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Zusammenfassung der wichtigsten Ergebnisse
Siehe
Kap. Seite
Inhalt vorliegende Projektphase 2

Im Jahr 2019 wurde als Vorleistung zu den vorliegenden, konzeptionellen Uberlegungen 1.5 5
eine umfassende «Situationsanalyse» durchgefiihrt.l Untersuchungsfelder waren u.a. 2 6

Siedlungsentwicklung/Bevélkerungsprognosen, Entwicklung Angebot 2009-2019 sowie
Erfolgskontrolle Buslinien und Hybridmodelle Linienbiindel 50/51/52, 60/61 und 70/72.

Basierend auf dieser Situationsanalyse werden in der vorliegenden Projektphase 2 Ange-
botskonzepte fiir den Zeithorizont ca. 2022-2030 entwickelt und beurteilt.

Separates Modul Linienbiindel 60/61 — Empfehlungen Zeithorizont ca. 2022-2030

Gemass Projektperimeter, Problem- und Aufgabenstellung wurden in einem separaten 3 7-10
Modul die heutigen und zukilinftigen Funktionen der Linien 60 und 61 untersucht.

Gestlitzt auf eine detaillierte Nachfrageanalyse (z.B. kursspezifische Querschnittsbele- 3.2 9-10
gungen in den HVZ und Beurteilung Kapazitatsreserven) wird empfohlen, das Linienbin- 6 72
del 60/61 mit dem heutigen Angebotskonzept unverandert weiter zu betreiben.

Separates Modul Linienbiindel 70/72 — Empfehlungen Zeithorizont ca. 2022-2030

Analog des Linienbundels 60/61 wurden als separates Modul ebenfalls die heutigen und 4 11-13
zukiinftigen Funktionen der Linien 70 und 72 untersucht.

Gestitzt auf eine detaillierte Nachfrageanalyse (analog Linienbiindel 60/61) wird emp- 4.2 13
fohlen, das Linienbindel 70/72 mit dem heutigen Angebotskonzept unverandert weiter 6 72
zu betreiben, solange die Bahnkapazitaten auf dem heutigen Niveau beschrankt sind.

Sobald jedoch die Bahnkapazitaten erhoht werden und zwischen Rothenburg und Luzern
beispielsweise +/- ein Viertelstundentakt auf der Schiene angeboten wird, kann eine Auf-
hebung der Direktkurse der Linie 72 zum Bahnhof Luzern diskutiert werden.

Vier Szenarien fiir die Angebotskonzept im Korridor Beromiinster—Luzern «KoBeroLuz»

Fiir die planerisch-konzeptionellen Uberlegungen im KoBerolLuz wurden vier Szenarien 5.2 20
definiert, welche fir die HVZ am Morgen auf konzeptioneller Ebene zu untersuchen sind:

— Zwei Szenarien mit Direktfahrten auf der Autobahn
— Szenario 1: «IST optimiert»

— Szenario 2: «Eilkurse Beromunster»

— Zwei Szenarien ohne Direktfahrten auf der Autobahn

— Szenario 3: «IST ohne Autobahn»

— Szenario 4: «Verlangerung Linie 2»

Studie OV-Angebot Korridor Luzern — Beromiinster, Bericht Analyse VVL/3B AG, Dezember 2019
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Konzeptionelle Untersuchungen KoBeroLuz-Szenario 1: «IST optimiert»
und Folgerungen

Fir das Szenario 1 wurden insgesamt 6 mogliche Angebotskonzepte entwickelt und prag-
matisch beurteilt.

Die Ergebnisse zeigen, dass das Szenario 1 insgesamt gute Voraussetzungen fir ein attrak-
tives OV-Angebot im KoBerolLuz 2030 bietet. Fiir den Zeithorizont ca. 2022-2030 soll das
Angebot im KoBeroLuz deshalb auf Basis des Szenario 1 angepasst und kapazitatsgerecht
ausgebaut werden.

Als wesentliches Angebotselement vorgeschlagen wird dabei auch eine neue Nord-Siid-
Tangente.

RO
LIRS
o)

Konzeptionelle Untersuchungen KoBeroLuz-Szenario 2: «Eilkurse Beromiinster»
und Folgerungen

Fiir das Szenario 2 wurden 3 mogliche Angebotskonzepte entwickelt und beurteilt.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich mit Ausnahme von kleinen Reisezeiteinsparungen in den
HVZ fiir die Fahrgaste im Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden keine Vorteile ge-
geniliber dem Szenario 1 ergeben.

Aufgrund der ungilinstigen Voraussetzungen hinsichtlich «Abbaubarkeit des Angebotes in
den NVZ» soll das Szenario 2 mit den Eilkursen Beromiinster—Luzern nicht weiterverfolgt
werden.

Siehe
Kap. Seite
5.4 24-38
5.8.1 69
5.4.1 @ 24-25
5.5 39-46
5.8.2 70
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Siehe
Kap. Seite
Konzeptionelle Untersuchungen KoBeroLuz-Szenario 3: «IST ohne Autobahn»
und Folgerungen

Fir das Szenario 3 wurden 5 mogliche Angebotskonzepte entwickelt und beurteilt. 5.6 47-59

Die Ergebnisse zeigen, dass ein Wegfall der heutigen Autobahnfahrten massive Auswirkun- : 5.8.3 70
gen auf das Gesamtangebot im KoBeroLuz inkl. Dreieck Nord (Raum Sursee—Rickenbach—
Beromiinster—Menziken) hatte. Eine Gesamtiberprifung/Neukonzeption ware unum-
ganglich und es kann davon ausgegangen werden, dass ein zur heutigen Qualitat adaqua-
tes Angebotskonzept mit deutlichen Mehrkosten verbunden ware.

In diesem Sinne sollen die heutigen Autobahnfahrten unbedingt beibehalten werden oder
mit anderen Worten: «Kein freiwilliger Verzicht auf die Autobahnfahrten».

Konzeptionelle Untersuchungen KoBeroLuz-Szenario 4: «Verlangerung Linie 2»
und Folgerungen

Fiir das Szenario 4 wurden 3 mogliche Angebotskonzepte entwickelt und beurteilt. 5.7 60—-68

Insgesamt stellt das Szenario 4 langerfristig eine zweckmassige Alternative zum heutigen = 5.8.4 70
System dar. Bei den Mittel- bis Langfristplanungen zum Hauptstadtnetz und zum Bahnan-
gebot im Korridor Luzern—Sursee soll der Losungsansatz vertieft einbezogen werden.

Aufgrund der unglinstigen Voraussetzungen hinsichtlich «Abbaubarkeit des Angebotes in
den NVZ» soll das Szenario 2 mit den Eilkursen Beromiinster—Luzern nicht weiterverfolgt
werden.

Integration Linie 46 ins Gesamtkonzept KoBeroLuz

Bei der Entwicklung und Beurteilung der Angebotskonzepte hat sich gezeigt, dass die In-  5.5.5 | 45-46
tegration einer ab Emmenbriicke Bosfeld via Autobahn bis zum Pilatusplatz verlangerten
Linie 46 ins Gesamtangebot KoBeroLuz sinnvoll und zweckmassig ist.

Der vorgeschlagene Losungsansatz hat neben den Vorteilen fiir den KoBeroLuz auch posi-
tive Auswirkungen auf die — heute bescheidene — Nachfrage und damit die Wirtschaftlich-
keit der Linie 46 selbst.

Dieses Angebotsmodul soll in die Folgeplanungen zum Angebotskonzept im KoBeroLuz
aufgenommen und zu konkretisieren werden (inkl. eines allfélligen Ersatzangebotes zwi-
schen Emmenbriicke, Bahnhof Siid und Emmenbrucke Bosfeld/Bertiswil).
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Vorschlag Angebotskonzept KoBerolLuz fiir den Zeithorizont ca. 2022-2030
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1 Ausgangslage, Problemstellung und Inhalt

1.1  Einleitung und Ausgangslage

Zwischen dem Regionalzentrum Beromiinster und der Stadt Luzern, nachfolgend als Korridor Beromlinster—
Luzern «KoBeroLuz» bezeichnet, verkehren diverse Buslinien. Grundlage fiir das aktuelle 6V-Angebot bildet
ein Angebotskonzept aus dem Jahre 2009, welches seit der Einflihrung praktisch unverandert gefahren wird.

Im Jahr 2015 wurde die Linie 60.051 in Rothenburg Dorf, Bahnhof eingekiirzt. Uberlegungen und Ziele fiir die
damalige Einkiirzung waren:

= Kosteneinsparungen

Durch die Einkiirzung der Linie 51 und die Anbindung an die S1 konnten Betriebsmittel eingespart werden.
Grund fur die Kosteneinsparungen war die schwierige finanzielle Situation des Kantons Luzern zu diesem
Zeitpunkt (Sparmassnahmen).

®  Strategie Bahn—Bus verknipfen

Der VVL verfolgt die Strategie, Buslinien moglichst optimal mit dem Bahnangebot zu verknipfen. Die Linie
51 stellt in Rothenburg Dorf halbstiindlich schlanke Anschliisse auf die S1 nach/von Luzern sicher.

Die Einkilirzung der Linie 51 fiihrte zu massiven, negativen Reaktionen von Gemeinden und 6V-Nutzerlnnen.
Einerseits fiel die ganztigige Direktverbindung von Rain Dorf nach Luzern Bahnhof weg.2 Anderseits redu-
zierte sich das Taktintervall der direkten Busverbindungen im Abschnitt Rothenburg—Luzern Bahnhof in den
NVZ auf 30 Minuten.3 Aus Sicht VVL bestehen mit der in Rothenburg mit der S1 verkniipften Linie 51 allerdings
nach wie vor vier stiindliche Verbindungen nach/von Luzern Bahnhof. Die Wiedereinfiihrung der ganztatigen
Direktverbindung zum Bahnhof Luzern mit der Linie 51 wird aber von den Gemeinden weiterhin gefordert.

Derzeit besteht fiir den VVL kein unmittelbarer Handlungsbedarf zur Anpassung des 6V-Angebots im KoBero-
Luz. Seitens Gemeinden besteht jedoch nach wie vor der Wunsch nach Angebotsanpassungen. Die wirtschaft-
liche Situation der Linie 51 ist als schwierig zu beurteilen und die langerfristige Mitfinanzierung durch den
Bund ist nicht garantiert. Fir den VVL bestehen im Untersuchungsraum zudem weitere offene und/oder er-
ganzende Fragestellungen mit Bezug auf andere Buslinien und neue Infrastrukturen.

Vor diesem Hintergrund soll mit der vorliegenden Konzeptstudie mehr Klarheit fiir den VVL geschaffen wer-
den. Die Studie dient als Grundlage fiir die weiteren Angebotsplanungen im KoBerolLuz im Sinne eines Vor-
projektes.

1.2  Perimeter und Betrachtungshorizonte

Im nordlichen Teil des Korridors verkehren verschiedene Buslinien, welche Beromiinster mit Sursee sowie
den Grenzgemeinden im Kanton Aargau verbinden. Im sidlichen Teil geht der Korridor Beromiinster—Rain in
die Agglomeration Luzern lber; das 6V-Angebot ist dort ebenfalls durch das 6V-Konzept AggloMobil des VVL
definiert.

2 In den HVZ wird die Direktverbindung von Rain Dorf nach Luzern Bahnhof durch Zusatzkurse auf der Linie 52 nach wie vor ange-

boten.

3 Uberlagerung je stiindlich verkehrende Linien 50 und 52
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Folgende drei Buslinien bilden das 6V-Hauptangebot im KoBeroLuz und stehen im Fokus der Untersuchungen:

60.051 Rothenburg—Rain

60.050 Luzern—Rothenburg—Hildisrieden—Neudorf-Beromiinster—Menziken

60.052 Luzern—Rothenburg—Beromiinster—Gunzwil-Rickenbach LU

Die Linien 50, 51 und 52 Uberlagern sich teilweise. Die Linien 50 und 52 verkehren {iber die Autobahn bis ins

Stadtzentrum von Luzern.

Die weiteren Buslinien im Projekt-
perimeter besitzen unterschiedlich
starke Bezlige zu den Linien 50, 51
und 52 und sind in den konzeptio-
nellen Uberlegungen je nach Frage-
stellung entsprechend zu beriick-

sichtigen. 7
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Es handelt sich um die Linien:

60.046
Emmenbriicke—Rothenburg Wahligen Nord

60.060
Buttisholz—Ruswil-Rothenburg

60.061
Ettiswil-Ruswil-Luzern

60.070
Sempach Station—Neuenkirch—Rothenburg

60.072
Luzern—Neuenkirch

60.080
Sursee-Schenkon—Rickenbach LU-Berominster

60.084
Sursee—Eich—Sempach Station

60.087
Beromiinster—Sursee (Moischter Express)

60.088
Sempach Station—Rain—Hildisrieden—Hochdorf

60.105
Hochdorf-Rémerswil-Herlisberg—Beromiinster

50.398
Beinwil am See—Berominster

50.399
Beinwil am See—Rickenbach LU-Sursee
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Bezliglich des libergeordneten Bahnangebotes wird den vorliegenden Planungsarbeiten der Fahrplan 2021
zugrunde gelegt (Strecke 510 mit RE-Halt Rothenburg Station). Die Betrachtungen sollen soweit moglich aber
auch Ubergeordnete Angebotsverdnderungen und neue Infrastrukturen in mittel- bis langerfristigen Zeitho-
rizonten berlicksichtigen:

— Realisierung Bushub Rothenburg (ca. 5 Jahre)
— Zweiter RE zwischen Luzern und Olten (Ausbauschritt AS 2035, Umsetzungszeitpunkt offen)

— Durchgangsbahnhof Luzern (ca. 20 Jahre)

Im besten Fall kann — unter Berlicksichtigung von bestehenden Schwachstellen, die in allen Zeithorizonten
gleichbleiben — fir alle Zeithorizonte der gleiche Mehrnutzen generiert werden.

1.3  Problemstellung und inhaltliche Herausforderungen
1.3.1 Korridor Beromiinster—Luzern (KoBeroLuz)

Aus Sicht VVL besteht wie bereits erwahnt derzeit zwar kein unmittelbarer Handlungsbedarf, das 6V-Angebot
im KoBeroLuz anzupassen. Vor dem Hintergrund der nachfolgend aufgefiihrten Herausforderungen und Prob-
lemstellungen hat sich der VVL dennoch dazu entschlossen, das 6V-Angebot im KoBerolLuz zu lberprifen und
entsprechende Grundlagen fir die kiinftige Angebotsentwicklung/-vorstellung zu schaffen.

Folgende Themen, Aspekte und Inhalte bilden die Ausgangslage fiir die konzeptionellen Uberlegungen und
Planungsarbeiten:

®= Bei der Einklrzung der Linie 51 per Fahrplan 2015 lag der Fokus lediglich auf der agglomerationsnahen
Linie 51. Eine Gesamtbetrachtung im KoBeroLuz fehlte.

®= Die Linie 51 weist einen tiefen Kostendeckungsgrad auf und die Nachfrage verharrt auf tiefem Niveau.
Gemass BAV ist die Finanzierung der Linie 51 in der heutigen Form langerfristig nicht gesichert; das BAV
begriisst daher eine Uberpriifung des Angebotes im Rahmen einer gesamtheitlichen Studie.

= Seitens der Gemeinden Rothenburg und Rain wird die ganztagige Wiedereinfiihrung der Linie 51 als um-
steigefreie Direktverbindung bis Luzern Bahnhof mit Nachdruck gefordert. Die Studie soll eine planerische
Grundlage mit einer entsprechenden Argumentation gegenliber den Gemeinden und deren Forderungen
schaffen.

= Sowohl im Norden als auch im Siden besitzen die Linien 50, 51 und 52 in den Gesamtnetzen zahlreiche
Abhangigkeiten und Verknipfungen. Der Handlungsspielraum fiir eine Neuplanung und isolierte Optimie-
rungen ohne weitreichende und damit aufwandige Anpassungen der Gesamtnetze ist eingeschrankt.

= Allfallige Anpassungen im Netz und Angebot missen angesichts der politischen Rahmenbedingungen gut
begriindet und fundiert kommunizierbar sein. Selbst die Beibehaltung des Status quo — aus Sicht VVL ein
denkbares Resultat der Studie — bedarf einer robusten Begriindung zuhanden Gemeinden und BAV.

=  Bisher lag der Fokus der Angebotsplanung im KoBerolLuz in erster Linie auf der Anbindung Richtung Siiden
(Luzern). In Rothenburg Station entsteht ein neuer Bushub. Zudem wird Rothenburg seit Fahrplan 2021
mit dem RE Olten—Luzern bedient. Neu soll auch der Nordanschluss (Verbindung Richtung Olten) fiir den
mittleren Teil des KoBeroLuz (ca. Neudorf bis Bertiswil) in der Planung bericksichtigt werden.
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Es bestehen diverse erganzende Fragestellungen. Diese Fragestellungen sind zum Teil separat, nach Mog-
lichkeit jedoch in Abstimmung mit den vorherigen Aspekten zu bearbeiten:

— Linienfihrung Autobahn: Ein kiinftiges (und auch denkbares) Fahrverbot fir Linienbusse ohne Gurten
auf Autobahnen wiirde die Ausgangslage fiir den Betrieb der Linien 50 und 52 komplett dndern.4

—  Ortliche Erschliessungsliicken: Im Betrachtungsperimeter bestehen Erschliessungsliicken (z.B. Urswil
bei Hochdorf, Eschenbachstrasse bei Rothenburg), welche nicht zwingend erschlossen werden mis-
sen. Allenfalls besteht jedoch ein Synergiepotential im Zuge der Variantenentwicklung.

— Erschliessung Fachmarkte Rothenburg: Derzeit werden die Fachmarkte in Rothenburg (IKEA etc.)
durch die Linie 46 im 15'-Takt erschlossen. Bei moéglichen neuen/gednderten Linienflihrungen der
Linie 46 oder anderer Linien ist die Erschliessung mit einem 15'-Takt zu gewahrleisten.

— Tangentiale Verbindungen: Im Betrachtungsperimeter bestehen diverse tangentiale Verbindungen.
Diese sind in der Planung zu beriicksichtigen. Auswirkungen auf und notwendige Anpassungen von
bestehenden Tangentialverbindungen sind aufzuzeigen. Weitere oder alternative Tangentialverbin-
dungen (z.B. durch neue Linienfiihrungen) sind ebenfalls denkbar.

1.3.2 Separate Module Linienbiindel 60/61 und 70/72

1.4

In einem separaten Modul sollen ebenfalls die zukiinftigen Funktionen der Linienbiindel 60/61 und 70/72
geklart werden. Die Linie 61 verkehrt zwischen Lohrenkreuzung und Luzern Bahnhof parallel zur Linie 72.
Nach der Realisierung des Bushubs Rothenburg miissen die Funktion und das Angebot der «HVZ-Schiiler-
kurse Pilatusplatz» der Linie 61 und der Linie 72 generell hinterfragt werden.

Gegebenenfalls sind Vorschldage aufzuzeigen, wie mit diesen Leistungen zukiinftig umgegangen werden
kann und soll. Zwei mogliche Varianten/Szenarien:

— Rickbau

— Schaffung von Mehrwert beispielsweise durch Anbindung an den RE in Rothenburg (insbesondere
nach/ von Norden) oder Weiterfiihrung der beiden zeitlich versetzten Linien durch den Sonnenberg-
tunnel nach Luzern Siid mit Anbindung an geeigneten Haltestellen an stadtische Buslinien (z.B. Linien
1,5, 20, 14, 71) und/oder eine S-Bahn-Station (z.B. Allmend/Messe oder Kriens Mattenhof)

Abgrenzungen, Randbedingungen und planerische Hinweise

Grundsatzlich beschrankt sich der Bearbeitungsinhalt auf den in Kap. 1.2 skizzierten raumlichen Perimeter
sowie die in Kap. 1.3 aufgefiihrten Inhalte.

Weitere Randbedingungen und Abgrenzungen:

Bahnangebot

Das Bahnangebot im Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter wird als fixe Randbedingung betrachtet.
Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass das Bahnangebot in den kommenden Jahren gegeniiber dem
Stand 2021 nicht grundsatzlich andert. Im Ausbauschritt AS 2035 ist der RE-Halbstundentakt Olten—

Hinweis: Als Autobahnauf- und -abfahrt ist Emmenbriicke Sprengi fiir den 6V optimiert (LSA-Bevorzugung). Dies gilt auch nach
dem Neubau der Autobahnbriicke.
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Luzern enthalten. Grundlegende Anpassungen im Bahnangebot und damit auch im ergdanzenden Busan-
gebot sind aber sicher erst ab ca. 2040 mit dem DBL mdglich und in der vorliegenden Planung nicht zu
bericksichtigen bzw. zu untersuchen.

= Businfrastruktur

Die Businfrastruktur in Rothenburg Station wird in den kommenden Jahren durch einen neuen Bushub
verbessert. Dieser Aspekt soll berlicksichtigt werden.

= Busangebot Agglomeration und Stadt Luzern

Grundlage fir das 6V-Angebot in der Stadt und Agglomeration Luzern bildet das 6V-Konzept Agglo-Mobil
des VVL. Mit AggloMobil 4 (Zielzustand 2027) hat der Verbundrat die vierte Generation von AggloMobil
verabschiedet. Das 6V-Angebot im Raum Luzern—Emmenbriicke ist bis auf Ausnahme der Linien 46, 50,
51 und 52 nicht Gegenstand der vorliegenden Planung. Mégliche Auswirkungen und Wechselwirkungen
(beispielsweise Synergiepotentiale) sind jedoch aufzuzeigen.

= Busangebot Raum Beromiinster

Das bestehende 6V-Angebot im Raum Beromiinster Nord (Verbindungen nach Sursee und in den Kanton
Aargau) soll soweit moglich nicht verdandert werden. Aufgrund der zahlreichen Anschliisse (in Sursee,
Menziken, Reinach und Beinwil am See jeweils auf verschiedene Bahnlinien) filhren Anderungen im
Busangebot ausserhalb der Linien 50, 51 und 52 zu umfangreichen und komplexen Umstellungen (u.a.
Schultransporte), welche vermieden werden sollen. Verschiedene Fragestellungen wurden zudem im
aktuellen Konzept Sursee bearbeitet, wobei es sich gezeigt hat, dass das Konzept die bestehenden
Bediirfnisse abdeckt und ohne zweiten RE-Halt in Sursee kein Handlungsbedarf besteht.

1.5 Projektphase 1: Grundlagenbericht «Analyse» vom Dezember 2019

Im Jahr 2019 wurde als Vorleistung zu den vorliegenden, konzeptionellen Uberlegungen eine umfassende
«Situationsanalyse» durchgefiihrt. Inhalte und Untersuchungsfelder waren u. a.:

— Siedlungsentwicklung und Bevdlkerungsprognosen

— Entwicklung Tarife und Modal-Split

— Entwicklung Angebot 2009-2019

— Erfolgskontrolle Buslinien (Entwicklung Nachfrage und Kosten)

— Erfolgskontrolle Hybridmodelle (Linienblindel 50/51/52, 60/61 und 70/72)

— Nachfrageentwicklung Bahnlinie 510

— Kapazitatsprognose Bahn und Beurteilung Kapazitatsreserven

Der Analyse-Bericht vom (letzter Stand?) bildet eine zentrale Grundlage flr den vorliegenden Konzeptbericht.

Bericht korrekt zitieren
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2

Kurzfazit Projektphase 1: Analysebericht vom Dezember 2019

Nachfolgend werden die in der Projektphase 1 gewonnenen, wichtigsten Erkenntnisse ganz pragmatisch auf-
gelistet. Flr weitere Erlduterungen wird auf den erwdhnten Analysebericht verwiesen.

Die Nachfragepotenziale im Untersuchungsperimeter haben in den letzten Jahren stark zugenommen
(Bevolkerungswachstum). Die betroffenen Buslinien im KoBeroLuz hingegen weisen nur eine unterdurch-
schnittliche Nachfrageentwicklung auf (Frequenzen). Es muss davon ausgegangen werden, dass mit dem
aktuellen 6V-Angebot die bereits bestehenden Nachfragepotenziale nur unzureichend «abgeschopft»
werden. Da die Nachfragepotenziale im KoBeroLuz auch in den nachsten Jahren weiter stark zunehmen
werden, besteht Handlungsbedarf im OV-Angebot.

Im stidlichen Teil des Untersuchungsperimeters kann Potenzial fir Optimierungen vermutet werden. Das
Angebot der Linien 50/51/52 insgesamt ist teilweise untbersichtlich und nur bedingt konsequent ausge-
staltet. Der Linie 46 sind keine klaren Funktionen zugewiesenen. Gleichzeitig kann in diesem Teilraum
eine starke Siedlungsentwicklung vorausgesetzt werden (siehe auch oben).

Im Untersuchungsperimeter existieren mit den Linienbindeln 50/51/52, 60/61 und 70/72 drei Hybridmo-
delle. Die Erfolgskontrolle fallt sehr unterschiedlich aus.

— Korridor BeromUiinster—Rain—Luzern Linien 50/51/52 B
— Korridor Ettiswil-Buttisholz—Luzern Linien 60/61 v (rund 5-jahrige Anlaufzeit)
— Korridor Sempach—Neuenkirch—Luzern Linien 70/72 v (von Anfang an)

Mogliche Griinde fur das Scheitern des Hybridmodells beim Linienblindel 50/51/52:
— Massiver politischer Widerstand von allem Anfang an

— Keine offensichtlichen Vorteile fiir die Kunden (z.B. kein Reisezeitgewinn, Busdirektfahrt via Autobahn
konkurrenzfiahig zur Bahn)

— Keine konsequente Umsetzung des Modells (HVZ nach wie vor mit viertelstiindlichen und attraktiven
Busdirektfahrten ins Zentrum Luzern)

Das Hybridmodell auf dem Linienbiindel 50/51/52 muss gestutzt auf die Erfahrungen hinterfragt werden.
Es stellt sich grundséatzlich die Frage, ob die Strategie «Bahn starken durch Anbindung Bus» fiir den sid-
lichen Teil des Untersuchungsgebietes angesichts der Kapazitatsiiberlegungen zur Bahn Giberhaupt noch
Sinn macht.

Im Untersuchungsperimeter «Dreieck Nord» (Linien 81/87/398/399) besteht kein Handlungsbedarf. Das
Angebot hat sich gut eingespielt. Die aktuelle Netzstruktur ist auch mittel- bis langerfristig geeignet fir
einen sukzessiven und nachfragegerechten Angebotsausbau in Abhdngigkeit der Siedlungsentwicklung.

Heute existieren keine attraktiven (umsteigefreien) Tangentialverbindungen Nord-Siid (z.B. Rothenburg—
Emmen-Luzern—Kriens/Horw). Es kann davon ausgegangen werden, dass fir solche Verbindungen gros-
sere Potenziale bestehen (in beiden Richtungen) und schwach nachgefragte Nordlinien durch eine Ver-
langerung nach Suden alimentiert werden kdnnten.

Fiir den Fall, dass die Autobahn — beispielsweise aus Sicherheitsgriinden — nicht mehr von Linienbussen
benutzt werden darf, sollten unbedingt Handlungsalternativen untersucht werden.
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3

Separates Modul Linienbiindel 60/61

Gemass Problem- und Aufgabenstellung sollen in einem separaten Modul die heutigen und zukiinftigen Funk-
tionen der Linien 60 und 61 untersucht werden (siehe Kap. 1.3.2).

3.1

Detailauswertung Spitzenstunden Morgen und Abend in Lastrichtung

3.1.1 Spitzenstunde HVZ Morgen Lastrichtung nach Luzern (Kursbelegungen 2019)
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[angegebene Abfahrtszeiten ab Buttisholz Dorf; Kurs 6:34 ab Riediswil]

Linie 61 erreicht

grenze fast erreicht
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Emmenbriicke Riffig

Kapazitatsreserven in ausgewahlten QS:

~75%
~75%
mit L60 ~50%
ohne L60 ~30%
mit L60 ~35%
ohne L60 ~ 15%
~20%

Maximale Belegungen zwischen Emmenbriicke Riffig und Emmenbriicke Sprengi;
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Sitzplatzkapazitat Grundkurse Linie 61 bereits ab Ruswil Rottalcenter Giberschritten

Kapazitat Grundkurse

Verdichtungskurs Linie 61 Ettiswil ab 6:47 (Buttisholz ab 6:58) zwingend erforderlich und Kapazitats-

Aussteigerverteilung Grundkurse Linie 61 im Zentrum:~ 45% Kasernenplatz/Pilatusplatz und ~ 55% LU Bhf
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3.1.2 Spitzenstunde HVZ Abend Lastrichtung aus Luzern (Kursbelegungen 2019)
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Linie 61 fast erreicht

Maximale Belegungen zwischen Emmenbriicke Sprengi und Emmenbriicke Riffig; Kapazitdt Grundkurse

— Sitzplatzkapazitat Grundkurse Linie 61 bis Ruswil Rottalcenter erreicht oder liberschritten

— Schilerkurse Linie 61 Pilatusplatz—Riediswil (Pilatusplatz ab 17:19) und Pilatusplatz—Ettiswil (Pilatusplatz
ab 17:49) deutlich schlechter nachgefragt als in der HVZ am Morgen stadteinwarts

— Kurse Linie 60 mit grossen Kapazitatsreserven

— Einsteigerverteilung Grundkurse Linie 61 im Zentrum:~ 25% Kasernenplatz/Pilatusplatz und ~ 75% LU Bhf
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3.1.3 Zusammenfassung wichtigste Erkenntnisse

3.2

HVZ Morgen - Lastrichtung «stadteinwarts»

Die Kapazitat der zwei Grundkurse der Linie 61 (140 P) wird ohne Verdichtungskurse bereits vor Ruswil
Rottalcenter erreicht.

Ab Hellbihl Post ist die Kapazitat von 4 Gelenkautobussen erforderlich (QS-Belastung ~ 230 P).

Die Kapazitatsreserven auf der Autobahn sind beschrdnkt (15% — 20% oder rund 50 Fahrgdste bei einer
Kapazitatsannahme von 70 Personen/Gelenkautobus).

Die Entlastungswirkung der Kurse der Linie 60 ist gering.

HVZ Abend - Lastrichtung «stadtauswarts»
Die Folgerungen zur Lastrichtung «stadteinwarts» am Morgen gelten sinngemass.

Im nachfragestarksten Querschnitt auf der Autobahn sind jedoch gréssere Reserven vorhanden als am
Morgen (45% oder ca. 125 Personen in der Spitzenstunde).

Ein grosser Unterschied besteht zudem bei den spezifischen Einzelkursbelastungen auf der Linie 61: 75%
aller Einsteiger «vor der Autobahn» steigen am Bahnhof Luzern auf die zwei Grundkurse ein. Dies fihrt
dazu, dass die Grundkurse mit einer hohen Auslastung von 80% — 90% und die Schilerkurse ab Pilatus-
platz mit einer geringen Auslastung von nur 25% — 30% auf der Autobahn verkehren. Die Schilerkurse
erzielen die gewlinschte Entlastungswirkung nicht oder nur sehr bedingt.

Fazit, Folgerungen und Empfehlungen

Das Linienbundel 60/61 besitzt andere Voraussetzungen
als beispielsweise das Linienbiindel 50/51/52. Die Linie
61 bedient vor bzw. nach der Autobahnfahrt keine Ag-
glomerationsnutzungen. Die erforderlichen Kapazitaten
auf der Autobahn entsprechen deshalb mehr oder weni-
ger der Nachfrage aus den «erschlossenen Umlandge-
meinden».

Auf der Autobahn besteht auf der Linie 61 noch eine Ka-
pazitatsreserve von 20% oder 50 bis 60 Personen in der
Spitzenstunde am Morgen. Gleichzeitig bestehen grosse
Kapazitatsreserven auf der Linie 60.

Im Hinblick auf kurz- bis mittelfristige Nachfragesteige-
rungen von beispielsweise 20% — 25% im Korridor be-
steht kein Handlungsbedarf, sofern die S-Bahn in der Spitzenstunde von der Linie 60 noch ca. 50 Personen
(25 Personen pro Zug) aufnehmen kann.

Das Hybrid-Modell wird grundsatzlich nicht in Frage gestellt. Die Kapazitaten auf der Linie 61 sollen nicht
ausgebaut werden, damit der Druck auf die Benutzung der Linie 60 steigt.
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— Um der unausgeglichenen Kursauslastung auf der Linie 61 in der HVZ am Abend stadtauswarts zu begeg-
nen, konnte als kurzfristige Sofortmassnahme die Flihrung der Verdichtungskurse bereits ab Bahnhof Lu-
zern in Erwdgung gezogen werden. Davon wird jedoch abgeraten, weil damit die Linie 60 und damit das
Hybridmodell unnétig kannibalisiert wiirden.

Das Linienbiindel 60/61 soll mit dem heutigen Angebotskonzept unverindert weiterbetrieben werden und
wird in der vorliegenden Studie nicht weiter untersucht/behandelt.
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4 Separates Modul Linienbiindel 70/72

Gemass Problem- und Aufgabenstellung sollen in einem separaten Modul die heutigen und zukiinftigen Funk-
tionen der Linien 70 und 72 untersucht werden (siehe Kap. 1.3.2).

4.1 Detailauswertung Spitzenstunden Morgen und Abend in Lastrichtung

4.1.1 Spitzenstunde HVZ Morgen Lastrichtung nach Luzern (Kursbelegungen 2019)

Belegungen Kurse Spitzenstunde Morgen Richtung Luzern
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— Maximale Belegungen Kurse Linie 72 zwischen Emmenbriicke Sprengi und Kasernenplatz; Kapazitat Ge-
lenkautobus mehr oder weniger erreicht

— Sitzplatzkapazitat Linie 70 auf starkstem Kurs erreicht (Standardbus)

— Einsteiger Neuenkirch bevorzugen Direktkurse Linie 72 (je zwei Kurse pro Linie in Spitzenstunde; ca. 75%
aller Einsteiger auf Linie 72 und ca. 25% auf Linie 70 (zu beachten: Angaben ohne Beriicksichtigung Aus-
steiger Neuenkirch Linie 70 aus Sempach, fiir Grobaussage aber vernachlassigbar)

— Aussteigerverteilung Kurse Linie 72 im Zentrum:~ 50% Kasernenplatz/Pilatusplatz und ~ 50% LU Bhf
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4.1.2 Spitzenstunde HVZ Abend Lastrichtung aus Luzern (Kursbelegungen 2019)
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— Maximale Belegungen Kurse Linie 72 zwischen Kasernenplatz und Emmenbriicke Sprengi; Sitzplatzkapa-
zitat Gelenkautobus erreicht bzw. knapp Uberschritten

— Kurse Linie 70 mit gleichmassiger Auslastung und ausreichender Sitzplatzkapazitat (Standradbus)

— Aussteiger Neuenkirch bevorzugen Direktkurse Linie 72 (je zwei Kurse pro Linie in Spitzenstunde; ca. 65%
aller Einsteiger von Linie 72 und ca. 35% von Linie 70 (zu beachten: Angaben ohne Beriicksichtigung Ein-
steiger Neuenkirch Linie 70 nach Sempach, fir Grobaussage aber vernachlassigbar)

— Einsteigerverteilung Kurse Linie 72 im Zentrum:~ 30% Kasernenplatz/Pilatusplatz und ~ 70% LU Bhf

— Kapazitatsreserven in ausgewahlten QS:

Vergleich Belegung - Kapazitat - Reserven

Luzern Kasernenplatz ~25% 350
Emmenbriicke Sprengi ~35% 250
Emmenbriicke Lohrensage ~50% 150

Neuenkirch Weierh. mitL70  ~55% "
ohne L70 ~25%

Neuenkirch Kirche mit L60 ~ 80%
ohne L60 ~ 35% Belegung M Kapazitit Reserve

BEE
I
]
]
]
]
]
]
|

Luzern
Bahnhof
Luzern
Kasernenplatz
Emmenbriicke
Sprengi
Littau,
Stachenrain
mit L60
Littau,
Stachenrain
ohne L60
Rotalcenter
mit L60
Rotalcenter
ohne L60
Buttisholz
Dorf

Diagramm mit Linie 70
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4.1.3 Zusammenfassung wichtigste Erkenntnisse

4.2

HVZ Morgen - Lastrichtung «stadteinwarts»

Die Kapazitatsgrenze der halbstiindlichen Kurse der Linie 72 ist trotz ansprechender Nutzung der Linie 70
fast erreicht.

Die Linie 70 weist jedoch immer noch eine Kapazitatsreserve fir mindestens 50 zusatzliche Einsteiger in
Neuenkirch auf. Dies entspricht einer Zunahme der Nachfrage in Neuenkirch von 35% — 40%.

HVZ Abend - Lastrichtung «stadtauswarts»
Die Folgerungen zur Lastrichtung «stadteinwadrts» am Morgen gelten sinngemass.

Die Abendspitze zeigt jedoch eine bessere Verteilung der Gesamtnachfrage auf die Linien 70 und 72. Des-
halb weisen die Direktkurse der Linie 72 auf der Autobahn eine Kapazitatsreserve von rund 25% auf (35
bis 40 Personen in der Spitzenstunde).

Fazit, Folgerungen und Empfehlungen
Das Linienblndel 70/72 weist analoge Voraussetzungen auf wie das Linienblindel 60/61 (siehe Kap. 3.2).

Auf der Autobahn bestehen auf der Linie 72 in der Spitzenstunde am Morgen nur noch bescheidene Ka-
pazitatsreserven. Gleichzeitig bestehen grossere Kapazitatsreserven auf der Linie 70.

Im Hinblick auf kurz- bis mittelfristige Nachfragesteigerungen im Korridor besteht kein Handlungsbedarf,
sofern die S-Bahn in der Spitzenstunde von der Linie 70 noch ca. 50 Personen (25 Personen pro Zug)
aufnehmen kann.

Das Hybrid-Modell wird grundsatzlich nicht in Frage gestellt. Die Kapazitaten auf der Linie 72 sollen nicht
ausgebaut werden, damit der Druck auf die Benutzung der Linie 70 steigt.

Das Linienblindel 70/72 kann insgesamt als gutes und erfolgreiches Gesamtangebot beurteilt werden.
Das Angebot ist angesichts der erschlossenen Potenziale sehr gut nachgefragt und der Betrieb ist sehr
effizient.

Mit dem neuen Bushub in Rothenburg wird die Umsteigesituation Bus—Bahn fiir die Linie 70 markant
verbessert und von einer weiteren Nachfrageverlagerung von der Linie 72 auf die Linie 70 kann ausge-
gangen werden.

Solange die Bahnkapazititen auf dem heutigen Niveau beschrinkt sind, soll das Linienbiindel 70/72 mit
dem heutigen Angebotskonzept unverandert weiterbetrieben werden und wird in der vorliegenden Studie
deshalb nicht weiter untersucht/behandelt.

Sobald jedoch die Bahnkapazitidten erhoht werden und zwischen Rothenburg und Luzern +/- ein Viertel-
stundentakt auf der Schiene angeboten wird, kann eine Aufhebung der Direktkurse der Linie 72 zum Bahn-
hof Luzern diskutiert werden.
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5 Angebotskonzepte Korridor Beromiinster—Luzern «KoBeroLuz»

5.1 Erforderliche HVZ-Kapazitaten und Mengengeriist ca. 2030

Auf Basis der Nachfragedaten 2019 der AAGR werden die erforderlichen Transportkapazitaten fiir den Zeit-
horizont ca. 2030 abgeleitet. Grundlage fiir die Hochrechnung (Prognose) sind die Ergebnisse aus dem Ana-
lyseteil (Studie 6V-Angebot Korridor Luzern—Beromiinster, Bericht Analyse vom Dezember 2019).

Fiir die Abschatzung der erforderlichen Transportkapazitaten ca. 2030 wurde die Querschnittsbelastung 2019
(Jahresdurchschnitt) in den Querschnitten im Korridor linear mit zwei Faktoren hochgerechnet:

— +15% = Berlicksichtigung hohere Nachfrage 2019 zum Beispiel im Winter gegeniber Jahresmittel

— +15% = Nachfrageentwicklung bis ca. 2030 gemass Ergebnissen aus dem Analyseteil

Beziiglich Fahrzeugeinsatz wird konsequent von Gelenkautobussen (GAB) mit einer Transportkapazitat von
70 Personen ausgegangen (ca. 2 P/m2 Stehflache).

Fiir die Bestimmung der erforderlichen Kapazitaten wird von einer gleichmassigen Fahrzeugauslastung tber
die Spitzenstunden ausgegangen. In der Realitat wird dies nicht der Fall sein. Kurse, welche am Bahnhof
Luzern gute Zugsanschlisse vermitteln (Fahrlagen zu den Minuten 00 und 30 am Bahnhof Luzern), werden
tendenziell hohere Belastungen aufweisen. Auch fiihren die Schiilertransportbedirfnisse zu einzelnen Spit-
zenkursbelastungen. Diese Aspekte werden fiir die Erarbeitung der Angebotsszenarien ausgeblendet, sind
bei der Interpretation der Ergebnisse aber entsprechend zu beriicksichtigen.

5.1.1 Vergleich Nachfrage und erforderliche Anzahl Kurse in den Korridorabschnitten

= Spitzenstunde HVZ Morgen stadteinwarts (Beromiinster—Luzern)

Vergleich Querschnittsbelastungen 2019 Ist - Prognose 2030 und erforderliche Kapazitaten
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=  Spitzenstunde HVZ Abend stadtauswarts (Luzern—Beromiinster)

Vergleich Querschnittsbelastungen 2019 Ist - Prognose 2030 und erforderliche Kapazitaten
600.0
B e et ettt et ettt e ettt et et ettt ettt ettt ~  Qs-Bel. 2019
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500.0
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" -~ -Kap. 8 GAB
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Auf den Korridor umgelegt zeigt sich folgendes Bild bezliglich erforderlicher Anzahl Kurse in den verschiede-
nen Korridorabschnitten:
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Massgebend ist die HVZ am Morgen mit einer erforderlichen Kapazitat von 7 Gelenkautobussen im starksten
Querschnitt zwischen Rothenburg und Luzern.

In der Folge wird bei den konzeptionellen Betrachtungen nur die HVZ Morgen weiter untersucht. Dies im
Wissen darum, dass in der Gegenlastrichtung in der HVZ am Abend weniger Kapazitdaten benétigt werden und
mit demselben Angebot wie in der HVZ Morgen tendenziell Uberkapazitidten vorgehalten werden.
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5.1.2 Angebotsmodule und erforderliche Anzahl Linien in den Korridorabschnitten
® Halbstundentakt-Linien als Angebotsmodule

Fir die Erarbeitung der Angebotskonzepte wird analog dem heutigen Angebotsaufbau von einzelnen «Ange-
botsmodulen» in Form von «Halbstundentakt-Linien» ausgegangen. Damit ergibt sich in den einzelnen Korri-
dorabschnitten immer eine «gerade» Anzahl Kurse.

®= Linienkonzept ohne Beriicksichtigung Infrastrukturvoraussetzungen

Gestltzt auf die Vergleiche gemass Kap. 5.1.1 ist aus Optik Nachfrage folgendes «Halbstundentakt-Linien-
konzept» erforderlich:
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®= Linienendhalte und Wendemaéglichkeiten Teillinien

Aus Nachfragesicht ware in der HVZ am Morgen
eine Teillinie Neudorf-Luzern zweckmassig bzw.
erforderlich.

In Neudorf besteht aber keine geeignete Wen-
demoglichkeit fir GAB. =

Die nachstgelegene technisch fahrbare Wende-
moglichkeit liegt im Bereich Flugplatz Luzern-Be-
rominster zwischen Neudorf und Beromiinster
sein. Dieser Wendepunkt macht jedoch aus ver-
schiedenen Griinden wenig Sinn und gegebe-
nenfalls ware eine Weiterfliihrung bis Beromiins-
ter Post ohnehin die logische Folge.

Neudorf als moglicher Endhalt einer Linie im
Korridor wird nicht weiter in die Betrachtungen
einbezogen.

Aus Nachfragesicht sinnvoll und zweckmassig ware eine
kurze HVZ-Verdichtungslinie zwischen Rothenburg Fle-
cken und Luzern. Die erste zweckmassige Wendemog-
lichkeit in Rothenburg aus Richtung Luzern liegt vor der
Haltestelle Flecken im Bereich der Haltestelle Bosfeld
(Wenden Kreisel Rothenburgstrasse/Kapfstrasse). Die
nachstliegende nachfolgende Wendemdglichkeit befin-
det sich erst beim Kreisel Bertiswil.

Eine kurze HVZ-Verdichtungslinie zwischen Rothenburg
Flecken und Luzern wird nicht weiter in die Betrachtun-
gen einbezogen.

Hinweis:

Die Machbarkeit einer Bushaltestelle mit einer Wende-
schlaufe in Rothenburg Dorf, Bahnhof wurde im 2020
geprift (Kost + Partner, Luzern, 31.08.2020). Von einer
allfalligen Realisierung innerhalb des vorliegenden Be-
trachtungshorizontes wird jedoch nicht ausgegangen.
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® Linienkonzept mit Beriicksichtigung Infrastrukturvoraussetzungen

Da Neudorf und Rothenburg Flecken als mégliche Linienendhalte nicht mehr weiter betrachtet werden, pra-
sentiert sich das Linienkonzept fiir die weiteren Untersuchungen zu den Angebotskonzepten wie folgt:
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5.2

Angebotskonzepte fiir vier zu untersuchende Szenarien

Anlasslich diverser Besprechungen wurden vier Szenarien definiert, welche fiir die HVZ am Morgen auf kon-
zeptioneller Ebene auf Stufe Netzgrafik zu untersuchen sind.

5.2.

5.2.

1 Mit Direktfahrten auf Autobahn

Szenario 1: «IST optimiert»

Das heutige «Autobahnkonzept» bleibt aufrechterhalten. Alle Kurse im Korridor Beromiinster—Rothen-
burg—Luzern verkehren zwischen Emmenbriicke Bosfeld und Luzern Kasernenplatz via Autobahn.

Die Kurse des Grundangebotes (Grundangebot wahrend Betriebsaufnahme bis ca. 20 Uhr) verkehren wie
heute entweder bis zum Bhf Luzern oder bis zum Pilatusplatz.

Die aus Kapazitatsgriinden in den HVZ erforderlichen Verdichtungskurse ab Beromiinster oder Rothen-
burg verkehren via Autobahn weiter bis zur Autobahnausfahrt Kriens und weiter Richtung Siiden (neue
umsteigefreie Tangentialverbindungen Nord-Sud).

Szenario 2: «Eilkurse Beromiinster»

Halbstindlich werden Kurse von Beromiinster ab Hildisrieden als Direktkurse via Autobahnanschluss
Sempach nach Luzern gefiihrt. Erste bediente Haltestelle dieser Kurse in Luzern ist der Kasernenplatz.

Die Ubrigen aus Kapazitatsgriinden erforderlichen Kurse verkehren wie heute auf dem Autobahnabschnitt
zwischen Sprengi und Kasernenplatz.

2 Ohne Direktfahrten auf Autobahn

Szenario 3: «IST ohne Autobahn»

Ab Emmenbriicke Bosfeld fahren die Busse weiterhin als Direktkurse ohne Halt bis Kasernenplatz, ver-
kehren jedoch statt auf der Autobahn auf dem Hauptstrassennetz (Rothenburgstrasse—-Sprengi—Gerliswil-
strasse—Hauptstrasse—Baselstrasse).

Szenario 4: «Verldangerung Linie 2»

Die bestehende Linie 2 wird ab Sprengi bis nach Bertiswil verlangert. Die Buslinien aus dem KoBerolLuz
werden in Bertiswil konsequent mit der verlangerten Linie 2 verkniipft.

Gleichzeitig wird die Linie 46 auf den Linienabschnitt Rothenburg Wahligen Nord bzw. Rothenburg Bahn-
hof-Bertiswil eingekirzt und — wenn sinnvoll — betrieblich mit dem Busangebot KoBerolLuz verkniipft.
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5.3  Erlauterungen, Annahmen und Eingrenzungen
5.3.1 Darstellung der Angebotskonzepte

Die Darstellung der verschiedenen Angebotskonzepte erfolgt anhand schematischer Grafiken.

@ Beromiinster

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwirts Il

I Hidisrieden

I Rain
Sandblaten || _
]
I
|| Berfiswl
Il I

Rothenburg ] i Rothenburg Derf

3
o
-
B0

Il Piatusplatz

Das Gesamtangebot besteht wie heute aus vier «KAngebotsmodulen», welche je im 30'-Takt betrieben wer-
den. Zur Vereinfachung werden die heutigen Liniennummern durch Buchstaben ersetzt:

Luzern Bhf

Luzern Siid

Grundangebot Berominster—Luzern Bhf (entspricht +/- heutigen Linien 50/52)

E Verdichtungsangebot Beromiinster—Luzern (bis Pilatusplatz oder Luzern Sid)
Grundangebot Rain—Luzern (entspricht +/- heutiger Linie 51)

E Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg—Luzern (bis Pilatusplatz oder Luzern Siid)

An ausgewahlten Haltestellen (z.B. Berominster Post, Rain Dorf und Rothenburg Dorf) sind die Systemzeiten
der Abfahrten in Fahrtrichtung Luzern sowie die Systemzeiten der Busankiinfte am Bhf Luzern mit Uhr-Sym-
bolen eingetragen. Diese sind nicht «minutenscharf», sondern sollen einen Uberblick tiber die zeitliche Ver-
teilung der Fahrgelegenheiten in den verschiedenen Korridorabschnitten vermitteln.

Im Anhang sind zu den einzelnen Varianten Fahrplankonzept als Netzgrafiken abgebildet.
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5.3.2 Untersuchte Tageszeiten, Wochentage und Lastrichtungen

Die konzeptionellen Untersuchungen beschrdanken sich auf die HVZ Morgen Mo—Fr in Lastrichtung nach
Luzern. Erste Uberlegungen zu den NVZ (Abbaubarkeit HVZ-Angebot als Beurteilungskriterium) erfolgen nur
verbal bei den jeweiligen Variantenbeschrieben und Wiirdigungen.

5.3.3 Fixe Netzelemente Szenarien 1 bis 3

Die heutigen Grundkurse der Linien 50 und 52 (Modul A) werden als «Riickgrat-Angebot» nicht in Frage ge-
stellt (durchgehender 30'-Takt Beromiinster—Luzern Bhf mit Fernverkehrsanschliissen am Bhf Luzern).

Gestltzt auf die Ergebnisse aus den Grundlagearbeiten und die Kapazitatsbetrachtungen gemaéss Kap. 5.1
wird zudem eine durchgehende Busverbindung Rain—Luzern als fixes Netzelement vorausgesetzt (Modul C).
Zumindest in den HVZ verkehren die Busse halbstiindlich bis zum Bhf Luzern. Das Hybridmodell im KoBeroLuz
wird de facto aufgegeben, was aber nicht heisst, dass das Busangebot im KoBeroLuz die Verkniipfung mit der
S1in Rothenburg Dorf, Bahnhof nicht bericksichtigen soll.

5.3.4 Randbedingungen Fahrplan Beromiinster

Die heutigen Fahrlagen in Berominster Post sollen nicht grundlegend verandert werden (Linien 50 und 52
bzw. Module A und B). Allféllige Anpassungen hatten weitreichende Konsequenzen auf das gesamte Busnetz
im Raum Beromiinster—Sursee—Rickenbach—Menziken—Beinwil-Hochdorf.
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5.3.5 Ausgewiesener Fahrzeugbedarf und Vergleichbarkeit

— Bei den Wirdigungen der Angebotsvarianten wird jeweils der betriebsnotwendige Fahrzeugbedarf fir
das Angebot in der HVZ Morgen im KoBerolLuz ausgewiesen. In den Netzgrafiken im Anhang kdnnen wei-

tere Informationen dazu nachgelesen werden (Fahrzeugbedarf pro Einzellinie).

— Die notwendigen Betriebsmittel fiir die heutigen Leistungen auf der Linie 50 zwischen Beromunster und
Menziken sowie der Linie 52 zwischen Beromiinster und Rickenbach werden nicht beriicksichtigt, da diese
beiden Linienabschnitte aufgrund der Knotenstruktur in Beromuinster im Prinzip bei gleichbleibender Ef-

fizienz/Produktivitat miteinander verknlipft werden kénnten.

— Zu Vergleichszwecken muss beim Szenario 4 «Verlangerung Linie 2» eine Fahrzeugbilanz tber die Linie 2,

Linie 46 und die Linien im Korridor Berom{inster/Rain—Bertiswil gezogen werden:

— Die Verlangerung der Linie 2 nach Bertiswil erfordert den Einsatz von zusatzlichen Fahrzeugen auf der
Linie 2, welche in der Bilanz dem Fahrzeugbedarf im KoBeroLuz angerechnet werden miissen.

— Mit der Verlangerung der Linie 2 nach Bertiswil wird die Linie 46 zwischen Emmenbriicke Bahnhof
Sid und Bertiswil eingestellt. Die dadurch wegfallenden Betriebsmittel missen in der Bilanz dem Ko-

BeroLuz «gutgeschrieben» werden.

— Neben den erforderlichen Fahrzeugen flr das Angebot im Korridor Berominster/Rain—Bertiswil mus-
sen bei diesen Angeboten auch die erforderlichen Betriebsmittel fiir den Restbetrieb der Linie 46

zwischen Bertiswil und Rothenburg Bahnhof eingerechnet werden.

— Im aktuellem Fahrplan 2021 sind auf den Linien 50, 51 und 52 in der HVZ Morgen gemadss einer Fahrplana-
nalyse zumindest kurzfristig 10 Fahrzeuge im Einsatz (nur Angebot zwischen Beromiinster und Luzern,

siehe oben):

— Grundangebot Beromiinster—Luzern

— Grundangebot Rain—Rothenburg

— Verdichtungsangebot Rain—Luzern

— Verdichtungsangebot Beromiinster—Luzern

— Spez. Schiilerkurse und kapazitive Verstarkungen

3FZ

1FZ

2FZ

2FZ

2FZ
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54

Szenario 1 — «IST optimiert»

5.4.1 Verlangerung Siid

Eine neue Tangentialverbindung Nord-Sid soll im Stiden mit einer S-Bahn-Station verknlipft werden (Kriens
Mattenhof und/oder Horw). Prioritdt bei der Fahrplangestaltung der Buslinien haben aber nicht die S-Bahn-
Anschlisse, sondern die bestehenden Anschlussprioritdaten sowie das Gesamtkonzept im Busnetz KoBerolLuz.

Denkbare Linienverlangerungen Luzern Stid/Kriens/Horw ab Autobahnausfahrt Luzern-Kriens:

Variante Mattenhof 1

Sudpol-Nidfeld—Sternmatt—
Kriens Mattenhof

Variante Mattenhof 2

Kupferhammer—Alpenstrasse—
Lauerzweg—Sternmatt—Kriens
Mattenhof

Variante Horw 1

Sudpol-Nidfeld—Sternmatt—
Oberkuonimatt—Grabenhof—
Wiggenhof-Pilatusmarkt—
Steinibach—Horw Bahnhof

Variante Horw 2

Suidpol-Nidfeld—Sternmatt—
Waldegg—Wegscheide—
Kirchweg—Horw Zentrum—
Horw Bahnhof

e
&
OV‘ LUZERN ALLMEND/MESSE

Gestlitzt auf das Geoportal des Kantons Luzern erfassen die vier Varianten ungefahr folgende Potenziale im
Einzugsbereich der bedienten Haltestellen:

Mattenhof 1 200 E/2'000 A
Mattenhof2  2'700 E / 2'000 A
Horw 1 1'600 E / 4'300 A

Horw 2 4'000 E / 3'900 A
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Die Ringstrasse zwischen den beiden Kreiseln Nid-
feldstrasse und Kantonsstrasse ist insbesondere
in der HVZ am Abend regelméssig vom MIV blo-
ckiert.

Flr einen stabilen und zuverldssigen Betrieb einer
neuen Buslinie auf dieser Achse missten entwe-
der grosse Fahrzeitreserven eingebaut oder mas-
sive OB-Bevorzugungsmassnahmen vorgesehen
werden.

Trotz der grossen Potenziale wird die Variante
Horw 2 deshalb nicht weiterverfolgt.

Die Variante Mattenhof 1 weist deutlich geringere Potenziale auf als die Variante Mattenhof 2. Wird zudem
die Moglichkeit des Umstiegs der Linie 1 auf die neue Tangentiallinie bei der Haltestelle Kriens Kupferhammer
beriicksichtigt, wird der Unterschied der erschlossenen Potenziale zwischen diesen beiden Varianten noch
akzentuierter.

Aufgrund der pragmatischen Potenzialbetrachtungen wird die Variante Mattenhof 1 nicht weiterverfolgt.
Unter Bertlicksichtigung der oben erwdhnten Zusatzpotenziale bei der Variante Mattenhof 2 (z.B. Umsteige-
moglichkeit Linie 1) unterscheiden sich die Potenziale zwischen Varianten Mattenhof 2 und Horw 1 nicht

grundlegend. Die Route bei der Variante Mattenhof 2 ist jedoch gegeniiber der Route bei der Variante Horw
1 weniger stérungsanfillig und damit betrieblich zuverlassiger.

Aufgrund der Potenziale und aus Griinden der Betriebszuverlassigkeit/Betriebsstabilitat wird in den nachfol-
genden Uberlegungen die Variante Mattenhof 2 weiter untersucht.

Gestltzt auf abschnittsweise Fahrzeitschatzungen wird von folgenden Reisezeiten in der HVZ ausgegangen:

— Rothenburg Dorf-Autobahnausfahrt Kriens 8 Minuten
— Autobahnausfahrt Kriens bis Haltestelle Laurenzweg 6 Minuten
— Haltestelle Laurenzweg bis S-Bahn-Station Kriens Mattenhof 4 Minuten

— Total Rothenburg Dorf-S-Bahn-Station Kriens Mattenhof 18 Minuten
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5.4.2 Untersuchte Varianten — Methodik und Varianteneingrenzung

Im Prinzip ergibt sich mit den vier definierten Angebotsmodulen gemass Kap. 5.3.1 ein grosser Facher an
denkbaren Angebotsvarianten. Damit die Variantenvielfalt sinnvoll eingegrenzt werden kann, werden fir die-

ses Szenario «fixe und variable» Elemente definiert.

®  Fixe Elemente

o W

Systemzeiten
Fahrlagen einwarts I

Sandblaten ||

Beromiinsier

Neudorf

Hidisrieden

Rain

Berfswi

Rothenburg Dorf

] Pialusplatz
Il
Il
I IR
] Luzern Bhf
Il 25
Matenhof
®  Variable Elemente
@ Berominster
Systemzeiten Neudorf
Fahrlagen einwarts
Hidisneden
AT, Ran
Sandblaten N .
\I-L-\/
Beriswi
Il
Il
II Rothenburg Dorf
,\-‘.?;\ / _> \_'? N
c & - @ &
NSy | N Y

Matenhof

Piatusplatz

Luzern Bhf

Heutige Grundkurse Linien 50 und 52 (Modul A) als
«Ruckgrat-Angebot» Beromiinster—Luzern Bhf; durch-
gehender 30'-Takt mit Fahrlage 15/45 in Beromunster
(Systemknoten «Dreieck Nord») und Fahrlage 00/30 am
Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)

HVZ-Verdichtungskurse Linien 50 und 52 (Modul B)
Beromiinster—Luzern Pilatusplatz; 30'-Takt mit Fahrlage
00/30 in Beromlnster (Systemknoten «Dreieck Nord»)

Modul A und Modul B mit sauberem 15'-Takt Beromiins-
ter—Luzern Pilatusplatz

Grundangebot Rain—Luzern Bhf (Modul C); durchgehen-
der 30'-Takt; Fahrlage offen

HVZ-Nord-Std-Tangente ...—Bertiswil-Kriens Mattenhof
(Modul D1); 30'-Takt; Fahrlage offen

Linie Rain—Luzern (Modul C)
= Fahrlage

Nord-Std-Tangente (Modul D1)
= Fahrlage

Kapazitive Verstdarkung Bertiswil-Luzern Pilatusplatz
(Modul D2)

= Notwendigkeit/Zweckmassigkeit

= Fahrlage
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5.4.3 Angebotskonzept Variante S1-1

Fahrplankonzept
@ Beromiinster = siehe Anhang A / Seite 1

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwarts Il

] Hidisrieden

I Rain
Sandblaten || @

Berfswil

=

Rothenburg Rothenburg Dorf
I|= 3 —8—3—8 8
I
] Piausplatz
I
I
" DD
Il Luzern Bhf
I

Matenhof

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berom{inster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse)

= B Beromunster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in BeromUnster und 15/45 am Pilatusplatz

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Pilatusplatz

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis 8 Minu-
ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromunster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B—S1
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)

= D Bertiswil-Mattenhof mit auf Linie B abgestimmter Fahrlage in Bertiswil

Anschlisse Kriens Mattenhof:
— nach S4/S5  Schlechte Anschliisse (13 Minuten Umsteigezeit auf S4)
— von S4/S5 Schlanke Anschlisse S4 (Umsteigezeit 3 Minuten)

= B+D Anschluss Linie B an Tangentiallinie D in Bertiswil (Ausdehnung «Wirkungsbereich» Tangen-
tialverbindung bis Beromiinster, Entlastung Umsteigebeziehungen via Pilatusplatz und Ent-
lastung kapazitatskritischer Querschnitt Emmenbriicke Bosfeld—Luzern Kasernenplatz)

Wiirdigung
" |nsgesamt werden 10 Fahrzeuge bendétigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

"  Voraussetzung fir ausreichende Kapazitaten auf den Linien A, B und C zwischen Rothenburg Flecken und
Luzern Kasernenplatz ist eine entsprechende Entlastungswirkung der Tangentiallinie D. Gestiltzt auf die
Nachfrage- und Prognoseliberlegungen gemass Kap. 5.1.1 missen rund 100 Personen pro Stunde die
neue Tangentialverbindung benutzen (ca. 50 Personen pro Kurs):

— Prognose QS-Belastung Bosfeld—Kasernenplatz ca. 2030 ~475P
— Annahme Entlastungswirkung neue Tangentiallinie ~100P
— Verbleibende QS-Belastung Bosfeld—Kasernenplatz ca. 2030 ~375P
— Durchschnittliche Kursauslastung bei 6 Kursen pro Stunde ~65P

=  Das Gesamtangebot ist gepragt von «Parallelangeboten». Die Hauptlinien A und C verkehren parallel zwi-
schen Sandblatten und Luzern Bhf und die Linien B und D zwischen Bertiswil und Emmenbriicke Bosfeld.

= Gegenliber dem Fahrplan 2021 ergibt sich im Korridorabschnitt Rothenburg Dorf-Luzern Kasernenplatz
weder eine Kapazitatserhéhung noch eine bessere zeitliche Verteilung der Fahrgelegenheiten (keine Ver-
besserung Taktfolgezeiten). Die bereits heute unbefriedigende Situation bleibt bestehen und die abseh-
bare Akzentuierung der Problematik ist nicht gelost.

®  Fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden resultiert in der Bilanz eine Angebotsverbesserung,
weil mit der Umsteigemaglichkeit auf die Tangentiallinie D in Bertiswil ebenfalls eine schnelle Verbindung
nach Kriens—Horw resultiert.

® Die neue Tangentiallinie zeitigt den grossten Nutzen auf den neu entstehenden Direktverbindungen.
Exemplarisch ein Reisezeitvergleich fiir Rothenburg Lindau:

— Rothenburg Lindau—Kriens Mattenhof Ist: 35' (2x Umsteigen) Neu: 21' (direkt)
— Rothenburg Lindau—Kriens Sternmatt Ist: 33' (2x Umsteigen) Neu: 19' (direkt)
— Rothenburg Lindau—Kriens Kupferhammer Ist: 23" (1x Umsteigen) Neu: 14 (direkt)

® Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundséatzlich gegeben. Maoglicher
Losungsansatz ware beispielsweise der Ganztagesbetrieb der Linie A und eine Verschiebung der System-
zeit der Linie C um 15 Minuten, damit im Korridorabschnitt Sandblatten—Luzern Bhf der 15'-Takt resul-
tiert. Als Alternative zur Verschiebung der Systemzeit der Linie C um 15 Minuten kénnte auch die Linie B
in der HVZ-Taktlage zwischen Rain und Pilatusplatz verkehren.
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5.4.4 Angebotskonzept Variante S1-2

Fahrplankonzept
@ Berominsier = siehe Anhang A / Seite 2

Systemzeiten l Neudorf
Fahrlagen einwérts I

] Hidisrisden

] Rain
Sandblaten || :
I
I
|
“‘_ I Berfswi
I

Rothenburg ] I Raothenburg Dorf

DD

] I
Il Pialusplaiz

Il
Il - N Luzern Bhf
Il

Maenhof

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstirkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berom{inster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse) = Analog S1-1

= B Beromiuinster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Berominster = Analog S1-1

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Pilatusplatz = Analog S1-1

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis 8 Minu-
ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromunster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B-S1 => Analog S1-1
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

C Rain—Luzern Bhf, Fahrlage um 7.5 Minuten zu Linien A und B versetzt

A+B 7.5'-Takt mit 2 Taktlicken Sandblatten—Pilatusplatz

+C

= D Bertiswil-Mattenhof mit auf Linie B abgestimmter Fahrlage in Bertiswil = Analog S1-1
Anschliisse Kriens Mattenhof = Analog S1-1

= B+D Anschluss Linie B an Tangentiallinie D in Bertiswil (Ausdehnung «Wirkungsbereich» Tangen-
tialverbindung Nord-Siid bis Beromiinster, Entlastung Umsteigebeziehungen via Pilatusplatz
und damit Entlastung kapazitatskritischer Querschnitt Emmenbriicke Bosfeld—Luzern Kaser-
nenplatz) = Analog S1-1

Wiirdigung

Insgesamt werden 10 Fahrzeuge bendtigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

Voraussetzung fiir ausreichende Kapazitaten Linien A, B und C zwischen Rothenburg Flecken und Luzern
Kasernenplatz = Siehe S1-1

Parallelverkehr Linien B und D = Siehe S1-1

Mit der gegenliber der Variante S1-1 um 7.5 Minuten verschobenen Fahrlage der Linie C in Rain werden
die 6 stiindlichen Kurse zwischen Sandblatten und Luzern Pilatusplatz zeitlich besser verteilt (15'-Takt =
7.5'-Takt mit 2 Taktllicken). Gegenliber der Variante S1-1 beziehungsweise dem Fahrplan 2021 resultiert
eine Angebotsverbesserung fiir den Korridorabschnitt Sandblatten—Pilatusplatz.

Die gegeniber der Variante S1-1 um 7.5 Minuten verschobene Fahrlage der Linie C fihrt zu einer Ange-
botsverschlechterung fiir Rain; die Umsteigezeiten auf den Fernverkehr nehmen um 7 bis 8 Minuten zu.

Auf den Verbindungen zum Bahnhof Luzern (Linien A und C) resultiert ein stark hinkender 8'/22'-Takt. Es
muss davon ausgegangen werden, dass die Kurse der Linie A mit den guten Zugsanschliissen eine deutlich
hohere Nachfrage aufweisen werden als die Kurse der Linie C.

Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben und unterschei-
det sich nicht von der Variante S1-1. Moglicher Losungsansatz ware beispielsweise der Ganztagesbetrieb
der Linie A und eine Verschiebung der Systemzeit der Linie C um 7.5 Minuten, damit im Korridorabschnitt
Sandblatten—Luzern Bhf der 15'-Takt resultiert. Als Alternative zur Verschiebung der Systemzeit der Linie
C um 7.5 Minuten kdnnte auch die Linie B in der HVZ-Taktlage zwischen Rain und Pilatusplatz verkehren.
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5.4.5 Angebotskonzept Variante S1-3

S

Systemzeiten

Rethenburg

Fahrlagen einwirts Il

Il

Berfsui
I Il
' Il

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Grundangebot Rain-Luzern {~ Linie 51)

| A
n Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
| ¢ |
| D |

Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Fahrplankonzept
Berominsier = siehe Anhang A / Seite 3
Il Neudorf

] Hidisrieden

I Rain
Sandblagen || :
Il

II' i Rothenburg Derf

nur in Pistusplaiz

Lastrichtung
g} Luzern Bhf

Konzeptbeschrieb

Linie(n)

Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berom{inster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse) = Analog S1-1
= B Beromuinster—Mattenhof mit Fahrlage 00/30 in Beromlinster

Anschlisse Kriens Mattenhof:
— nach S4/S5  Min. Anschliisse S5 (2 Minuten Umsteigezeit), Gefahr Anschlussbruch
— von S4/S5 Schlanke Anschlisse S5 (4 Minuten Umsteigezeit)

= A+B

Sauberer 15'-Takt Beromiinster—-Emmenbriicke Bosfeld
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis 8 Minu-
ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromuinster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B-S1 = Analog S1-1

C Rain—Luzern Bhf, Fahrlage um 7.5 Minuten zu Linien A und B versetzt = Analog S2-1

B+C Umsteigemoglichkeit Linie B auf Linie C in Sandblatten (allerdings geringer Vorteil, ermog-
licht lediglich Busverbindungen fiir Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden nach Luzern
Pilatusplatz/Bahnhof mit stark hinkenden Ankunftszeiten von 8/22 Minuten)

D Bertiswil-Pilatusplatz nur in Lastrichtung, 15 Minuten versetzt zu Linie C

A+C 7.5'-Takt mit 2 Taktlicken Bertiswil-Pilatusplatz
+D

Wiirdigung

Insgesamt werden 10 Fahrzeuge bendétigt. Der Betrieb der Linie B ist dusserst ineffizient (30 Minuten
Wendezeit in Kriens Mattenhof aus Stabilitdtsgriinden).

Voraussetzung flir ausreichende Kapazitaten Linien A, C und D zwischen Rothenburg Flecken und Luzern
Kasernenplatz = Siehe S1-1 sinngemass

Im Gesamtkorridor sind alle Parallelverkehre eliminiert. Zwischen Bertiswil und Emmenbricke Bosfeld
besteht ein sauberer 7.5'-Takt.

Der Korridorabschnitt Beromiinster—Sandblatten profitiert von einer neuen umsteigefreien Tangential-
verbindung nach Kriens Mattenhof (Linie B).

Da die Linie B aber ab Emmenbriicke via Autobahn nach Kriens Mattenhof gefiihrt wird, bestehen fiir den
Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden nur noch 2 stiindliche umsteigefreie Busverbindungen nach
Luzern Pilatusplatz/Bhf. In der jeweils «anderen Viertelstunde» muss entweder in Sandblatten auf die
Linie C oder in Rothenburg Dorf auf die S1 umgestiegen werden. Fiir den Korridorabschnitt Beromiinster—
Hildisrieden entsteht eine Angebotsverschlechterung auf den Verbindungen nach Luzern «Zentrum».

Mit der gegeniiber der Variante S1-1 um 7.5 Minuten verschobenen Fahrlage der Linie C in Rain werden
die 6 stlindlichen Kurse zwischen Bertiswil und Luzern Pilatusplatz zeitlich besser verteilt (15'-Takt =
7.5'-Takt mit 2 Taktllicken). Gegenliber der Variante S1-1 beziehungsweise dem Fahrplan 2021 resultiert
eine Angebotsverbesserung fiir den Korridorabschnitt Bertiswil-Pilatusplatz. Beachte: Bei der Variante
S1-2 erstreckt sich dieser Vorteil bis Sandblatten.

Angebotsverschlechterung fiir Rain hinsichtlich Zugsanschliisse Luzern Bhf => Siehe S1-2
Auslastungsproblematik Kurse Linien A und C im Zulauf zum Bahnhof Luzern = Siehe S1-2
Abbaubarkeit Angebot in Nebenverkehrszeiten = Siehe S1-2

Aufgrund der unginstigen betrieblichen Voraussetzungen der Linie B (Netto-Umlaufzeit 88 Minuten und
damit 4 Fahrzeuge fiir 30’-Takt) soll diese Variante nicht weiter diskutiert werden. Generell werden keine
weiteren Varianten mit einer Tangentiallinie ab Beromiinster untersucht.
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5.4.6 Angebotskonzept Variante S1-4

Fahrplankonzept
@ Beromingier = siehe Anhang A / Seite 4

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwarts [

Il Hidisrieden

Rain
Sandblaten || __ 1 .
I
I
Il
I Berfiswil
] I

Rethenburg I I Rothenburg Dorf

SO
O o on

:: -
Il

Il
Il - -] Luzern Bhf
Il

Maenhof

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berom{inster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse) = Analog S1-1

= B Beromunster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Beromiinster und 15/45 am Pilatusplatz
= Analog S1-1

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Pilatusplatz = Analog S1-1
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis 8 Minu-
ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromuinster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B-S1 = Analog S1-1

= C Rain—Luzern Bhf, Fahrlage um 5 Minuten zu Linie A versetzt

= D Bertiswil-Mattenhof mit auf Linien A, B und C abgestimmter Fahrlage in Bertiswil, sodass ab
Bertiswil ein hinkender 5'/10'-Takt entsteht

Anschlisse Kriens Mattenhof:
— nach S4/S5  Akzeptable Anschliisse S5 (Umsteigezeit 7 Minuten)
— von $4/S5 Akzeptable Anschliisse S5 (Umsteigezeit 7 Minuten)

= A+B Hinkender 5'/10'/15'-Takt Sandblatten—Pilatusplatz
+C

Wiirdigung
®" |nsgesamt werden 10 Fahrzeuge benoétigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

® Voraussetzung flr ausreichende Kapazitdten Linien A, B und C zwischen Rothenburg Flecken und Luzern
Kasernenplatz = Siehe S1-1

® |m Gesamtkorridor sind alle Parallelverkehre eliminiert. Zwischen Bertiswil und Emmenbriicke Bosfeld
besteht ein hinkender 5'/10'-Takt.

®=  Mit der gegeniiber der Variante S1-1 um 5 Minuten verschobenen Fahrlage der Linie C in Rain werden die
6 stlindlichen Kurse zwischen Sandblatten und Luzern Pilatusplatz zeitlich besser verteilt (15'-Takt =
hinkender 5'/10'/15'-Takt). Gegenliber der Variante S1-1 beziehungsweise dem Fahrplan 2021 resultiert
eine Angebotsverbesserung fiir den Korridorabschnitt Sandblatten—Pilatusplatz. Angesichts des Hinketak-
tes wird der Mehrwert jedoch als eher bescheiden beurteilt.

®  Angebotsverschlechterung fiir Rain hinsichtlich Zugsanschliisse Luzern Bhf = Siehe S1-2
®=  Auslastungsproblematik Kurse Linien A und C im Zulauf zum Bahnhof Luzern = Siehe S1-2

®= Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben. Maglicher
Losungsansatz ware beispielsweise der Ganztagesbetrieb der Linie A und eine Anpassung der Systemzei-
ten der Linie C, damit im Korridorabschnitt Sandblatten—Luzern Bhf der 15'-Takt resultiert. Als Alternative
zur Anpassung der Systemzeiten der Linie C kdnnte auch die Linie B in der HVZ-Taktlage zwischen Rain
und Pilatusplatz verkehren.
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5.4.7 Angebotskonzept Variante S1-5

S

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwérts I

Il
" Beriswi
Il I

Raothenburg ] I Rothenburg Dorf

Maenhof

Fahrplankonzept
Berominsier = siehe Anhang A / Seite 5
Il Hidisrieden

I Rain
Sandblaten || ,

I

I

Pilstusplaz

g:} @ Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)
Kapazitive Verstirkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n)

Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berom{nster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse) = Analog S1-1
= B Beromiunster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Berominster = Analog S1-1

A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Pilatusplatz = Analog S1-1

B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis 8 Minu-

ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromtinster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B-S1 => Analog S1-1
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= C Rain—Luzern Bhf, Fahrlage um 7.5 Minuten zu Linien A und B versetzt = Analog S1-2

= A+B 7.5'-Takt mit 2 Taktlicken Sandblatten—Pilatusplatz => Analog S1-2

+C
= D Bertiswil-Mattenhof, Fahrlage um 15 Minuten zu Linie C versetzt
Anschliisse Kriens Mattenhof:
— nach S4/S5  Schlechte Anschliisse S5 (Umsteigezeit 10 Minuten)
— von $4/S5 Gute Anschliisse S5 (Umsteigezeit 4 Minuten)
= A+B Sauberer 7.5'-Takt Bertiswil-Emmenbriicke Bosfeld
+C+D
Wiirdigung

" |nsgesamt werden 10 Fahrzeuge bendétigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

® Voraussetzung flr ausreichende Kapazitaten Linien A, B und C zwischen Rothenburg Flecken und Luzern
Kasernenplatz = Siehe S1-1

" |m Gesamtkorridor sind alle Parallelverkehre eliminiert. Zwischen Bertiswil und Emmenbriicke Bdsfe ld
besteht ein sauberer 7.5'-Takt.

®  Angebotsverbesserung flir den Korridorabschnitt Sandblatten—Pilatusplatz infolge Versatz Fahrlagen
Linien A, B und C = Siehe S1-2

=  Angebotsverschlechterung fir Rain hinsichtlich Zugsanschliisse Luzern Bhf = Siehe S1-2
= Auslastungsproblematik Kurse Linien A und C im Zulauf zum Bahnhof Luzern = Siehe S1-2

® Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben und unterschei-
det sich nicht von der Variante S1-1. Moglicher Losungsansatz wére beispielsweise der Ganztagesbetrieb
der Linie A und eine Verschiebung der Systemzeit der Linie C um 7.5 Minuten, damit im Korridorabschnitt
Sandblatten—Luzern Bhf der 15'-Takt resultiert. Als Alternative zur Verschiebung der Systemzeit der Linie
C um 7.5 Minuten kdnnte auch die Linie B in der HVZ-Taktlage zwischen Rain und Pilatusplatz verkehren.
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5.4.8 Angebotskonzept Variante S1-6

Fahrplankonzept
E Rerominsier = siehe Anhang A / Seite 6

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwirts Il

] Hidisrisden

Il Rain
Sandblaten || .
n N
Il
lr L Berfiswi
<y

Rathenburg Il I II' Rothenburg Dorf

DWPDD
oo o

“=======" :: ”i
I I Iy
I i
I nur in Pilalusplatz
] Lastrichtung
Il
" D
Il 2 A Luzerm Bhf
I V b‘
Matenhof

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Grundangebot Rain-Luzern {~ Linie 51)

| A
n Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
| C
| D |

Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in BeromUnster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse) = Analog S1-1

= B Beromiuinster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Beromunster = Analog S1-1

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Pilatusplatz

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 6 bis 9 Minu-
ten) und damit 15'-Takt Korridor Beromuinster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternie-
rend Direktbus Linie A und Umsteigeverbindung Buslinie B-S1 => Analog S1-1
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= C Rain—Luzern Bhf, Fahrlage um 7.5 Minuten zu Linien A und B versetzt = Analog S1-2
= A+B Sauberer 7.5'-Takt mit 2 Taktlicken Sandblatten—Pilatusplatz

+C
= D1 Bertiswil-Pilatusplatz nur in Lastrichtung, 15 Minuten versetzt zu Linie C

A+ B+  Sauberer 7.5'-Takt Bertiswil—Pilatusplatz
C+D1

D2 Bertiswil-Mattenhof mit auf Linie A abgestimmter Fahrlage in Bertiswil

Anschliisse Kriens Mattenhof:
— nach S4/S5  Schlechte Anschlisse (Umsteigezeit 14 Minuten auf S5)
— von S4/S5 Schlanke Anschliisse S5 (Umsteigezeit 3 Minuten)

A+ D2 Anschluss Linie A an Tangentiallinie D2 in Bertiswil (Ausdehnung «Wirkungsbereich» Tan-
gentialverbindung Nord-Sid bis Beromiinster, Entlastung Umsteigebeziehungen via Pilatus-
platz und damit Entlastung kapazitatskritischer Querschnitt Emmenbriicke Bésfeld—Luzern
Kasernenplatz) und Entlastung Kurse Linie A mit guten Fernverkehrsanschlissen Luzern Bhf

Wiirdigung

Insgesamt werden 11 Fahrzeuge bendétigt. Der Betrieb ist sehr effizient. Gegeniiber den Varianten S1-1
bis S1-5 wird fiir den sauberen 7.5'-Takt Bertiswil-Pilatusplatz ein Fahrzeug mehr benétigt.

Der Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden profitiert von der Umsteigemadglichkeit auf die Tangen-
tialverbindung nach Kriens Mattenhof (Linie D2).

Zwischen Sandblatten und Luzern Bhf verkehren die Linie A und C in einem hinkenden 8'/22'-Takt. Der
saubere 7.5'-Takt zwischen Bertiswil und Pilatusplatz wird die heutige Problematik der stark unterschied-
lichen spezifischen Kursauslastungen entscharfen. Es muss aber nach wie vor damit gerechnet werden,
dass die Kurse der Linie A mit den guten Fernverkehrsanschliissen am Bahnhof Luzern lberproportional
stark ausgelastet sein werden.

Die Linie D2 ist auf die Linie A abgestimmt. In Kriens Mattenhof resultieren deshalb keine Anschliisse auf
die S4 nach Stans oder die S5 nach Sarnen. In der HVZ am Abend kdnnte die Taktlage der Linie D2 so
geschoben werden, dass in Kriens Mattenhof Anschliisse auf die S5 nach Sarnen und in Bertiswil schlanke
Anschlisse von der Linie D2 auf die Linie A nach Beromiinster resultieren.

Angebotsverschlechterungen ergeben sich einzig fiir Rain. Die heutigen Fernverkehrsanschliisse am
Bahnhof Luzern verschlechtern sich (7 bis 8 Minuten langere Umsteigezeit).

Abbaubarkeit Angebot in Nebenverkehrszeiten = Siehe S1-2
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5.5 Szenario 2 — «Eilkurse Beromiinster»
5.5.1 Untersuchte Varianten — Methodik und Varianteneingrenzung

Analog dem Szenario 1 besteht flr dieses Szenario grundsatzlich ebenfalls ein grosser Variantenfacher insbe-
sondere hinsichtlich der konkreten Fahrplangestaltung des Angebotes zwischen Rain/Sandblatten und Luzern
Pilatusplatz/Bahnhof.

Im vorliegenden Bericht werden nur zwei Grundvarianten abgebildet und dokumentiert. Wichtigste Unter-
schiede und Merkmale:

— Die beiden Varianten unterscheiden sich in erster Linie hinsichtlich der Module A und B:
— Variante S2-1 Fldhrung Modul B als Eilkurse bis zum Pilatusplatz
— Variante S2-2  Fiuhrung Modul A als Eilkurse bis zum Bahnhof Luzern

— Beide Varianten beinhalten einen sauberen 15'-Takt zwischen Sandblatten und Luzern Pilatusplatz mit
den Modulen A oder B und C:
— Variante S2-1 15'-Takt Sandblatten—Luzern Pilatusplatz mit Modulen A und C
— Variante S2-2  15'-Takt Sandblatten—Luzern Pilatusplatz mit Modulen B und C

— Das Modul D ergdnzt in beiden Varianten das Gesamtangebot zwischen Bertiswil und Pilatusplatz zum
7.5'-Takt.

Nicht Inhalt des Szenarios 2 ist eine Nord-Siid-Tangente gemaiss Szenario 1. Die diesbeziiglichen Uberlegun-
gen aus dem Szenario 1 kdnnen aber gegebenenfalls sinngemass libertragen werden.

In einer Zusatzvariante (Variante S2-3) wird aufgezeigt, dass die Linie 46 im Prinzip sinnvoll und zweckmassig
die «Aufgabe» des Modul D Gibernehmen kann, indem die Linie 46 ab Emmenbriicke Bosfeld anstatt auf der
Hauptstrasse nach Emmenbriicke Bahnhof Sid direkt via Autobahn zum Pilatusplatz gefiihrt wird. Auf eine
allfallige Ersatzerschliessung der heutigen Linie 46 zwischen Bertiswil und Emmenbriicke Bahnhof Siid wird
in der vorliegenden Untersuchung nicht eingegangen.
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5.5.2 Linienfiihrung Eilkurse und Reisezeiteinsparungen

Die Eilkurse werden gemass nebenstehender Abbil-
dung gefihrt: =

Beromiinster—Hildisrieden—Autobahnauffahrt Semp-
ach—Autobahnausfahrt Luzern Zentrum-Kasernen-
platz—Pilatusplatz (—Luzern Bhf)

Untenstehende Abbildung zeigt die heutige Linien-
fliihrung und den Vergleich der Reisezeiten fiir eine
PW-Fahrt. Unter Berlicksichtigung der wegfallenden
Haltestellenbedienungen werden fiir die Eilkurse fol-
gende Reisezeiten zwischen Beromiinster Post und
Luzern Bhf festgelegt:

"  Einwarts 39' (anstatt 42' heutige LF)

= Auswarts 36' (anstatt 38' heutige LF)
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5.5.3 Angebotskonzept Variante S2-1

S

Systemzeiten
Fahrlagen einwarts

F===

====d

Sandblaen

.
II' II'

LS
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nurin
Lastrichtung

Eilkurse Beromiinster-Luzern ...

Beromiinster

b

Beraswi

Rethenburg Dorf

DY
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Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Pistusplaz

éi} % Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern {~ Linien 50/52)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

A Beromiuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Beromuinster und 00/30 am Bhf Luzern (Fern-
verkehrsanschliisse)

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 7

B Eilkurse BeromUnster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Beromdinster

A+B

bahn Sempach und Rothenburg)

15'-Takt Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden bis Pilatusplatz (alternierend via Auto-

C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 am Bhf Luzern (ldngere Umsteigezeiten Fernverkehr)

A+C

Sauberer 15'-Takt Sandblatten—Luzern Bahnhof
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= D Kapazitive Verdichtungen Bertiswil und Pilatusplatz oder alternativ direkte Fiihrung Rich-
D+ tung Kriens Mattenhof (Nord-Stid-Tangente = Siehe Szenario 1
= A+C 7.5'-Takt zwischen Bertiswil und Pilatusplatz (wenn Umsetzung Module D und D+ sowie Ver-

+ D+ D+ zicht auf Weiterfiihrung Richtung Kriens Mattenhof)

Wiirdigung

In Abhangigkeit der Angebotsdichte zwischen Bertiswil und Pilatusplatz werden insgesamt 9 oder 10 Fahr-
zeuge bendtigt (7.5'-Takt mit 2 Taktlicken =9 Fahrzeug / integraler 7.5'-Takt =10 Fahrzeuge). Der Be-
trieb ist sehr effizient.

Wenn das Modul D+ nicht verkehrt, ist Voraussetzung fiir ausreichende Kapazitaten auf den Linien A, C
und D zwischen Rothenburg Flecken und Luzern Kasernenplatz eine gute Auslastung der Eilkurse der Linie
B. Gestliitzt auf die Nachfrage- und Prognosetliberlegungen gemass Kap. 5.1.1 missen rund 100 Personen
pro Stunde die Eilkurse benutzen (ca. 50 Personen pro Kurs):

— Prognose QS-Belastung Bosfeld—Kasernenplatz ca. 2030 ~ 475 P
— Annahme Auslastung Eilkurse ~100P
— Verbleibende QS-Belastung Bosfeld—Kasernenplatz ca. 2030 ~375P
— Durchschnittliche Kursauslastung bei 6 Kursen pro Stunde ~65P

(nur Module A + C + D, ohne Option Modul D+)

Im Gesamtkorridor sind alle Parallelverkehre eliminiert. Zwischen Bertiswil und Pilatusplatz besteht ein
7.5'-Takt mit 2 Taktliicken (Module A, C und D). Wird auch das Modul D+ gefahren resultiert in Lastrich-
tung der integrale 7.5'-Takt.

Im Gesamtkorridor verkehren stiindlich nur noch 2 Kurse zum Bahnhof Luzern mit guten bzw. noch
akzeptablen Zugsanschliissen mit maximalen Umsteigezeiten von 15 Minuten (Modul A mit schlanken
Anschlissen analog Fahrplan 2021).

Grundsatzlich reicht die Kapazitdt von zwei Gelenkautobussen fir die heutige Anzahl Aussteiger am Bahn-
hof Luzern aus (ca. 135 Aussteiger in der Spitzenstunde). Heute sind diese rund 140 Fahrgaste aber mehr
oder weniger gleichméssig auf 4 Busse verteilt und die starksten Belastungen liegen nicht zwischen Pila-
tusplatz und Bahnhof Luzern, sondern zwischen Emmenbriicke Bésfeld und Kasernenplatz mit weit hohe-
ren Auslastungen. Es muss deshalb davon ausgegangen werden, dass die beiden Kurse der Linie A im
Zulauf zum Bahnhof massiv liberlastetet sein werden und mit den entsprechenden Fahrzeitverlusten am
Bahnhof Luzern Anschlussbriiche die Folge sind.

Die Variante S2-1 soll aufgrund der absehbaren, oben erlauterten Kapazitatsprobleme auf der «Riickgrat-
Linie A» nicht weiter diskutiert werden.
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5.5.4 Angebotskonzept Variante S2-2
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n Grundangebot Beromiinster-Luzern {~ Linien 50/52)
n Eilkurse Beromiinster-Luzern ...

“ Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

n Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 8

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Eilkurse Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Beromiinster und 00/30 am Bhf Lu-
zern (Fernverkehrsanschliisse)

= B Beromiinster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Berominster

= A+B 15'-Takt Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden bis Pilatusplatz (alternierend via Auto-

bahn Sempach und Rothenburg)

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)

= B+(C Sauberer 15'-Takt Sandblatten—Luzern Pilatusplatz
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= D Kapazitive Verdichtungen Bertiswil und Pilatusplatz oder alternativ direkte Flihrung Rich-
D+ tung Mattenhof (Nord-Stid-Tangente => Siehe Szenario 1

"= B+C 7.5'-Takt zwischen Bertiswil und Pilatusplatz (wenn Umsetzung Module D und D+ sowie Ver-

+ D+ D+ zicht auf Weiterfiihrung Richtung Kriens Mattenhof)

Wiirdigung

®" |n Abhangigkeit der Angebotsdichte zwischen Bertiswil und Pilatusplatz werden insgesamt 9 oder 10 Fahr-
zeuge benétigt (7.5'-Takt mit 2 Taktlicken =9 Fahrzeuge / integraler 7.5'-Takt =10 Fahrzeuge). Der Be-
trieb ist sehr effizient.

"  Voraussetzung flr ausreichende Kapazitaten Linien B, C und D zwischen Rothenburg Flecken und Luzern
Kasernenplatz = Siehe S2-1

Im Gegensatz zur Variante S2-1 kann aber davon ausgegangen werden, dass die Kapazitaten der Linie A
ab Hildisrieden voll ausgeschopft sind und damit mit den Linien B, C und D im kapazitatskritischen Quer-
schnitt mehr Kapazitdten zur Verfligung stehen.

®  Eliminierung Parallelverkehre = Siehe S2-1

® Im Gegensatz zur Variante S2-1 verkehren bei der Variante S2-2 stiindlich wieder 4 Kurse zum Bahnhof
Luzern mit guten Fernverkehrsanschlissen.

Die bei der Variante S2-1 erlduterten Probleme (de facto «Killerkriterium Variante V2-1») kdnnen elimi-
niert oder zumindest teilweise gelést werden.

= Grossere Probleme ergeben sich hinsichtlich der Abbaubarkeit des Angebotes in den NVZ. Damit zumin-
dest +/- der Besitzstand gewahrt werden kann, miisste zum Beispiel die Linie B in den Fahrlagen 15/45 in
Beromtinster und 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse) verkehren und die Fahrlage der Linie C
um 15 Minuten geschoben werden.

De facto resultieren zwei mehr oder weniger unterschiedliche Angebotskonzepte in Abhangigkeit der
Tageszeit.
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5.5.5 Angebotskonzept Variante S2-3

Fahrplankonzept
@ Beromiinstar = siehe Anhang A / Seite 9
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n Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
n Eilkurse Beromiinster-Luzern ...

n Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

n Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb
Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale
= A Eilkurse Berominster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Beromiinster und 00/30 am Bhf Lu-
zern (Fernverkehrsanschlisse)
= B Beromunster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Berominster
= A+B 15'-Takt Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden bis Pilatusplatz (alternierend via Auto-

bahn Sempach und Rothenburg)

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschliisse)

= B+C Sauberer 15'-Takt Sandblatten—Luzern Pilatusplatz
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale
= D Linie 46 Rothenburg Bhf-Bertiswil-Emmenbriicke Bosfeld—Autobahn—Pilatusplatz
(46) Kapazitive Verdichtung Korridorabschnitt Bertiswil-Pilatusplatz
" B+(C 7.5'-Takt zwischen Bertiswil und Pilatusplatz
+D (46)
Wiirdigung

Wird auf eine Ersatzerschliessung der heutigen Linie 46 zwischen Emmenbriicke Bahnhof Siid und Bertis-
wil verzichtet, werden insgesamt 8 Fahrzeuge bendtigt. Fiir eine gegenliber heute vergleichbare Ersatzer-
schliessung des heutigen Abschnittes der Linie 46 zwischen Emmenbriicke Bahnhof Sid und Bertiswil
werden 2 bis 3 weitere Fahrzeuge benétigt.

Alle weiteren Aspekte = Siehe S2-2
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5.6 Szenario 3 — «IST ohne Autobahn»
5.6.1 Untersuchte Varianten — Methodik und Varianteneingrenzung

Als Grundvariante wird mit der Variante S3-1 eine «Maximal-Variante» dargestellt. Sie beinhaltetet einen
15'-Takt Berominster—Luzern Bhf (Linien A und B) und einen 15'-Takt Rain—Luzern Bhf (Linien C und D), wel-
che um 7.5 Minuten versetzt sind, sodass zwischen Sandblatten und Luzern Bhf ein sauberer 7.5'-Takt ent-
steht. Mit dieser Variante soll aufgezeigt werden:

— Auswirkungen auf Fahrzeugbedarf (Fahrzeugbilanz zu einer Maximal-Variante geméass Szenario 1, zusatz-
licher Fahrzeugbedarf HVZ und NVZ ausschliesslich aufgrund langerer Fahrzeit ohne Autobahn und be-
trieblicher Aspekte)

— Auswirkungen auf Anschlusssituation Bhf Luzern

— Betriebliche Auswirkungen (Fahrzeugumlaufe, Effizienzbetrachtungen)

Mit der Variante S3-2 wird aufgezeigt, wie sich aus Kapazitatsiberlegungen vertretbare Angebotsreduktionen
bei der Maximal-Variante S3-1 auf den Fahrzeugbedarf und damit auf die Produktionskosten auswirken.

Bei der Variante S3-3 sollen die heutigen guten Fernverkehrsanschlisse am Bhf Luzern fir den Korridorab-
schnitt Beromunster—Hildisrieden zumindest in den HVZ mit der Linie B sichergestellt werden, indem der
saubere 15'-Takt der beiden Linien A und B aufgegeben wird. Die Konsequenzen auf das Gesamtangebot
werden aufgezeigt.

Die Variante S3-4 zeigt ein mogliches «Hybrid-Modell» fiir den Korridorabschnitt Beromuinster—Hildisrieden.

Im Sinne eines «Annexes» wird mit der Variante S3-5 untersucht, welche Auswirkungen im Gesamtnetz re-
sultieren, wenn die Randbedingungen zum Fahrplan Beromiinster gemass Kap. 5.3.4 verletzt werden und die
Linie A wie heute in Luzern Bhf gute Fernverkehrsanschliisse sicherstellen soll. Aufgezeigt wird sinngemass
zur Variante S3-1 stellvertretend die «Maximal-Variante».
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5.6.2 Linienfiihrung und Haltestellenkonzept

Gemadss Szenario-Definition verkehren die
Kurse ab Emmenbriicke Bosfeld als Direkt-
kurse ohne Halt bis Kasernenplatz. Die Zweck-
massigkeit der Bedienung der Haltestelle Em-
menbriicke Sprengi miisste im Falle einer Kon-
kretisierung sicher diskutiert werden.
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5.6.3 Fahrzeitschatzungen

Die Linie 2 besitzt in der massgebenden HVZ am Abend heute zwischen Emmenbriicke Sprengi und Kasernen-
platz eine Fahrzeit von 16 Minuten (Mittelwert Hin und Riick). Dabei bedient sie rund 10 Unterwegshaltestel-
len (~ 20 Sekunden Zeitbedarf pro Haltestelle). Ohne Haltestellenbedienung wird fiir diese Strecke von einem
Fahrzeitbedarf von 13 Minuten ausgegangen.

Fiir die Strecke Rothenburg Bésfeld—-Emmenbriicke Sprengi werden 2 Minuten eingesetzt (Durchschnittsge-
schwindigkeit ~ 23 km/h).

Fiir den Linienabschnitt Rothenburg Bertiswil-Luzern Pilatusplatz ergibt sich damit folgende Reisezeit:

—  Bertiswil-Bosfeld 5 Minuten
—  Bosfeld—Sprengi 2 Minuten
—  Sprengi—Kasernenplatz 13 Minuten
—  Kasernenplatz—Pilatusplatz 2 Minuten
—  Total Strecke 22 Minuten

Flr die Strecke Rothenburg Bertiswil-Luzern Bahnhof resultieren insgesamt 27 Minuten (Gegenrichtung 24
Minuten), was angesichts der in obenstehender Abbildung ausgewiesenen Fahrzeit von 21 Minuten fir einen
PW realistisch ist.
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5.6.4 Angebotskonzept Variante S3-1

Fahrplankonzept
@ Berominsier = siehe Anhang A / Seite 10

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwérts I

I Hidisneden

Rain
Sandblaten I

S
|
- -

Rothenburg || || Rothenburg Dorf

D
e

? ..
SODE

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstirkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Beromuinster und Ankunft ~ 05/35 am Bhf
Luzern (ohne Fernverkehrsanschlisse)

= B Beromiuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 in Berominster und Ankunft ~ 20/50 am Bhf
Luzern (gesicherte Fernverkehrsanschliisse mit ca. 15 Minuten Umsteigezeit)

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Bhf Luzern
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A+B Anschluss Linien A und B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis

+S1 8 Minuten), Reisezeitverkiirzung gegenliber Bus-Direktfahrt von 4 bzw. 2 Minuten
= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)
= D Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 am Bhf Luzern

= C+D Sauberer 15'-Takt Rain—Bhf Luzern

= A+B Sauberer 7.5'-Takt Sandblatten—Bhf Luzern
+C+D

Wiirdigung
® |nsgesamt werden 12 Fahrzeuge benétigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

® In Beromiinster ergeben sich betrieblich komplexere Voraussetzungen, weil die Linien A und B nicht mehr
als isolierte Module betrieben werden kénnen.

®  Fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden kénnen die schlanken Fernverkehrsanschlisse nicht
mehr angeboten werden.

Neu bieten nur noch die Kurse der Linie B Fernverkehrsanschliisse mit Umsteigzeiten am Bhf Luzern von
rund 15 Minuten (Busse Bhf Luzern an ca. zu den Minuten 20 und 50).

= Alle heutigen «Parallelangebote» sind eliminiert. Auf dem Korridorabschnitt Sandblatten—Luzern Bhf
resultiert ein sauberer 7.5’-Takt.

= |m Korridorabschnitt Sandblatten—Bertiswil besteht ein deutliches Uberangebot.

=  Am Bahnhof Luzern stellt nur noch die Linie C gute Zugsanschlissen sicher. Es muss davon ausgegangen
werden, dass die Kurse der Linie C stark nachgefragt sein werden. Der «Einzugsbereich» beschrankt sich
jedoch auf den Korridorabschnitt Rain—-Emmenbriicke Bdsfeld.

= Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist problematisch. Mogliche Ansatze:

— Ganztagesbetrieb Linien A und C mit einem stark hinkenden 8'/22'-Takt auf der Gemeinschaftsstrecke
Sandblatten—Luzern Bhf

— Ganztagesbetrieb Linien A und C und Verschiebung Taktlage Linie C um 7.5 Minuten, sauberer
15'-Takt auf der Gemeinschaftsstrecke Sandblatten—Luzern Bhf, aber keine Kurse mit guten Zugsan-
schliissen am Bhf Luzern

— Unabhangig der konkreten Ausgestaltung des Gesamtangebotes wird der Betrieb ineffizient:
— Linie A = Nettoumlaufzeit 95 Minuten = 4 Fahrzeuge fiir 30'-Takt

— LinieC = Nettoumlaufzeit 66 Minuten = 3 Fahrzeuge fiir 30'-Takt
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Pragmatischer Vergleich mit einer addquaten «Maximal-Variante Szenario 1»

Mit der Randbedingung, dass die Fahrlagen 2021 der Linien 50 und 52 in Berominster nicht gedndert
werden sollen (keine Konzeptanderungen Korridor Nord im Raum Sursee—Beromiinster—Menziken—Bein-
wil), gehen fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden die heutigen guten Zugsanschliisse am
Bhf Luzern verloren.

Echte Alternativen beziiglich der Zugsanschliisse am Bhf Luzern bestehen nur flir Beromiinster:

Direktfahrt Anschlisse Direktfahrt Anschliisse | Alternative Anschlisse
Linie 50/52 Bhf Luzern Linie A Bhf Luzern Bhf Luzern
Ist Neu
Beromiinster 42 Min. Ja 49 Min. Nein Linie 87 Ja
Post = IR Sursee
44 Min.
Neudorf 36 Min. Ja 43 Min. Nein Linie A Nein
Dorf = S1 Roth.
39 Min.
Hildisrieden 29 Min. Ja 36 Min. Nein Linie A Nein
Post = S1 Roth.
32 Min.
Linie 88 Nein
= S1 Semp.
34 Min.

Bei schlechterer Angebotsqualitat (langere Reisezeiten und schlechtere Zugsanschliisse am Bhf Luzern)
erhohen sich der Fahrzeugbedarf und damit auch die Produktionskosten markant:

Szenario/Variante Fahrzeugbedarf HVZ Fahrzeugbedarf NVZ
Maximalvariante S1 * 10 5
Maximalvariante S3-1 12 7

* adaquaten «Maximal-Variante Szenario 1»

Alleine von Montag bis Freitag ergeben sich zusatzliche Betriebskosten in der Gréssenordnung von CHF

1 Mio.
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5.6.5 Angebotskonzept Variante S3-2

5 DO

Systemzeiten I Neuderf
Fahrlagen einwarts I

I Hidisrieden

I Rain

Sandblaien H .
Il
{
I Beriswi
I ]

I I
Rothenburg I |l Rethenburg Dorf

% {:3 Luzern Bhf
d

Grundangebot Beromiinster-Luzern {~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51}

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 11

= A Beromiuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Beromunster und ~ 05/35 am Bhf Luzern

(ohne Fernverkehrsanschlisse) = Analog S3-1

= B Beromunster—Pilatusplatz mit Fahrlage 00/30 in Beromunster

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromunster—Pilatusplatz
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A+B Anschluss Linien A und B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 7 bis
+S1 8 Minuten), Reisezeitverkirzung gegenliber Bus-Direktfahrt von 4 bzw. 2 Minuten

15'-Takt Korridor Beromiinster—Rothenburg nach Luzern Bhf alternierend mit Direktbus und
mit Umsteigeverbindung Buslinie B—-S1

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)
= Analog S3-1
= D Bertiswil—Pilatusplatz, 15 Minuten versetzt zu Linie C

= A+B Sauberer 7.5'-Takt Bertiswil—Pilatusplatz
+C+D

Wiirdigung

®" |nsgesamt werden fiir den Betrieb 12 Fahrzeuge bendtigt. Der Betrieb ist weniger effizient als in der
Variante S3-1.

Trotz verschiedener (kapazitatsgerechter) Angebotsreduktionen kann der Fahrzeugbedarf gegeniber der
Maximal-Variante S3-1 nicht reduziert werden.

= Der Bhf Luzern wird entlastet.

® Fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden ergeben sich Uberhaupt keine Fernverkehrsan-
schliisse mehr am Bhf Luzern. Die Direktbusse der Linie A erreichen den Bhf Luzern zu den unglinstigsten
Zeiten kurz nach der halben und kurz nach der vollen Stunde.

= Weitere Aspekte = Siehe S3-1
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5.6.6 Angebotskonzept Variante S3-3

" DS

Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwarts I

I Hildisrieden

Il
Sandblaien I )
]
Il
] Beriswi
Il Il

Rathenburg Il |l Rothenburg Dorf

(:} Luzern Bhf
'l

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 12

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromiuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berominster und ~ 05/35 am Bhf Luzern

(ohne Fernverkehrsanschlisse) = Analog S3-1

= B Beromiinster—Luzern Bhf, Fahrlage gegeniiber Linie A um 7.5 Minuten verschoben und damit

Fernverkehrsanschlisse am Bhf Luzern (Ankunft ~ 25/55)

= A+B Hinkender 8'/22'-Takt Beromuinster—Luzern Bhf (Linie B als Vorlaufer)
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)
= Analog S3-1

= D Bertiswil-Pilatusplatz, 15 Minuten versetzt zu Linie C = Analog S3-2

A+C 7.5'-Takt mit zwei Taktllicken Bertiswil-Pilatusplatz
+D

Wiirdigung

Insgesamt werden 12 Fahrzeuge bendtigt. Der Betrieb ist relativ effizient.

Zulasten eines sauberen 7.5’-Takts zwischen Sandblatten und Pilatusplatz werden die Zugsanschliisse am
Bhf Luzern fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden optimiert. Dies hat zur Folge, dass die
Linien B und C zwischen Sandblatten und Luzern Bhf parallel verkehren.

Als Vorteil muss hingegen festgehalten werden, dass auf den Anschlussverbindungen auf die Fernver-
kehrszlige wieder die Kapazitat von vier Fahrzeugen vorgehalten wird.

Weitere Aspekte = Siehe S3-1 und S3-2 sinngemass
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5.6.7 Variante Angebotskonzept S3-4

Fahrplankonzept
@ Berominsier = siehe Anhang A / Seite 13

1l
_ I
Systemzeiten I Neudorf
Fahrlagen einwérts I
H Hidisnieden
" Rain
I
Sandblaten I ____ = .
Il
I
II
II
I Berfswi
" |
Il
Rothenburg k‘-._‘; |l Rothenburg Dorf
s1 0

{3 Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromuinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/45 in Berominster und ~ 05/35 am Bhf Luzern
(ohne Fernverkehrsanschlisse) = Analog S3-1

= B Berominster—Rothenburg Dorf mit Fahrlage 00/30 in Beromiinster

= A+B 15'-Takt Beromiinster—Rothenburg Dorf
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Dorf nach/von Luzern Bhf und damit 15'-Takt Korridor
Beromunster—Rothenburg nach/von Luzern Bhf alternierend Direktbus Linie A und Umstei-
geverbindung Buslinie B-S1

— Umsteigezeit nach Luzern 7 Minuten, Reisezeit 4 Minuten kiirzer als Direktbus Linie A

— Umsteigezeit aus Luzern 8 Minuten, Reisezeit 2 Minuten kiirzer als Direktbus Linie A

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschlisse)
= Analog S3-1
= D Bertiswil-Pilatusplatz, 15 Minuten versetzt zu Linie C = Analog S3-2

= A+C 7.5'-Takt mit zwei Taktlliicken Bertiswil-Pilatusplatz
+D

Wiirdigung

" |nsgesamt werden 11 Fahrzeuge benétigt. Dies ist nur ein Fahrzeug weniger als bei der Maximal-Variante
S3-1. Der Betrieb ist relativ effizient. Einzig die Linie A weist am Bhf Luzern eine Standzeit von mehr als
20 Minuten auf.

® Die Voraussetzungen fiir ein Funktionieren des Hybrid-Modells Linie B—S1 sind besser als heute beim
aktuellen Hybrid-Modell Linie 51-S1. Das aufgezeigte Hybrid-Modell Linie B-S1 entspricht bezlglich
Voraussetzungen ungefdahr dem heutigem Modell Linie 60-S1 in Rothenburg Bahnhof.

Im Falle einer Umsetzung miisste im Detail geklart werden, ob schlankere Anschliisse der Linie B an die
S1 in der Lastrichtung am Morgen dem sauberen 30'-Takt der Linien A und B vorzuziehen waren. Wenn
die Umsteigezeiten in Rothenburg durch eine um ca. 3 Minuten spatere Abfahrt der Kurse der Linie B in
Berominster auf 4 Minuten reduziert werden, kann auf der Umsteigebeziehung eine Reisezeiteinsparung
von rund 7 Minuten erzielt werden.

®  Unginstigste Anschlusskonstellation Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden am Bhf Luzern
= Siehe $3-2

= Weitere Aspekte = Siehe S3-2 sinngemass
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5.6.8 Angebotskonzept Variante S3-5

S

Systemzeiten
Fahrlagen einwarts

-

Rothenburg

Sandblaten I

Beromiinsier

Neudorf

Hildisnieden

|| Rothenburg Dorf

NLVEN L

s

]

Il Piatusplaz

SO —

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 14

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= A Beromunster—Luzern Bhf mit Fahrlage 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschliisse) und

Fahrlagen Beromunster ab 10/40 und an 20/50

B Beromiinster—Luzern Bhf mit Fahrlage 15/30 am Bhf Luzern und Fahrlagen Beromunster ab
25/55 und an 05/35

= A+B

Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Bhf Luzern
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= C Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage Bhf Luzern an ~ 20/50 (gesicherte Fernverkehrsanschliisse mit
ca. 15 Minuten Umsteigezeit)

= D Rain—Luzern Bhf mit Fahrlage Bhf Luzern an ~ 05/35 am Bhf Luzern

= C+D Sauberer 15'-Takt Rain—Bhf Luzern

= A+B Sauberer 7.5'-Takt Sandblatten—Bhf Luzern
+C+D

Wiirdigung
= Insgesamt werden 12 Fahrzeuge bendtigt. Der Betrieb ist sehr effizient.

= Die betrieblichen Durchbindungen der Linien A und B in Beromtinster nach/von Menziken und Rickenbach
gehen verloren. Aus Effizienzgriinden sind die heutigen Linienabschnitt Menziken—Beromiinster Linie 50
und Rickenbach—Berominster Linie 52 miteinander zu verknipfen.

®" |n den HVZ kann von den heutigen Linienabschnitten Menziken—Beromiinster Linie 50 und Rickenbach—
Beromiinster Linie 52 mit einer Umsteigezeit von 10 Minuten auf die Linie B umgestiegen werden.

" |n den NVZ, wenn die Linie A mit den Fahrlagen 00/30 am Bhf Luzern die Fernverkehrsanschlisse sicher-
stellt, gehen die heutigen durchgehenden und schnellen Verbindungen nach/von Menziken und Ricken-
bach verloren; der heutige Knoten zerfillt.

Von/nach Menziken bzw. Rickenbach ergeben sich von/nach dem KoBeroLuz nur noch stiindliche Umstei-
gebeziehungen von/nach der Linie 398 bzw. der Linie 81 mit Umsteigezeiten von 8 bis 16 Minuten.

®  Weitere Aspekte inkl. Abbaubarkeit in NVZ => Siehe S3-1
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5.7 Szenario 4 — «Verlangerung Linie 2»
5.7.1 Fahrzeitschatzungen und Fahrzeugbedarf Linie 2 fiir Verlangerung Bertiswil

Fahrplan und Fahrzeugbedarf Luzern Bahnhof-Sprengi Fahrplan 2021

HVZ Morgen HVZ Abend
Fahrplan Sprengi i i i i i i i i Sprengi i i i i i i i i
23 30 38 45 53 00 08 15 7 34 42 49 BT, 04 12 19
125 32 40 47T 55 02 10 17 133 (46 54 01 (09 (16 (24 31
045 115 195 2'6; 345 415 495 555 04; 115 195 26; 34; 415 495 555
44 '51 59 o6 14 '21 !29 36 ‘o0 o7 15 22 130 37 45 52
Netto-
_ N19' V19" Total =38’ N23' 21" Total = 44
Fahrzeit
Wendezeit Sprengi 2' LuBhf5' Total=7' Sprengi 4' LuBhf4' Total =8
Umlaufzeit 45' 52!
Taktintervall 7.5' 7.5'
Anzahl FZ 6 7

Die Strecke Sprengi—Bertiswil misst eine Lange von rund 2.7 km. Bei einer durchschnittlichen Reisege-

schwindigkeit von 16 km/h (entspricht ungefahr der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit Linie 2 HVZ
Abend Ist) ergibt sich ein zusatzlicher Fahrzeitbedarf fir die Verlangerung von rund 10 Minuten.

Fahrplan und Fahrzeugbedarf Luzern Bahnhof-Bertiswil 20XX

HVZ Morgen HVZ Abend
Bertiswil Bertiswil
Fahrplan v Mo W oo W u w
15122 30 37 45 52 00 107 29 i3 44 51 58 (06 (14 2
] ] ] ] ] ] ] ] 1 1 1 1 ] 1 1 1
i i i | i | i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i i i i i i i
T T T R R T R R R R
23 300 38 45 53 001 08 15 277 341 420 49 5T 04 121 19
125 132 40 47 85 02 0 M7 139 46 54 101 03 M6 24 3
Sprengi i i i i i i i Sprengi | i i i i i i i
23 30 38 45 53 00i 08 15 271 340 420 49 5T 04 121 19
'25 32 '40 '47 'S5 '02 10 M7 39 '46 '54 '01 '09 16 '24 '3
i i i i i i i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i i i i i i i
A R R R B B R R T R A
04 11 190 28 34 41 49 56 04; 11; 19; 26: 34; 41; 49; 56:
44 (61 59 06 14 21 29 36 00 07 15 22 30 (37 45 (52
Netto- 1 1 1 1 1 1
, N29' V29" Total =58 N33' V31" Total = 64
Fahrzeit
Wendezeit Bertiswil 5' LuBhf4' Total=9' Sprengi 7' LuBhf4' Total=11"
Umlaufzeit 67' 75'
Taktintervall 7.5' 7.5'
Anzahl FZ 9 o +3 10 = +3
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5.7.2 Kapazitdtsbetrachtungen Linie 2 (Basis Frequenzdaten 2017)

— HVZ Morgen

Anzahl Fahrgéste Montag-Freitag Max. QS ihl Schiff - R biihl Fluhmihle
1200

Kapazitét L2 Sitz- und Stehplatze (2P/m2)

6-Takt /\

Prognose QS-Belastung ca. 2030
Korridor Beromiinster-Luzern im
Querschschnitt Bosfeld-Kasernenplatz

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

B Belegung Mittelwert pro Stunde Belegung Standardabweichung pro Stunde
— = Kapazitit pro Stunde Sitzplitze 4t pro Stunde tze + stze (2P/m2)

Auf der Linie 2 reicht die Kapazitat des 7.5'-Taktes in der Spitzenstunde am Morgen zwischen ca. 7 und 8
Uhr nicht aus.

Als kapazitatserhéhende Massnahmen stehen zwei Losungsansatze zur Diskussion:

— Ansatz1l — Verdichtung Linie 2 zum 6'-Takt

— Kurzfristiger Fahrzeugbedarf von 11 Fahrzeugen

— 2 Fahrzeuge mehr als fiir Verlangerung im 7.5'-Takt

— Total 5 Zusatzfahrzeuge fir Verlangerung Linie 2 im 6'-Takt
— Ansatz2 - Spezifisches Entlastungskonzept Linie 2

— Einzelne Kurse Linien 50/52 (bzw. Module A/B) weiterhin als Direktkurse
Beromiinster—Bertiswil-Kasernenplatz (—Luzern Bhf)

— Betrieb Linie 2 im 7.5'-Takt

— Total 3 Zusatzfahrzeuge fir Verlangerung Linie 2 im 7.5'-Takt
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— HVZ Abend

1200

Kapazitat L2 Sitz- und Stehplitze (2P/m2)

6-Takt

1000

Prognose QS-Belastung ca. 2030
Korridor Beromiinster-Luzern im
Querschschnitt Bosfeld-Kasernenplatz

4 S 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

[ Belegung Mittelwert pro Stunde Belegung Standardabweichung pro Stunde
- = K itat pro Stunde Sitzplitze = Kapazitit pro Stunde Sif + (2P/m2)

Auf der Linie 2 reicht die Kapazitat des 7.5'-Taktes in der Spitzenstunde am Abend knapp aus. Es ist aber
damit zu rechnen, dass die starkst belasteten Einzelkurse auf den nachfragestarksten Linienabschnitten
eine Belegung von mehr als 2P/m2 Stehfliche aufweisen werden, was allerdings auf kurzen Distanzen als
zumutbar erachtet wird.

5.7.3 Untersuchte Varianten — Methodik und Varianteneingrenzung
Fiir das Szenario 3 werden drei Varianten aufgezeigt und zur Diskussion gestellt.

Die erste Variante S4-1 zeigt eine «Maximalvariante» mit 8 Kursen zwischen Sandblatten und Bertiswil und
einer moglichen betrieblichen Durchbindung der Linie 46 in Bertiswil mit den Angebotsmodulen A und B bis
Beromunster.

Bei der zweiten Variante S4-2 wird das Angebot zwischen Sandblatten und Bertiswil auf 6 Kurse reduziert.
Damit Rain in Lastrichtung ebenfalls 4 Anschlussverbindungen in Bertiswil nach Luzern erhilt, verkehren die
HVZ-Verdichtungskurse ab Berominster (Modul B) in Lastrichtung mit einer Stichfahrt via Rain. Die Voraus-
setzungen fir eine betriebliche Verkniipfung der Linie 46 mit dem Angebot im KoBeroLuz werden beurteilt.

In der dritten Variante S4-3 werden die HVZ-Kurse ab Beromiinster (Modul B) nach wie vor bis zum Bahnhof
Luzern gefuhrt, damit auf der verlangerten Linie 2 mit einem 7.5'-Takt ausreichend Kapazitdten angeboten
werden. Die Linie 46 wird in Bertiswil mit den Linien C und D nach/von Rain verknipft.
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5.7.4 Angebotskonzept Variante S4-1

o DS

Systemzeiten Neudorf
Fahrlagen einwarts I

Sandblaizn H

Hildisrieden

| |

Berfiswil

Rothenburg
Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

| A
n Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
| C
| D |

Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Fahrplankonzept
= siehe Anhang A / Seite 15

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

" Linie 2 Verlangerung Sprengi—Bertiswil im 6-Takt

Linie 46 Im Abschnitt Emmenbriicke Bhf Stid—Sprengi—Bertiswil durch Linie 2 ersetzt

Im Abschnitt Bertiswil-Rothenburg Station durch Linien A und B ersetzt

= A Beromiinster—Bertiswil-Rothenburg Station mit Fahrlage 15/45 in Beromiinster

= B Beromunster—Bertiswil-Rothenburg Station mit Fahrlage 00/30 in Beromiinster

= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Bertiswil-Rothenburg Station (—Luzern Bhf)
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= B+S1 Anschluss Linie B an S1 in Rothenburg Station nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 3 Minuten
nach und 4 Minuten aus Luzern)

Vergleich Reisezeiten Beromiinster nach Luzern Bhf:
— Verbindung Linie A/B-Linie 2 via Bertiswil ~ 55 Min.

— Verbindung Linie B-S1 via Rothenburg Station ~ 45 Min.

= C Rain—Bertiswil mit Fahrlage 22/52 in Rain
= D Rain—Bertiswil mit Fahrlage 07/37 in Rain
= C+D Sauberer 15'-Takt Beromuinster—Bertiswil (—Luzern Bhf)

= A+B+ Sauberer 7.5'-Takt Sandblatten—Bertiswil (—Luzern Bhf)
C+D

Wiirdigung

®" |n der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 8 Fahrzeuge benétigt. Der
Betrieb der Linien A und B ist sehr effizient. Bei den Linien C und D betragt die Produktivitat nur 50%.

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +5FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —-3FZ (HVZ Morgen ohne Rothenburg Wahligen Nord)
KoBerolLuz = +6FZ (inkl. «Ex-Linie 46» Bertiswil-Rothenburg Bhf)

®=  Die Variante stellt die Maximallésung fiir den Gesamtkorridor unter der Pramisse «Hybridmodell Bus—Bus
und Bus—Bahn» dar.

® |nsgesamt resultiert ein harmonisches Gesamtangebot mit zwei Nachteilen gegenliber dem Szenario 1
bzw. Fahrplan 2020: Langere Reisezeiten und Umsteigezwange fiir Alle.

=" |m Korridorabschnitt Rain—-Sandblatten—Bertiswil werden Uberkapazitaten vorgehalten.

® Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben:
— Betrieb Linie 2 im 7.5'-Takt
— Aufhebung Linien B und D

— Einklrzung Linien A und Cin Bertiswil (Durchbindung Linie A nach Menziken und Rickenbach in beiden
Richtungen nach wie vor maoglich)

— Isolierter Betrieb «Ex-Linie 46» zwischen Bertiswil und Rothenburg Wahligen Nord im 15'-Takt mit
zwei Fahrzeugen

— In der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 4 Fahrzeuge bendtigt

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +3FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —4FZ (Tagesbetrieb mit Rothenburg Wahligen Nord)
KoBeroluz = +5FZ (inkl. «Ex-Linie 46» Bertiswil-Rothenburg Wahligen)
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5.7.5 Angebotskonzept Variante S4-2

Fahrplankonzept
@ Beromiinsiar = siehe Anhang A / Seite 16

Systemzeiten Neudorf
Fahrlagen einwarts I

I
I
’?u i

Hildisrieden

Fa Durchbindung
nicht maglich Beriswi

Rothenburg
Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...

Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstérkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

" Linie 2 Verlangerung Sprengi—Bertiswil im 6-Takt

"  Linie 46 Im Abschnitt Emmenbriicke Bhf Siid—Sprengi—Bertiswil durch Linie 2 ersetzt

Isolierter Betrieb im Abschnitt Bertiswil-Rothenburg Bhf (keine sinnvolle betriebliche Ver-
knupfung mit Busangebot Beromuinster/Rain—Bertiswil)

=  Linie 46 Anschluss Linie 46 an S1 in Rothenburg Bhf nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 3 Minuten
+S1 nach und 4 Minuten aus Luzern)

= A Beromiuinster—Bertiswil mit Fahrlage 15/45 in Beromuinster




VVL — KoBerolLuz Szenarien Angebotskonzept Seite 66 / 73

Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

= B Beromiinster—Rain—Bertiswil Fahrlage 00/30 in Beromuinster (Stichfahrt Rain nur in Lastrich-
tung)
= A+B Sauberer 15'-Takt Beromiinster—Bertiswil (Reisezeit Linie B mit Stichfahrt Rain rund 6 Minu-

ten langer als mit Linie A)

= C Rain—Bertiswil mit Fahrlage 05/35 in Rain

] D —_

= B+C Sauberer 15'-Takt Rain—Bertiswil (—Luzern Bhf)

Wiirdigung

®" |n der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 8 Fahrzeuge bendtigt. Die
Produktivitat ist unterschiedlich (A: 75% / B: 85% / C: 50% / 46: 60%).

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +5FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —-2FZ (HVZ Morgen ohne Rothenburg Wahligen Nord)
KoBeroLuz = +5FZ

= Bei deutlich schlechterem Angebot resultiert derselbe Fahrzeugbedarf wie bei der Variante S4-1.

® Neben den zwei bereits bei der Variante S4-1 erwdhnten Nachteilen gegeniliber Szenario 1 bzw. Fahrplan
2021 (Reisezeiten und Umsteigezwange), kommen als weiterer Nachteil Umwegfahrten auf der Linie B
dazu.

®=  Weil die Linie B und die Linie 46 in Bertiswil nicht zweckmassig durchgebunden werden kénnen, fallen fir
den Korridorabschnitt Beromtinster—Hildisrieden auch die schnellen Verbindungen nach/von Luzern via
S1 Rothenburg Station weg.

=  Gegenliber der Variante S4-1 werden mit der Variante S4-2 im Korridorabschnitt Rain—Sandblatten—Ber-
tiswil Uberkapazitdten abgebaut. Dies aber — wie bereits oben erwihnt — ohne gréssere Kosteneinspa-
rungen.

®= Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben:
— Betrieb Linie 2 im 7.5'-Takt
— Aufhebung Linie B

— Isolierter Betrieb «Ex-Linie 46» zwischen Bertiswil und Rothenburg Wahligen Nord im 15'-Takt mit
zwei Fahrzeugen

— In der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 4 Fahrzeuge benétigt

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +3FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —2FZ (Wegfall Abschnitt Emmenbriicke—Bertiswil)
KoBeroluz = +3FZ (Linien A und C)
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5.7.6 Angebotskonzept Variante S4-3

Fahrplankonzept
@ - g Berominsier = siehe Anhang A / Seite 17
Il

Systemzeiten ] Neuderf
Fahrlagen einwarts ||
Il
F=== =ll Hidisrieden
Il
I Sandblaen Rain

Awutobahn I m
s L
I Il
NNV
Il
:1
==
| |
I I
N __ 1
I Berfsui
| L
l
Il R
Rothenburg ||

Luzern Bhf

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)
Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie 51)

Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-} Rothenburg-Luzern

Konzeptbeschrieb

L

inie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

Linie 2 Verlangerung Sprengi—Bertiswil im 7.5-Takt

Linie 46 Im Abschnitt Emmenbriicke Bhf Stid—Sprengi—Bertiswil durch Linie 2 ersetzt
Im Abschnitt Bertiswil-Rothenburg Station durch Linien C und D ersetzt

A Beromiuinster—Bertiswil mit Fahrlage 00/30 in Berom{iinster
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Linie(n) Konzeptbeschrieb/Angebotsmerkmale

B Eilkurse Beromiinster—Hildisrieden—Kasernenplatz—Luzern Bhf via Autobahnauffahrt Semp-
ach = Siehe S2-2

Fahrlage 15/45 in Beromiinster und 00/30 am Bhf Luzern (Fernverkehrsanschliisse)

C Rain—Bertiswil-Rothenburg Station mit Fahrlage 15/45 in Rain

D Rain—Bertiswil-Rothenburg Station mit Fahrlage 00/30 in Rain

C+D Sauberer 15'-Takt Rain—Bertiswil-Rothenburg Station

Cc+S1 Anschluss Linie C an S1 in Rothenburg Station nach/von Luzern Bhf (Umsteigezeit 3 Minuten
nach und 4 Minuten aus Luzern)

Vergleich Reisezeiten Rain nach Luzern Bhf:
— Verbindung Linie C/D-Linie 2 via Bertiswil ~ 40 Min.

— Verbindung Linie B—S1 via Rothenburg Station  ~ 30 Min.

Wiirdigung

In der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 7 Fahrzeuge bendétigt. Die
Produktivitat ist sehr hoch (A: 75% / B: 85% / C und D: 85%).

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +3FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —-3FZ (HVZ Morgen ohne Rothenburg Wahligen Nord)
KoBeroLuz = +7FZ

Insgesamt resultiert ein guter «Angebotsqualitats-Mix», beispielsweise

— Schnelle Direktverbindungen fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden nach/von Bhf Lu-
zern mit Fernverkehrsanschliissen mit Linie B

— Rain mit alternativen Umsteigebeziehungen von/nach Luzern (Linie 2 in Bertiswil und S1 in Rothen-
burg Station)

— Anschlussknoten Beromiuinster bleibt erhalten

Die Abbaubarkeit des Angebotes in den Nebenverkehrszeiten ist grundsatzlich gegeben:

— Betrieb Linie 2 im 7.5'-Takt

— Aufhebung Linien B und D

— Schiebung Linie A in HVZ-Taktlage der Linie B und damit Erhalt Busknoten Beromiinster auch in NVZ
— Einkilirzung Linie C in Bertiswil

— Isolierter Betrieb «Ex-Linie 46» zwischen Bertiswil und Rothenburg Wahligen Nord im 15'-Takt mit
zwei Fahrzeugen

— In der Gesamtbilanz werden im Vergleich mit den Szenarien 1 bis 3 insgesamt 4 Fahrzeuge bendtigt

Fahrzeugbilanz Linie 2 = +3FZ (siehe Kap. 5.7.2)
Linie 46 = —4FZ (Tagesbetrieb mit Rothenburg Wahligen Nord)
KoBeroluz = +5FZ (inkl. «Ex-Linie 46» Bertiswil-Rothenburg Wahligen)
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5.8 Zusammenfassung und Wiirdigung
5.8.1 Szenario 1 — «IST optimiert»
Fir das Szenario 1 sind verschiedene mehr oder weniger sinnvolle und zweckmassige Varianten denkbar.

U. a. entscheidend fiir die Variantenwahl sind die Priorisierungen im Zusammenhang mit dem Zielkonflikt
«Zugsanschlisse Rain am Bahnhof Luzern < Taktfolgezeiten Gemeinschaftsstrecke Bertiswil—-Luzern»:

= Beibehaltung gute Zugsanschliisse Rain =  Aufgabe gute Zugsanschlisse Rain
=  7.5'-Takt mit 2 Taktlicken Korridorabschnitt = Integraler 7.5'-Takt Korridorabschnitt
Bertiswil-Pilatusplatz Bertiswil-Pilatusplatz

Berominster Beromiinster
] Rain [I Rain
Sandvisten || Sandbizten || _ ]

Beriswi Beraswil

Rcmenburg Dorf Il Rothenburg Dorf

I I 1 (
LR Mo l!iT
b=~ | Do

Matienhof I agenhof

==
I
IL
I
I
g

ax::::
—H
=|=€>
I QH_::_:
0

Eine neue Nord-Sid-Tangente sollte unbedingt weiterverfolgt werden und kann mehr oder weniger «unab-
hangig» vom Angebotskonzept im KoBerolLuz konzipiert werden. Idealerweise kann in Bertiswil mit kurzen
Umsteigezeiten von den Grundkursen der Linien 50 und 52 (Modul A) auf die neue Tangentialverbindung
umgestiegen werden (Alimentierung Nord-Siid-Tangente und Entlastung Modul A).

Bei den weiteren Untersuchungen und Konkretisierungen sollte die Linie 46 vertieft einbezogen werden.
Moglicher Ansatz:

— Neue Linienfihrung Linie 46 Rothenburg Wahligen Nord/Bahnhof-Bertiswil-Emmenbriicke B&sfeld—
Autobahn—Pilatusplatz (im 15'-Takt fahrzeugneutral machbar)

— Abstimmung Fahrplan Linie 46 auf Angebotsmodule A, B und C (7.5'-Takt Bertiswil—Pilatusplatz)

— Klarung Grundsatzfrage, ob flir den heutigen Linienabschnitt Emmenbriicke Bahnhof Sid—Emmenbriicke
Bosfeld der Linie 46 ein Ersatzangebot erforderlich ist

Insgesamt bietet das Szenario 1 mit einer neuen Nord-Siid-Tangente gute Voraussetzungen fiir ein attrak-
tives OV-Angebot bis ca. 2030 im KoBerolLuz.
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5.8.2 Szenario 2 — «Eilkurse Beromiinster»

Die erzielbaren Reisezeiteinsparungen auf den Eilkursen fir den Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden
sind mit 2 bis 3 Minuten bescheiden.

Wenn Eilkurse zwischen Beromiinster und Luzern verkehren, sollten diese aus verschiedenen Kapazitatsiiber-
legungen zwangslaufig bis zum Bahnhof Luzern mit guten Zugsanschliissen verkehren (Variante S2-2).

Eine Integration der Linie 46 inkl. eines allfélligen Ersatzangebotes zwischen Emmenbricke Bahnhof Siid und
Bertiswil in das Gesamtangebot KoBerolLuz ist in jedem Falle sinnvoll und zweckmassig (Variante S2-3).

Grundsatzlich kann im Gesamtkorridor in den HVZ auch mit einem allfilligen Ersatzangebot fir die Linie 46
zwischen Emmenbriicke Bahnhof Sid und Bertiswil mit demselben Fahrzeugbedarf wie im Szenario 1 ein
attraktives Gesamtangebot konzipiert werden.

Sehr schlecht beurteilt werden muss die «Abbaubarkeit des Angebotes in den NVZ». De facto ergeben sich
zwangslaufig zwei mehr oder weniger unterschiedliche Angebotskonzepte in Abhdngigkeit der Tageszeit.

Insgesamt ergeben sich mit Ausnahme von kleinen Reisezeiteinsparungen in den HVZ fiir die Fahrgaste im
Korridorabschnitt Beromiinster—Hildisrieden keine Vorteile gegeniiber dem Szenario 1.

Aufgrund der ungiinstigen Voraussetzungen hinsichtlich «Abbaubarkeit des Angebotes in den NVZ» wird
empfohlen, das Szenario 2 mit den Eilkursen Beromiinster—Luzern nicht weiter zu verfolgen.

5.8.3 Szenario 3 — «Ist ohne Autobahn»

Bei angebotsmassig vergleichbaren Angebotskonzepten steigt der Fahrzeugbedarf gegeniliber dem Szenario
1 um zwei Fahrzeuge oder rund 20%.

Trotz héherem Fahrzeugbedarf kann die heutige Angebotsqualitat hinsichtlich verschiedener Aspekte (z. B.
Angebot auf Gemeinschaftsstrecken oder Zugsanschliisse am Bahnhof Luzern) nicht erreicht werden.

Der Betrieb wird sowohl in den HVZ als auch in den NVZ deutlich komplexer, da die verschiedenen Angebots-
module nicht mehr effizient isoliert betrieben werden kénnen.

Sollen am Bahnhof Luzern weiterhin gute Zugsanschliisse fiir den Gesamtkorridor angeboten werden, muss
der Fahrplan «vom Bahnhof Luzern her» aufgebaut werden und der heutige Busknoten im «Dreieck Nord»
zerfallt.

Sollte die Autobahn — beispielsweise aufgrund von Sicherheitsaspekten — von Linienbussen nicht mehr be-
nutzt werden kénnen, hitte dies markante Auswirkungen auf das gesamte OV-Angebot im Korridor Luzern—
Berominster. Unter der Annahme, dass auf gute Zugsanschliisse am Bahnhof Luzern auch kiinftig nicht ver-
zichtet werden soll und Beromiinster auch kiinftig eine OV-Drehscheibe im Dreieck Nord darstellen soll,
musste das Gesamtangebot im KoBeroLuz und im Dreieck Nord komplett neu konzipiert werden.

Ein Wegfall der heutigen Autobahnfahrten hatte massive Auswirkungen auf das Gesamtangebot im
KoBerolLuz inkl. Dreieck Nord (Raum Sursee—Rickenbach-Beromiinster-Menziken). Eine Gesamtiiberpri-
fung/Neukonzeption wire unumginglich. Es kann davon ausgegangen werden, dass ein zur heutigen Qua-
litat adaquates Angebotskonzept mit deutlichen Mehrkosten verbunden ware.

In diesem Sinne sollten die heutigen Autobahnfahrten unbedingt beibehalten werden oder mit anderen
Worten: «Kein freiwilliger Verzicht auf die Autobahnfahrten».
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5.8.4 Szenario 4 — «Verlangerung Linie 2»

Gegenliber den anderen Szenarien reduziert sich der Fahrzeugbedarf in der Gesamtbilanz um zwei (Szenarien
1 und ) bis vier (Szenario 3) Fahrzeuge.

Der «Agglomerationsabschnitt» Bertiswil-Emmenbriicke Bosfeld ist ins eigentliche Stadtnetz eingebunden
und erhalt ein «stadtisches» Angebotsniveau.

Auf der Linie 2 werden sich zum Teil stark unterschiedliche spezifische Kursauslastungen ergeben (Kurse mit
und ohne Anschliissen Busse KoBeroLuz). Unter diesem Aspekt ist es vermutlich sinnvoll, zumindest in der
HVZ nach wie vor einzelne Direktkurse ab Beromuinster mit guten Zugsanschliissen zum Bahnhof Luzern zu
fuhren (z.B. via Autobahnauffahrt Sempach). Unter dieser Voraussetzung misste die Linie 2 aufgrund der
Zusatznachfrage aus dem KoBeroLuz in der HVZ nicht vom heutigen 7.5'-Takt zu einem 6'-Takt verdichtet
werden.5

Insgesamt stellt das Szenario 4 zumindest langerfristig eine zweckmassige Alternative zum heutigen System
dar. Bei den Mittel- bis Langfristplanungen zum Hauptstadtnetz und zum Bahnangebot im Bahnkorridor
Luzern-Sursee sollte der Losungsansatz vertieft einbezogen werden.

Den vorliegenden Untersuchungen wurde eine Verldngerung der Linie 2 zugrunde gelegt. Speziell zu priifen
im Rahmen weiteren Konkretisierungen ware inshesondere auch, ob die Linie 2 die «richtige» Linie fiir die
Nordverldangerung ist. Denkbar ware beispielsweise auch eine Verlangerung der Linie 5.

5 Allféllige kapazitatsbedingte Taktverdichtung Linie 2 aus anderen Griinden nicht Gegenstand vorliegende Untersuchung
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6 Empfehlungen und weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse zu den Linienbiindeln 60/61 und 70/72 sowie zu den verschiedenen Szenarien mit den zuge-
horigen Angebotskonzepten im KoBeroLuz wurden VVL-intern intensiv diskutiert und die in den Kapiteln 3.2
(Linienbiindel 60/61), 4.2 (Linienbiindel 70/72) und 5.8 (KoBerolLuz) festgehaltenen Schlussfolgerungen wer-
den unterstiitzt und als richtig befunden.

®= Linien 60.060 Buttisholz—Ruswil-Rothenburg und 60.061 Ettiswil-Ruswil-Luzern
Linienbiindel 60/61

Das Linienbiindel 60/61 soll im Zeithorizont ca. 2022—2030 mit dem heutigen Angebotskonzept unveran-
dert weiterbetrieben werden.

Eine grundsatzliche Konzeptuberprifung drangt sich nicht auf.

®= Linien 60.070 Sempach Station—Neuenkirch—Rothenburg und 60.072 Luzern—Neuenkirch
Linienbiindel 70/72

Solange die Bahnkapazitaten auf dem heutigen Niveau beschrankt sind — wovon fiir den Zeithorizont ca.
2022-2030 ausgegangen werden kann — soll das Linienbiindel 70/72 mit dem heutigen Angebotskonzept
unverandert weiterbetrieben werden.

Sobald jedoch die Bahnkapazitaten erhoht werden und zwischen Rothenburg und Luzern beispielsweise
+/- ein Viertelstundentakt auf der Schiene angeboten wird, kann eine Aufhebung der Direktkurse der
Linie 72 zum Bahnhof Luzern diskutiert werden.

= Korridor Beromunster—Luzern «KoBeroLuz»

Fiir den Zeithorizont ca. 2022—-2030 soll das Angebot im KoBeroLuz auf Basis des Szenario 1 «IST opti-
miert» angepasst und kapazitatsgerecht ausgebaut werden. Fir die heutigen Hauptlinien 50, 51 und 52
(in der vorliegenden Konzeptstudie Angebotsmodule A, B und C) hat sich ein Angebotskonzept gemass
Angebotsvariante S1-1 als zielfiihrend und zweckmassig erwiesen.

In die weiteren Planungsarbeiten ist unbedingt die vorgeschlagene, neue Nord-Siid-Tangente aufzuneh-
men und zu konkretisieren. Bei der Planung ist insbesondere darauf zu achten, dass die neue Tangential-
linie dank Verknipfungen mit den Linien 50, 51 und 52 (beziehungsweise Angebotsmodulen A, B und C)
eine optimale Netzwirkung entfalten kann.

Bei der Entwicklung und Beurteilung der Angebotskonzepte zum Szenario 2 «Eilkurse Beromiinster» hat
sich bei der Angebotsvariante S2-3 gezeigt, dass die Integration einer ab Emmenbriicke Bosfeld via Auto-
bahn bis zum Pilatusplatz verlangerten Linie 46 ins Gesamtangebot KoBeroLuz auch bei den Angebotsva-
rianten zum Szenario 1 sinnvoll und zweckmassig ist. Dieses Angebotsmodul ist in die Folgeplanungen
zum Angebotskonzept im KoBeroLuz aufzunehmen und zu konkretisieren (inkl. eines allfalligen Ersatzan-
gebotes zwischen Emmenbriicke, Bahnhof Siid und Emmenbriicke B6sfeld/Bertiswil).

Schematisch lasst sich das fiir den Zeithorizont ca. 2022-2030 zur weiteren Konkretisierung vorgeschla-
gene Angebotskonzept im KoBerolLuz wie folgt darstellen (Angebotskonzept HVZ Morgen):
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Bemerkung zur Etappierung

Eine Etappierung ist grundsatzlich moglich. Beispielsweise kann die vorgeschlagene Nord-Sid-Tangente als
isoliertes Modul zu einem spéateren Zeitpunkt eingefiihrt werden, da die Module A, B, C und die bis zum
Pilatusplatz verlangerte Linie 46 im nachfragestarksten Querschnitt zwischen Rothenburg und Luzern Zent-
rum kurz- bis mittelfristig ausreichende Kapazitaten aufweisen. Die Umsetzungs-Etappierung ist jedoch letzt-
lich Gegenstand der weiteren Konkretisierungen im Rahmen der Erarbeitung der Betriebskonzepte.
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Anhang
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ring 45 15{ 10 40 36! 06- 51 21 49 19
25 55 152 ‘220 for a7 06 |36
i D Bertiswil
36 06 51 21| so 200 49 19
10 40 I 52 -22 07 37 | 56 126 06 36
25 55 ! : ; 1
1 .
5| o]
. | 1 !
! . 1
52 22 56 26 P! o
37/07) 20 50 AL 4 3 0 47l 17 46! 16 45 15 Rothenburg
35 05 29 59 -56‘_2?" 11 41 00 !30 10 40 Dorf
3L 33 ! R I M P SO N 33
56 56 01 54 03 1 I . X 54 03 S9
26 26 42 24 ; 1 ! . 24
14 . ; 1 -
T T - )
1 L ;
P! s
Rothenburg 56 26 32 OZi 47 17| 461 16! 45 15
aufuaas lss o2 |1 |41 00 130 (1040
29 59 I . : .
. X | !
! I ! I
_____________________________________ T N P
! e [T R P I
| ] ﬁ m 2FZ
28: 58i | .
!18 - 48 22y 52 37, 07, 35 05
Mattenhof =~ Tt w07 13 |22 |s2 2 |5
10| 25) 40 55) Pilatusplatz
46 31 16 01 37| 07, 35 05)
22 52 21 51
08| 23 38 53
48 33 18 03 Parallelfahrten aus Anschlussgriinden
Horw
08 23 38 53 35 05 33 03 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 26 56 01 30 05 55 15 45 58| 28

Total 10 FZ Fahrlz{ge Fahrlz{ge
S5 S4 S5 s4 Anschliisse Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-1



Anhang Seite 2 / 17 %06 10f 25 04155 Variante $1-2
15 |35 |4 03] 18] 33] 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 PR Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52 06
06 41
20
38
38 60.052
20 Prioritaten/Zielsetzungen
24 60.050 Schwarzenbach
45 = Linien A und B mit sauberem 15'-Takt Beromiinster-Luzern
Rickenbach 50 Grundangebot A mit FV-Anschliissen LU Bhf;
Dorf 04 50.398 Verdichtungsangebot B bis Pilatusplatz
24 50 = Linie C Rain-LU Bhf 7.5 Min. versetzt zu A/B
45 04 = Kapazitive Verstarkung D ab Bertiswil mit Direktfiihrung
Lastrichtung 50,399 01 17; 45) 59 via AuFobahn .nach Kriens .Matten_hof.
53 41 13 52 = Umsteigeverbindung B>D in Bertiswil
41 43 77 Beromiinster Post
20 46 17 15
49 |08 53 58 59
18] 48| |26 51 Gunzwil 01 5 W% 55
40 10| |31f07 Chommee | | 2 0 29
AR 00 46 i 17 W 2
Gunzwil 58l 281 13| 43
; Dorf 130 00 |45 |15
f Sauberer 15'-Takt beide Richtungen 60.105
490 19l o4 34
¢ | 136 106 51 21
17 47, 241 40 10, Sursee Neudorf Dorf I I
411 11 32| 48 18 49. 19 04 34 29| 59
36 log |51 |21 25 56
1 1 24 r
P o g
44- 14- 59 29 54 V‘
'3 '13 |58 |28 w
1 1 16 25
P 4 7z
16 44i 14i 59) 29) Hildisrieden 28| 58
4 .43 .13 58 28 Post 28(59
£2 73 1 1
23 a . .
gz § P
13 40! lO! 55 25
4 47 117 f02 |32 Sandblatten
1 1
1 1
60.088 T R 9
1 1 47 51
18] 31 01 04 i i 54 52
38 57| 27 54 0 0 17 21
i Sempach . . 24 22
40! lO! 55 25 47 17, Rain
18] 31] 01 147 417 |2 |32 54 |24
28l 57 27 60.046 | |
Mauritius- 00 30| . .
ring 45 15110 40 36! ol s 21 43 13
25 55 152 122 07 37 59 29
i I — | Bertiswil
36- 06 51 21 500 20, 43 13]
10 40 'so '22 fo7 |31 (56 126 |59 |29
25 55 1 ] ; 1
6 [ 2 |
I I : .
52 22 56 26 . L
37/07) 20 50 4111f14 44 322 02 470 17| 460 16 39| 09 Rothenburg
35 05 29 59 'ss_'26 [1 [a1 joo tso [0z |33 Do
31 33 ! [ S ey TR R 33
56 56 01 54 03 | | ; : 54 03 s9
26 26 42 24 : : ! . 24
14 : . 1 -
1 1 E |
— —
Rothenburg 56 26 32! 02! 47 17| 461 16! 39 09
41 11| 14 44 's6 '26 [1 |41 ;o0 130 |03 |33
29 59 I I ; .
. P!
1 1 . |
e toieiotee et ieiepb el etepte MRt SRl (DN BSR
I m
% [ m
!18 148 22! 52! 37 07, 29 59
Mattenhof el TTreee 107 137 |22 |52 14 |44
10| 25) 40 55) Pilatusplatz
46 31 16 01 37| 07, 29 59
22 52 14 44
08| 23 38 53
48 33 18 03 Stark hinkender 8'/22'-Takt
Horw
08 23 38 53 35 05 27 57 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 19 49 01 30 05 55 15 45 58] 28
S5 S4 S5 s4 Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-2




Anhang Seite 3 / 17 %06 10f 25 04155 Variante S1-3
15 |35 |4 03] 18] 33] 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 PR Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52 06
06 41
20
38
38 60.052
20 Prioritaten/Zielsetzungen
24 60.050 Schwarzenbach
45 = Sauberer 15'-Takt Beromunster-Luzern (A und B);
Rickenbach 50 Grundangebot A mit FV-Anschliissen LU Bhf;
Dorf 04 50.398 Verdichtungsangebot B via Autobahn nach Kriens Mattenhof
24 50 = Linie C Rain-LU Bhf 7.5 Min. versetzt zu A/B
45 04 = Kapazitive Verstarkung D ab Bertiswil 7.5 Min. versetzt zu B
Lastrichtung 50.399 o 1 4 B
53 41 13 52
41 43 A Beromiinster Post
20 46 17 15
49 |08 53 59
18] 48, 26| 51 Gunzwil 01 59 55
40] 10] 31] 07 Chommle . 29
N 200 4 f 17 W 2
Gunzwil 280 58 13 43
: Dorf 130 Yoo |45 |15
f Sauberer 15'-Takt beide Richtungen 60.105
190 s o0 34
e 136 'os |51 |21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf | I
411 11 32| 48 18 19i 49, 04 34 29| 59
.36 +06 51 21 25( 56
1 ! 24 4
P! e
14 44y 59| 29 54 %
43 I I 00 N
! . 16 25
;! a 7z
16 14i 44 59 29) Hildisrieden 28| 58
oI 4 .43 ilS 58 28 Post 28(59
[ ! .
23 a | 1
g & b
13 lO! 40i 55 25
a Y47 .17 o2 |32 sandblaten
!
P!
60.088 = P 9
44 . o
1 I 47 51
18] 31| 01 04 . 1 54 52
38 57| 27 | 54 ; . 17 21
Sempach . | 24 22
lO! 40. 55 25 47 17, Rain
18 31| 02 147 117 o2 |32 54 |24
38 57| 27 60.046 I 1
Mauritius- 00 30| . |
ring 45 15{ 10 40 06! 36- 51 21 43 13
25 55 152 ‘22 for a7 59 |29
i ! . . Bertiswil
06- 36, 51 21 2. 2. 43 13!
10 40 'sp w220 |or a7 las ' |59 |29
25 55 1 ! 1 1
i . .
5 | 0|
. P
52 22 56 26 ) ! X X
37/07) 20 50 A4 40 3 47l 17 ; X 39| 09 Rothenburg
35 05 29 59 -56(_'&?_“ 11 41 .48 .18 03 33 Dorf
3L 33 ! P I N L 33
56 56 01 54 03 1 - 1 | 54 03 s9
26 26 42 24 i 1 : N 24
14 . ; : .
I 5 1 1
1 ! 1 |
! P
Rothenburg 56 26 02 32 47, 17| . -39 09
afaaa s 26 i | e e fos |
29 59 | . 1 1
............... a ! L
.r_ .................... I m
| [ | Koy
4FZ 5
& .
TR T
F 3. 3. 2FZ
1 1
37 07, otl 31! 29, 59
Mattenhof 2 |52 159 129 |14 |44
10| 25) 40 55) Pilatusplatz
46 31 16 01 37| 07, 29 59
22 52 14 44
08| 23 38 53
48 33 18 03 Stark hinkender 8'/22'-Takt
Horw
08 23 38 53 35 05 27 57 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 19 49 01 30 05 55 15 45 58] 28
S5 S4 S5 sS4 Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-3



Anhang Seite 4 / 17 % o 10} 251 041 55 Variante S1-4
15 |35 |4 03] 18] 33] 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 PR Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52 06
06 41
20
38
38 60.052
20 Prioritaten/Zielsetzungen
24 60.050 Schwarzenbach
45 = Linien A und mit sauberem 15'-Takt Beromiinster-Luzern
Rickenbach 50 Grundangebot A mit FV-Anschliissen LU Bhf;
Dorf 04 50.398 Verdichtungsangebot B bis Pilatusplatz
24 50 = Linie C Rain-LU Bhf mit FV-Anschliissen
45 04 = Kapazitive Verstarkung D ab Bertiswil mit Direktfiihrung
Lastrichtung 50,399 01 17; 45) 59 via Autobahn nach Kriens Mattenhof
53 41 13 52
41 43 A Beromiinster Post
20 46 17 15
49 |08 53 59
18] 48, 26| 51 Gunzwil 01 59 55
401 10f | 31] 07 Chommle | 12 29
<1~ 00 46 3 17 2%
Gunzwil 43
Dorf 45 15
f Sauberer 15'-Takt beide Richtungen 60.105
o 10 o 3
oy I 106 'ss |51 |a
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf | I
411 11 32| 48 18 49i 19, 04 34 29| 59
.06 -36 51 21 25( 56
! 2 4
P! e
440 14 59| 29 54 %
'13 T I 00 N
! . 16 25
;! a 7z
16 44i 14 59 29) Hildisrieden 28| 58
oI 4 .13 i43 58 28 Post 28(59
[ ! .
23 a | 1
g & b
13 40! lOi 55 25
w "7 .47 o2 |32 sandblaten
!
P!
60.088 = P 9
44 . o
1 I 45 49
18] 31| 01 04 . 1 57 55
38 57| 27 54 ; . 15 19
Sempach . | 27 25
40! 10. 55 25 45 15 Rain
18 31| 02 117 Y47 o2 |32 57 |27
38 57| 27 60.046 I 1
Mauritius- 00 30| . |
ring 45 15{ 10 40 36! 06- 51 21 41 11]
25 55 12 's2 for a7 02 |32
i 1 Bertiswil
36 o6 51 21| 3o 09 41 11
10 40 I 22 52 07 37 | 17 147 02 32
25 55 I : : 1
. X | !
5| o]
. | 1 !
! . : 1
52 22 56 26 P! o
37/07) 20 50 AL 4 3 0 47l 17 35! o 3l o7 Rothenburg
35 05 29 59 . 26‘_i_§§__ 11 41 21 ' 51 06 36 Dorf
3L 33 ! R I M P SO N 33
56 56 01 54 03 1 I . X 54 03 S9
26 26 42 24 ; 1 ! . 24
14 . ; 1 -
T T - )
1 L . ;
P! s
Rothenburg 56 26 32 OZi 47 17| 351 05! 37 07
sl s ovss 11 |ar j2 st o6 38
29 59 I ! : .
. X | !
L P!
L Jooa !
r (s [T R P I
P ﬁ m 2FZ
17- 47i 1 !
39 100 2 52 31 07 21| 57
Mattenhof N 37 07 |22 [s2 17 |4
10| 25) 40 55) Pilatusplatz
46 31 16 01 37| 07, 27| 57
22 52 17 47
08| 23 38 53
48 33 18 03 Stark hinkender 5'/25'-Takt
Horw
08 23 38 53 35 05 25 55 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 22 52 01 30 05 55 15 45 58| 28
Fahrlz{ge Fahrlz{ge
S5 S4 S5 sS4 Anschliisse Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-4 5-10-Takt



Anhang Seite 5 / 17 %06 10f 25 04155 Variante S1-5
15 |35 |4 03] 18] 33] 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 P v Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52 06
06 41
20
38
38 60.052
20 Prioritaten/Zielsetzungen
24 60.050 Schwarzenbach
45 = Linien A und mit sauberem 15'-Takt Beromiinster-Luzern
Rickenbach 50 Grundangebot A mit FV-Anschliissen LU Bhf;
Dorf 04 50.398 Verdichtungsangebot B bis Pilatusplatz
24 50 = Linie C Rain-LU Bhf 7.5 Min. versetzt zu A/B
45 04 = Kapazitive Verstarkung D ab Bertiswil 15 Min. versetzt zu C
Lastrichtung 50,399 01 17; 45) 59 mit Direktfilhrung via Autobahn nach Kriens Mattenhof
53 41 13 52
41 43 1 Beromiinster Post
0 17 15 !
49 |08 53 58 59
18|48 | 26]51] Gunzwil oL 59 % 55
401 10f | 31] 07 Chommle | 12 29
<1~ 2 3 17 2%
Gunzwil 58l 281 13| 43
; Dorf 130 00 |45 |15
f Sauberer 15'-Takt beide Richtungen 60.105
490 19l o4 34
¢ | 136 106 51 21
17 47, 241 40 10, Sursee Neudorf Dorf I I
411 11 32| 48 18 49. 19 04 34 29| 59
36 log |51 |21 25 56
1 1 24 4
i i 0 4
44- 14 59 29 -
'43 113 |ss |28 00 '
1 1 16 25
T a 7z
16 44i 14i 59) 29) Hildisrieden 28| 58
4 .43 .13 58 28 Post 28(59
£2 73 1 1
23 a
gz § .
13 40' 10! 55 25
4 47 117 f02 |32 Sandblatten
1 1
| |
60.088 T R 9
1 1 47 51
18] 31 01 04 i i 54 52
38 57| 27 54 0 0 17 21
i Sempach . . 24 22
40! 10! 55 25 47 17, Rain
18] 31] 01 147 417 |2 |32 54 |24
28l 57 27 60.046 | |
Mauritius- 00 30| . .
ring 45 15110 40 36! ol s 21 43 13
25 55 152 122 07 37 59 29
. . Bertiswil
10 40
25 55
52 22 56 26
37107] 20 50 4111 14 44 Rothenburg
35 05 29 59 Dorf
31 33 33
56 56 01 54 03 54 03 s9
26 26 42 24 24
14 . . ; 1
1 1 i -
1 1 . :
o I
Rothenburg 56 26 32- 02 47 17| 32, 021 39 09
41 11| 14 44 's6 '26 [11 |41 -48 ;18 |03 |33
29 59 | 1 I .
| |
1 1 . :
. i 1
[rm e o i 4.-. |
l_ ................................. SRRl R R
! : I I 2FZ
i o
106 ! 22! 52! 37 07, 29 59
Mattenhof  A.- 107 137 |22 |52 14 |44
10| 55) Pilatusplatz
46 01 37, 07} 29) 59
22 52 14 44
08| 23] 38 53]
48 33 18 03 Stark hinkender 8'/22'-Takt
Horw
08 23 38 53 35 05 27 57 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 19 49 01 30 05 55 15 45 58| 28

Total 10 FZ R
S5 S4 S5 s4 Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-5



Anhang Seite 6 / 17 %06 10f 25 04155 Variante S1-6
15 |35 |4 03] 18] 33] 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 PR Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52 06
06 41
20
38
38 60.052
20 Prioritaten/Zielsetzungen
24 60.050 Schwarzenbach
45 = Sauberer 15'-Takt Beromunster-Luzern (A und B);
Rickenbach 50 Grundangebot A mit FV-Anschliissen LU Bhf;
Dorf 04 50.398 Verdichtungsangebot B via Autobahn nach Mattenhof
24 50 = Linie C Rain-LU Bhf 7.5 Min. versetzt zu A/B
45 04 = Kapazitive Verstarkung D1 ab Bertiswil 15 Min. versetzt zu C
Lastrichtung 50,399 01 17; 45) 59 - N_ord-S[ld-Tangente D? ab Bertiswil mit Direktfiihrung
53 41 13 52 via Autobahn nach Kriens Mattenhof
41 # Beromiinster Post = Umsteigeverbindung A>D2 in Bertiswil
20 46 17 = Sauberer 7.5'-Takt stadteinwérts ab Bertiswil
49 |08 53 59
18] 48, 26| 51 Gunzwil 01 55
401 10f | 31] 07 Chommle | 12 29
N 200 4 f 2
Gunzwil 43]
Dorf 45 15
f Sauberer 15'-Takt beide Richtungen 60.105
490 19l o4 34
¢ | 136 106 51 21
17 47, 241 40 10, Sursee Neudorf Dorf I I
411 11 32| 48 18 49. 19 04 34 29| 59
36 log |51 |21 25 56
1 1 24 g4
i i 0 4
44- 14- 59 29 54 V‘
'3 '13 |58 |28 w
1 1 16 25
o 4 7z
16 44i 14i 59) 29) Hildisrieden 28| 58
4 .43 13 58 28 Post 28(59
£2 73 1 1
23 a
gz § .
13 40! lO! 55 25
4 47 117 f02 |32 Sandblatten
1 1
| |
60.088 T R 9
1 1 47 51
18] 31{ 01 04 I i 54 52
38 57| 27 54 17 21
i Sempach . . 24 22
40! lO! 55 25 47 17, Rain
18] 31| 01 147 417 |2 |32 54 |24
28l 57 27 60.046 | |
Mauritius- 00 30| . .
ring 45 15110 40 36! ol 51 21 43 13
25 55 152 122 07 37 59 29
Bertiswil I I — | . ,
36- 06 51 21 051 35, 43 13] 41. 1.
10 40 'so '22 for |37 10 140 |59 |29 lia Tas
25 55 1 1 ; | I 1
6 01|
1
1 1 : | 1 1
52 22 56 26 . L .
37107] 20 50 4111 14 44 32 02: 47 17 ol 3L 39 09 . : Rothenburg
35 05 29 59 'ss_'os |1 [a jiz tas o3 [33 'is '48 Dot
31 3 [ D s Ll [ 3
56 56 01 54 03 | | . : P> 5403 s9
26 26 42 24 ! . : Y
14 . . 1 ! ' ;
1 1 : \ 1 1
1 1 . : 1 1
T . - s
Rothenburg 56 26 32! 02! 47 17| ou 31! 39 09 I I
41 11]14 44 'se '26 [1 |ar ;14 1aa |03 |33 'z 4
29 59 1 1 ; | 1 1
1 1 | [ m
! ! I 1 Al AL
s mmmmmm oo SRl EEE EEE | £ g
....................................... I S &,
L T
m m 2FZ TR
| |
2l sl 37 07 2[ 59| ool
Mattenhof 107 137 22 52 14 44 | 29 159
10| 25) 40 55) Pilatusplatz
46 31 16 01 37| 07, 29 59
22 52 14 44
08| 23 38 53
48 33 18 03
Horw
08 23 38 53 35 05 27 57 00 30 54 05 14 44 02 32
48 33 18 03 27 57 19 49 01 30 05 55 15 45 58] 28
S5 S5 sS4 Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S1-6



. B 0 10| 25/ 04) 55 Variante S2-1
Anhang Seite 7 / 17 15 35 41 03] 18] 33 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 |04
. 01 17] 450 59
Lastrichtung 50.399 5 m 13 o
41 43 i Beromiinster Post
20 46 17 15
49 |08 53 58 59
18|48 | 2651 Gunzwil oL 59 % 55
40{ 10] |31f07 Chommle | | 2 " 29
<1~ 2 3 17 RVl 2%
Gunzwil se 280 13| 43
Dorf i30 !00 45 15
P! 60.105
491 19! 04 34
1-- 136 los |51 |21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf ~ * 1
411 11] 32| 48 18 49! 19i 04 34 29| 59
136 -06 51 21 25( 56
. ! u ¥
: 1 0 4
V- sk
143 -13 58 28 00
. “ b
i 3 :
. 14 |
! FemrTT BT 16 25
~ . N
1 1 41 2 =R
i , 16 59| 29 Hildisriecen 28/ 58
ot | | 41 58 28 Post 28| 59
£ %% 39, 00
HHAE ot
Sempach Autobahnauffahrt | 1
39i 09i
.48 18
! ! 13 550 25
1 1 44 02 32 Sandblatten
1 1
1 1
60.088 . =
1 1 44
i | 40 44
18] 31 01 04 . . 47 45
38|57 27 54 Pt 10 14
s Sempach ! ! 17 15 s9
i | 55 25 40| 10 Rain
18] 31{ 01 . : 02 32 47 17
38| 57] 27 [ 60.046 -
! I MauritiusA00 30
1 1 ring: 45 15| 10 40 51| 21 36 06)
i I 25 55 07 37 52 22
. . Option Bertiswil
! ! aisioos1 2| w2l ! 36l 0
1 1 10 40 00 30 07 37 115 145 52 22
i | 25 55 | |
II!I Ilﬂl
1 1 1 1
52 22) | X 56 26 | |
37,07} 20 50 . . 41111] 14 44 47 17| . .32 02 Rothenburg
35 05 ! ! 29 59 04 i34 |11 |4 T19 149 |56 |26  Dorf
31 ) ) 33 1 1 33
56 56 01 : L5403 . . 54 03
26 26 42 . .24 . . 24
4 T T 1 1
1 1 1 1
Rothenburg 3FZ 56 26 FORIECE Y/ T I PN S
! | 41 1114 44 é 04@ 34 11 41 5!19 5!49 56 26
o 25 gi 8§ CIT
Alternative: - . - -
Fuhrung Modul D oder D+ _ R 1rz | Fﬂ _______ 1FZ 2FZ
nach Kriens Mattenhof 241 54 16§ Aeg 371 07 sl ol 220 52
und Abstimmung Abfahrt 104 34 115 145 |22 |52 ;30 400 |o7 |37
Bertiswil auf Linie A Pilatusplatz . .
i i 37| 07, 22| 52|
2 |52 o7 |ar
; i Verlingerung
i i 35 05 20 50 00 30 54 05 14 44 02 32
: : 27 57 12 42 01 30 05 55 15 45 58| 28
. . Fahrlage Fahrlage
Anschliisse Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S2-1



. 3% 06 10| 25| 04| 55 Variante S2-2
Anhang Seite 8 / 17 15 |3 |41 03] 18| 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 13 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 37
06 41
05|
38
38 60.052
05
24 60.p50 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24 50
45 04
) 01| 02
Lastrichtung 50.399 5 m o
Beromiinster Post
20 46
49 08 59
18| 48| |26]51 Gunzwil 55
40} 10] 31{ 07 Chommle 29
N 00 46 3 o 25
Gunzwil 13 43 se 28
: Dorf 45 |15 ;30 00
| | 60.105
04 34 490 191
e 51 |21 136 406
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf I I
41)11] | 32| 48| 18 04 34 49 10 29| 59
51 |21 Y36 los 25) 56
1 1 24 =4
P s
59| 29| 44 14 548
58 |28 '43 13 00
59 1 1
E P
2 o
28 . . 16 25
I I 41 32 PN 1
16 4y 14 Hildisriecen 28/ 58
ot 41 i43 i13 Post 28| 59
g % % 54 24 . .
TTER: o Lo
Sempach Autobahnauffahrt 1 1
54 24 X X
03 |33 . .
13 4 10!
44 147 117 Sandblatten
1 1
60.088 s Pt
44 1 1
i i 55 59
18] 31{ 01 04 . . 02 00
38) 57| 27 54 Pt 2 29
s Sempach - - 32 30 Ss9
40 10 55 25 Rain
18] 31{ 01 4717 02 |32
385727 60.046 ot
MauritiusA58 28 ! !
ring; 43 13| 14 44 361 06; 51 21
29 59 1522 07 |37
Option . . Bertiswil
i srio3el osl ! ! s 21
14 44 00 {30 152 122 115 145 |07 |37
29 59 1 1 1 1
IIHI IIII
1 1 1 1
56 26 54 24 : : :
a1/11] 18 48 39[09] 18 48 P oo N k1 Rothenburg
33 03 33 03 04 i34 Is6 126 119 149 |11 |41  Dorf
3L 33 1 1 1 1 33
56 56 01 54 03 : : 54 03
26 26 42 24 : : : : 24
14 1 1 1 1
1 1 1 1
Rothenburg 54 24 aboat o o NN w
3FZ 30091848 504534 156 126 2110 149 (11 |41
B0 g (T TR
Alternative: - -0
Fihrung Modul D oder D+ 1FZ . 32 . 1FZ 2FZ
nach Kriens Mattenhof 39| 09 . 6 220 52wl ol 37l 07
und Abstimmung Abfahrt 19 |49 115 145 107 437 430 400 |22 |52
Bertiswil auf Linie B Pilatusplatz
39| 09 37 07
19 |49 2 |52
37 07 35 05 00| 30| 54 05| 14 44 0232
24 |54 27 |57 o1 |30 o5 |s5 |15 |45 58] 28
. . Fahrlage Fahrlage
Anschliisse Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S2-2



. B 0 10| 25/ 04) 55 Variante $2-3
Anhang Seite 9 / 17 15 35 41 03] 18] 33 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 13 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 37
06 41
05
38
38 60.052
05
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 |04
. 01 02
Lastrichtung 50.399 5 m o
Beromiinster Post
20 46
49 |08 59
18] 48, 26| 51 Gunzwil 55
40] 10] 31] 07 Chommle 29
<1~ 2 3 o 25
Gunzwil 13 43 se om
: Dorf 45 |15 ;30 00
1 1 60.105
04 34 491 10l
e 51 |21 136 406
17 47, 241 40 10, Sursee Neudorf Dorf I I
411 11] 32| 48 18 04 34 49. 19 29| 59
51 |21 Y36 los 25) 56
1 1 24 =4
P s
sof 29| 44 14 4R
58 |28 '43 13 00
59 1 1
E P
2 o
28 . . 16 25
I I 41 32 PN 1
16 4y 14 Hildisriecen 28/ 58
ot 41 i43 i13 Post 28| 59
£% % 540 24 -
T ® | -
Sempach Autobahnauffahrt 1 1
54 24 I I
03 33 . .
13 4 10!
44 147 117 Sandblatten
1 1
60.088 = P
44 1 1
i i 55 59
18] 31 01 04 . . 02 00
38|57 27 54 b 25 29
s Sempach - - 32 30 Ss9
0, 10 55 25 Rain
18] 31{ 01 i47 il7 02 32
38| 57| 27 . .
MauritiusA17 47, ! !
ring: 02 32| 14 44 361 06; 51 21
29 59 I 52 I 22 07 37
3FZ \4 . . Bertiswil
17 47) 36! o6l s1f 21
4Fz [WAN N 02 3214 44 152 122 o7 |37
! 29 59 o
' D49 | &
Ersatzangebot 1 1
Emmenbriicke- . .
56 26 Bertiswil? 12 42 ' '
41 11) 37 07 1 57 27|18 48 32! 02! 47 17| Rothenburg
Rothenburg |52 22 i 33 03 Isg 126 1 |41 Dot
w0 00 3L 1 33 1 1 33
56 00 00 56 01 : 54 03 : : 54 03
26 26 42 1 24 : : 2
14 H 1
1 1 1
: . .
1 . .
56 26, H 12 42 2 o 4 17
41 11) 37 07 1 3FZ 57 27|18 48 156 126 11 41
52 22 \ 4 33 03 | |
53 23 Emmenbriicke 02 32 K14 2FZ
3808} 40 10 Bhf Stid 39} 09 471171 29 59 221 52 37 07
55 25 19 |49 44 14 107 37 2 |5
Rothenburg Pilatusplatz
Wahlingen Nord 39 09 37, 07,
19 49 22 52
Total mit 15'Takt Ersatz 37 07, 35 05 00 30 54 05 14 44 02 32
" - 24 54 27 57 01 30 05 55 15 45 58| 28
Emmenbriicke-Bertiswill
10-11 FZ Fahrlage Fahrlage
Anschliisse Anschliisse

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S2-3



Anhang Seite 10 / 17 %06 10f 25 04155 Variante S3-1
15 35 41 03] 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52)
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24 50
45 04
) 01| 17 45 59
Lastrichtung 50.399 5 “ 13 0
41 43 Vs ', Beromiinster Post
20 46 17 15 NN /’ 1
49 |08 53 58 % , 1 59
18{ 48] |26]51 Gunzwil 01 59 \ < ! 55
aof 10 |31]07 chomme | | AN 2
<1 20| 4 : 17 o Sy 2%
Gunzwil 41 131 28] s
: Dorf j00 130 |45 15
o 60.105
34 04 19 49
o 106 136 |51 f21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf
a|u| 32 48|18 a0 19 49 29| 59
106 136 |51 |21 25 56
i i u
. . 30 ‘
20. 50. 14 44 4R
13 143 |[s8 |28 00
1 1
1 1
! ! 16 25
1 1 @ 2 1
6 29 59 14 44 Hildisrieden 28/ 58
4 13 -43 58 28 Post 28| 59
c 3 ! !
§5i L
EExy §{
1 1
1 1
13 25l 551 10| 40
40 117 447 |02 |32 Sandblatten
i i 32 36
. . 25 23
60.088 = Lol 02 06
4 | | 55 53
| | TS . _ ool 2l
18] 31{ 01 04 . 10 08
38| 57| 27 54 - - 1 LA 51
N ) Sempach 1 1 1 ) 38 Ss9
PR 25 55 10 4of 32 02 17 47! Rain
18] 31{ 01 <17 -47 |02 |32 |25 |55 .10 40
i o S 60.046 ! ! X I
MauritiusA00 30! 1 1 | I
ing 45 1510 40 23 5y 0| 36| 28 58 13 43l
25 55 ;22 ;52 |07 [37 |30 foo .15 145
. . ! , Bertiswi
al sl o0sl 36 28 58 13 43
1040 g2 52 |07 |87 |30 |oo ;15 45
25 55 : : - I
1 | | !
1 | i !
52 22 56 26 . . . I
37/07| 20 50 aaaf1a a1 4 02 32 24 54 09 39 Rothenburg
35 05 29 59 126156 |11 _ |41 (34 |04 119 ‘a9 porf
31 33 - P I 33
56 56 01 54 03 - - 54 03
26 26 42 24 : : U
14 [ [ | .
1 1 n !
— —
Rothenburg 56 26 b4t 02l 32| 24) 54 091 30
41 1] 14 44 126 156 [11 |41 (34 |oa ;19 lag
29 59 : : - I
352l 35+
1 .
soi 2o a4 14| oef 36| sy 21
144 14 |29 fs59  f52  [22 X 37 107
Pilatusplatz - 0 . 1
so! 20! a4 14 06 3 51! o
144 114 |20 |se |s2 |22 j37 o7
I | . !
1 | | !
511 21t 42l 12| o4 (34 (491 1! 00| 30| 54 05| 14 44 0232
149 119 |34 os |57 |21 42 ‘12 o1 |30 o5 |s5 |15 |45 58] 28

Total 12 FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S3-1




Anhang Seite 11 / 17 %06 10f 25 04155 Variante $3-2
15|35 |4 03] 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 04
: 01 17 45 59
Lastrichtung 50.399 5 “ 13 0
41 43 Vs ', Beromiinster Post
200 46 17 15 NN /’ 1
49 |08 53 58\ S A 59
18{ 48] |26]51 Gunzwil 01 59 \ < ! 55
aof 10 |31]07 chomme | | AN 2
<1 20| 4 : 17 ’ N 2%
Gunzwil 41 13 28] 58
; Dorf 100 130 [45 |15
1 ! 60.105
34l o4l 19 49
o 106 136 |51 |21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf ~ * I
41f 11| 32| 48|18 3. 04 19 49 29| 59
los !'3s |51 |21 25( 56
1 1 u ¥
- o4
20 59 14 44 548
T3 43 |[s8 |28 00
1 1
1 1
- - 1 P
o a RN
6] 29, 59 14 44 Hildisrieden 28| 58|
ot 41 i13 i43 58 28 Post 28| 59
£33
g 38 o
sz & ;
1
1 1
13 280 sl 10] 49
4 117 147 02 32 Sandblatten
P 32 36
; ; 25 23
60.088 B - 02 06
44 1 1 55 53
1 1
18] 31{ 01 04
38|57 27 54 ;L
N ) Sempach 1 - s9
L 25 55 10| 40| 32| 02 Rain
18] 31{ 01 17 c47 |02 |32 |25 |55
38| 57| 27 60.046 ! !
MauritiusA00 30 ! !
fing 45 15010 40 21 54 06| 36 28 58
25 55 122 152 fo7 f37 f30 foo
. o Bertiswil
ol 51! os| 38| 28 s 13l 4
10 40 122 152 |07 |37 |30 |00 115 145
25 55 . i . |
e -
1 1 1 1
1 1 1 1
52 22 56 26
37/07) 20 50 41[11] 14 44 Rothenburg
35 05 29 59 Dorf
31 33 33
56 56 01 54 03 54 03
26 26 42 24 . . 24
m 1 T T T
| 1 1 1
. . .
Rothenburg 56 26) 7o | 3 2e sal 0 3!
41 11|14 44 126 156 |11 |41 |34 |04 119 49
29 59 . i . i
Eﬂ 35FZ 3FZ m
590 29! 44l 14 06| 36| 511 21!
144 q14 |29 |59 |52 |22 437 07
Pilatusplatz
44 14] 06) 36
29 |59 |52 |22
2 12 o4 34 oof 30| 54 05| 14 44 02[ 32
34 o4 |57 |27 01 |3 fos |55 |15 |45 58| 28
Anschliisse Total 12 Fahrzeuge

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S3-2



Stand: 11.12.2020

Anhang Seite 12 / 17 %06 10f 25 04155 Variante S3-3
15 35 41 03] 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof
31 52
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24 50
45 04
) 01| 17 45 59
Lastrichtung 50.399 5 “ 13 0
41 43 Vs ', Beromiinster Post
20 46 17 15 NN /’ ]
49 |08 53 58 % , 1 59
18| 48| |26]51 Gunzwil 01 59 \ < ! 55
aof 10 |31]07 chomme | | AN 2
<1 20| 4 : 17 o Sy 2%
Gunzwil 41 131 28] s
: Dorf (08 138 [45 [15
[ 60.105
3 oa 19 49
v (14 44 f51 0 f21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf 0
a1l 1| |32] 48|18 a0 19 49
114 144 |51 |21
o 2
30
2ol 5ol 14 4 seh
21 151 |58 |28 00
1 1
1 1
! ! 16 %
| | a B -
16 29i 59i 14 44 Hildisrieden
4 .21 -51 58 28 Post
£33 ! !
238 .
EExy §{
1 1
1 1
13 25l 551 10| 40
4 125 155 |02 |32 Sandblatten
: : 32 36
24 22
60.088 s P 02 06
4 1 | 54 52
1 1
18] 31] 01 04
38 57| 27 54 ! !
N ) Sempach 1 1
25, 55 10 40l 32 02 Rain
18] 31| 01 225 -55 |02 |32 |24 |54
i s P 60.046 1 1
MauritiusA00 30 1 1
fing 45 15110 40 21, 51 06| 36| 28] 58
25 55 ;30 ;00 fo7 fs7 f29 59
5 5 Bertiswil
20 51 og| 3g| 28 58 13l 4d
10 40 130 100 |07 |37 |29 |59 114 144
25 55 : : | |
5 | 0|
1 1 ! !
1 1 1 1
1 1 1 1
52 2] 56 26) . . :
37/07] 20 50 sliifia s 170 4 o2l 3 24 s oo 3! Rothenburg
35 05 29 59 134 104 |11 f41 [33 [03 'is '48  Dorf
31 33 i i | | 33
56 56 01 54 03 : . 5403
26 26 42 24 : : 24
14 1 1 1 1
1 1 1 1
— —
Rothenburg 56 26 w4t 02| 32 24 54l 0ol s
41 11|14 44 134 104 |11 |41 |33 |03 118 148
29 59 : : i |
Eﬂ 35FZ 3FZ hﬂ
500 201 44 14 06| 36 511 21
152 422 |29 [59 [51 [21 436 06
Pilatusplatz - 0
s 200 ad 14 o8| 36
152 122 |29 |59 |51 |21
1 1
1 1
571 271 42 12] o4 34 00| 30| 54 05| 14 44
157 127 |34 los |s6 |26 o1 |30 o5 |s5 [15 |45

Total 12 FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S3-3

29| 59

25

Ss9

02| 32

56

28



Anhang Seite 13 / 17 %| 05 10| 25/ 04) 55 Variante S3-4
15 |3 |4 03[ 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 04
: 01 17 45| 59
Lastrichtung 50.399 5 “ 13 0
41 43 A Beromiinster Post
20 46
49 |08 59
18] 48, 26| 51 Gunzwil 55
40} 10] 31{ 07 Chommle 29
AR 0 4 17 SV 2
3 Gunzwil 58, 28, 13| 43
3 Dorf iOO ;30|45 |15
P 60.105
49 19 o4 34
iOG i36 51 21
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf . -
41|11 | 32| 48|18 490 19 04l 34 29| 59)
106 136 |51 |21 25| 56
| i u ¥
. . 0 4
VU VUt 4R
113 143 |58 |28 00
1 1
1 1
1 1 16 %
, ; 4 o < 1
16 44i 59 29 Hildisrieden 28| 58|
4 .13 .43 58 28 Post 28| 59
£33 7 ! !
z & & . .
&3 &
sz & .
1 1
1 1
1 4 100 55| 25
44 | 17 | 47 102 |32  Sandblatten
. . 32 36
! ! 25 23
60.088 = 11 02 06
44 i i 55 53
18] 31 01 o ;L
38| 57 27Y | 54 | |
) Sempach 1 1 ) S9
P AOi 10i 55 25) 32 02) Rain
18] 31{ 01 L7 .47 |02 |32 |25 |55
i o S 60.046 o
MauritiusA00 30! | 1
ring 45 15(10 40 36, 06, 51 21| 28 58
25 55 .22 -52 |o7 |37 |30 |00
! B Bertiswil
360 o6l 51 21| 28 sgf 13l 43
10 40 122 452 for [37 |30 oo 115 145
25 55 . .
| & 0|
1 | . .
2FZ 1 1
P o
52 22 56 26 . . X X
37/07) 20 50 41/11f14 44 320 o2 471 17| 24 54 09 39 Rothenburg
35 05 29 59 126156 |11 |41 |34 149 port
3L 8 | B 1 33
56 56 01 54 03 Tt B4 03
26 26 42 24 . - 24
m T T
1 1
Rothenburg 56 26) a1l 17| 24 saf 0ol s
41 1114 44 11 |41 |34 |04 119 149
29 59 i |
4FZ 3FZ ﬁ
20| 59 osf 36 51 21
29 59 52 22 137 07
Pilatusplatz
29 59 06) 36
29 |59 |52 |22
211 571 04 34 oof 30| 54 05| 14 44 02[ 32
34 o4 |57 |27 01 |3 fos |55 |15 |45 58| 28

Total 11 FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S3-4



Anhang Seite 14 / 17 %06 10f 25 04155 Variante $3-5
15 35 41 03] 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 28 35 o Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 52)
06 41
20
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24 50
45 04
) 01| 17 45 59
Lastrichtung 50.399 5 “ 13 0
Beromiinster Post
20 46
49 08 59
18] 48] 26| 51, Gunzwil 55
40} 10] 31{ 07 Chommle % 29
N 200 4 : L %
Gunzwil 31 o6 21 51
: Dorf 153 ;23 |38 o8
o 60.105
o osn 12 42
o 159 29 |44 [14
17] 47} 24] 40 10 Sursee Neudorf Dorf
a|u| 32 48|18 a5 1 a 29 59
150 129 |44 |14 25 56
i i 2% 4
I 1 0 os
2. 52 07| 37 4R
Tos 136 |[50 |21 00
1 1
1 1
! ! 16 25
1 1 @ 2 1
6 2, 52 01| 37 Hildisrieden 28] 58
4 -06 -36 51 21 Post 28| 59
£33 ! !
238 .
EExy §{
1 1
1 1
13180 48l 03 33
4 110 140 |55 |25  Sandblatten
i i 55 59
. . 47 45
60.088 = Lol 2 2
4 | | 17 15
| | TS . _ W oo E
18] 31{ 01 04 . 32 30
38| 57| 27 54 - - 1 10 14
N ) Sempach 1 1 1 Mo 00 Ss9
PR 18 48 03 33 55 25 40 10l Rain
18] 31{ 01 <10 -40 |55 |25 |47 |17 32 02
i o S 60.046 ! ! X I
MauritiusA00 30! 1 1 | I
ing 45 1510 40 14 44 59| 29| s 21 36 o6l
25 55 ;15 ;45 |00 f30 |52 |22 .37 407
. . ! , Bertiswi
4l a4 59l 29 51 21f 361 06
1040  p15 145 |00 |30 |52 |22 a7 o7
25 55 : : - I
1 | | !
1 | i !
52 22 56 26} . . . I
37/07| 20 50 qaaf1a a0 100 a0t ss| 28 47 a7 sa o2 Rothenburg
35 05 29 59 119 149 |o4 |24 |s6 |26 ;4 ‘11 porf
31 33 i i : 1 33
56 56 01 54 03 : : : | 5403
26 26 42 24 : : ] M
14 1 [ | .
1 1 n !
= 1
t t T -
Rothenburg 56 26 100 40t 55 25| 47) 17] 32 02
41 1] 14 44 19 149 fo4a |34 |[s6 |26 ;a1 'u
29 59 : : - I
3572 mﬁ
. . ! :
sa oo 31| o7 29| me| 14y ad!
13 407 |2 |52 f14 |44 59 129
Pilatusplatz - 0 . 1
st 22! a7 o7 29 o) 14
137 107 |22 |52 |14 |44 150 29
I | . !
1 | | !
sol 200 35| 05| 27| 57| (121 pos 00| 30| 54 05| 14 44 0232
142 g2 21 |st f19 |49 o4 'z o1 |30 o5 |ss |15 |45 58] 28

Total 12 FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S3-5



35
Anhang Seite 15 / 17 % o 10} 251 041 55 Variante $4-1
15 |3 |41 03| 18 33 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 2§ 50399 35 o i Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 Lastrichtung 52 644
06 41
20)
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 |04 o1 17, 45 59
53 |41 13 |52
4 43 P Berominster Post
200 46 17 g
49 |08 53 59
18] 48] 26| 51 Gunzwil 55
40] 10 Chommle 29
- RV ]
Gunzwil 5n 27- 12 42,
Dorf 130 too [45 |15
1 I 60.105
481 18! 03 33
136 los [s1 |21
10 Sursee Neudorf Dorf 1
4818 48. 18, 03 33
I35 ;06 |51 (2
b
4 13, 58 28
43 (13 [s8 |28
1 : 16
: ! 41
16 43- 131 58 28] Hildisrieden
a a3 13 [58 |28 Post
£33 b
2348 1 .
e E b 13 39i 09! 54 24
41 17 02 32 Sandblatten
1 a
P!
13 : 1
4 : .
. : 02 05
;! ) 37
2 L 32 35
. 1 10 07
- : 47 50
5 | . 2
18| 31 01 04 1 . . 25 22
38| 57| 27 54 2FZ 2FZ m_ T 20
e ) Sempach ; 1 | P55 52 s9
Pl 39, 09i 54 24 02 32 47i 17! Rain
18] 31) 01 isolierter Betrieb 147 - 17 02 32 40 10 .25 55
38| 57| 27 wenn Linie B nicht A d
. verkehrt 1 1 .
t.. o~ % 05 50 20f 58 28 43 13
Isp =22 |o7 |37 |45 |15 .30 ;00
34 | I Bertiswil
Frmmm s R o ;
. 60.046 5
! L JUNS -l
o r 2
i I 49
. 08
X ! 60.046 1
P! 38
. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
! : A i i i i i i i i
i ! o i i i i i i i i
s ool as 15 - Rothenburg
58 lag [13 |43 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! Dorf
= a2 < A L B 3
56 % 56 01 54 03 | 1 1 1 1 1 1 1 1 | 5403
26 26 42 24 ] ] ] ] ] ] ] ] ] 14
14 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
i i i i i i i i i i
4+ i i i i i i i i i i
28| 58| 43] 13|  Rothenburg | | | | | | | | | |
00 (30 |15 |45 i i i i i i i i i i
abca. Linie 2 im 6'-Takt
8.30 Uhr = +5 Fahrzeuge Linie 2 gegentiiber FP 2020
o B 40 K (Optimale Fahrlagen im Rahmen Konkretisierung)
! i i i i i i i i i i
Rothenburg Wahligen Nord ) ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
Sprengi i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i
- oo 30 54 05| 14 44 02| 32
- Linie 2 2 +5FZ - o0 f30 fos |s5s |15 |45 58] 28
- Linie 46 2 -3FZ
- KoBeroLuz 2  +6FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S4-1 46-Bero



35
Anhang Seite 16 / 17 % o 10} 251 041 55 Variante 54-2
15 |3 |41 03| 18 33 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 2§ 50399 35 PV, Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 Lastrichtung 52 644
06 41
20)
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 |04
Beromiinster Post
200 46
49 |08 59
18] 48] 26| 51 Gunzwil 55
40] 10 31} 07 Chommle 29
<1 0 3 25
’ Gunzwil 24, 54 12| |42
3 Dorf i30 iOO 45 15
X i 60.105
15, 45 03 33
*36 06 51 21
10 Sursee Neudorf Dorf - !
48[ 18 150 45l 03 33
136 106 |51 |21
1 1
100 40! 58 28
143 113 58 28
; 16
. . 41
1] 100 40! 8 28 Hildisrieden
41 143 113 58 28 Post
£33 1 !
28 & P
e E b 13 06. 36. 54 24
AAA !47A 117 |02 |32  Sandblatten
13
44
18| 31 01 04
38 57| 27 54
e ) Sempach . ! s9
Pl ol 361 54 24 56 26 Rain
18] 31{ 01 153 423 |02 |32 38 |08
38| 57| 27 n C
02l 32l 50l 20 52| 22
158 128 07 37 43 13
34 ST Bertiswil
60.046 B ST
04
53
49 betrieblich sinnvolle
08 Durchbindung
ﬁ 60.046 19 nicht méglich
38
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i
30| [oo| 45| [1§ - Rothenburg
28 |58 |13 |43 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! Dorf
31 33 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 33
56 I>56 01 54 03 | 1 1 1 1 1 1 1 1 | 5403
26 26 42 24 ] ] ] ] ] ] ] ] ] 14
14 1 1 1 1 1 1 1 ] ] ]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i
28| 58| 43] 13|  Rothenburg | | | | | | | | | |
30 |00 |15 (45 i i i i i i i i i i
ab ca. Linie 2 im 6'-Takt
8.30 Uhr = +5 Fahrzeuge Linie 2 gegentiiber FP 2020
& ” 55 0 40 18 10 8 (Optimale Fahrlagen im Rahmen Konkretisierung)
Rothenburg Wahligen Nord ) : : : : : : : : : :
Sprengi i i i i i i i i i i
i i i i i i i i i i
- o] sof 54 05| 14 02|32
- Linie 2 2 +5FZ - o0 f30 fos |s5s |15 |45 58] 28

- Linie 46 2 -2FZ Total 8 FZ
- KoBeroLuz 2 +5FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S4-2



35
Anhang Seite 17 / 17 % o 10} 251 041 55 Variante S4-3
15 |3 |4 03[ 18] 33| 48
Rickenbach 36 24 Menziken
Bohler 2§ 50399 35 o i Bahnhof Stand: 11.12.2020
31 Lastrichtung 52 644
06 41
20)
38
38 60.052
20
24 60.050 Schwarzenbach
45
Rickenbach 50
Dorf 04 50.398
24| 50
45 |04 01| 17
53 41
41 43 Beromiinster Post
200 46 17
49 |08 53 59
18] 48] 26| 51 Gunzwil 01 55
401 10] | 31] 07 Choomle | 12 29
<1 17 : %
Gunzwil a sl 1w 4
Dorf 30 oo ;45 115
. ! 60.105
18] 48 041 34!
36 o5 ;51 'a
10 Sursee Neudorf Dorf : 1
48|18 18| 48] o4 34 29 59
36 06 151 -21 25| 56
P! u g
- 1 0 L7
13 43 s oy seh
43 (18 tss o8 o0
N AR - I AP A .
r 58 [
RO J I D I
i 28 < K
- 1 41 2 N
st 24 6 13 43 Hildisrieden 26 58
!05 i33 41 43 13 Post 28(59
_ Sempach Autobahnauffahrt | B
c 33 .
g5 5 24
EEEE o .03 133 13 09 39
! i 44 |47 |17 Sandblatten
1 - 13 39 42
i ! 4 a7 44
- 1 09 12
! X 17 14
! A e A I A e — ol 37
18] 31{ 01 04 : ! U 02 59
38| 57| 27 54 hﬂ m_ . S 27
- i Sempach . ; | .3 29 S9
L 1 . 09 39 39 09 54: 241 Rain
18] 31) 01 | ! isolierter Betrieb |47 |17 47 |17 !02 132
38| 57| 27 n wenn Linie D nicht d
. 1 . verkehrt 1 .
oy S, o 08 35 5[ o5 50, 20!
1 . 52 22 52 22 .07 137
: ! 34 ! ,  Bertiswi
60.046 ; ! 53 o 1
1 1 5
1 23 0 1
=== U - £ 4 —f qrocCoimo—amo—o—mo—mo—ac—o— o - 1
: 60.046 | ! 08 |
LS e A
| ! I . 38
L ! e
1 . ! . 1 1 1 1 1 1 1 1
| ! I i i i i i i i i i
30| oo 45 15! Lo - Rothenburg
58_ |28 (13 143 1 . ! ! ! ! ! ! ! 1 Dorf
N 31 : [ 33 ] ] ] ] ] i i i 33
56 756 01 - 54 03 o e e 54 03
26 %642 ! ; 24 ! ! ! ! ! ! ! ! 24
14 1 . 1 1 1 1 1 1 1 1
N | 1 1 1 1 1 1 1 1
: 1 1 1 1 1 1 1 1 1
e ., T R
28| 58| 43 13 Rothenburg 1 - T
0 [0 |15 |45 P! R T T T T T T
ab ca. i ! Linie 2 im 7.5'-Takt
8.30 Uhr . 1 = +3 Fahrzeuge Linie 2 gegentiber FP 2020
25| 55 40 (10 ! i (Optimale Fahrlagen im Rahmen Konkretisierung)
03 33 18 48 1 . s k . . . . i k
P R T T T T R
Rothenburg Wahligen Nord . 1 ; ; ; ; ; ; ; ;
by Spend e
! i i i i i i i i i
] . i i i i i i i i
37- 071 . . . . . . . . 00 30 54 05 14 44 02 32
- Linie 2 2  +3FZ Y24 54 ! ! ! ! ! ! ! ! o1 |30 os Iss |15 |45 58| 28
- Linie 46 = -3FZ
- KoBeroLuz = +7FZ

201211_NG L50-51-52_Szenarien 2020-2030_Varianten definitiv / S4-3-46 Rain
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