KOORDINIERTE MASSNAHMEN FUHREN ZU GUTEN LOSUNGEN

Das Agglomerationsprogramm wurde vom Regierungsrat
des Kantons Luzern am 5. Juni 2012 beschlossen.

Die nachfolgenden Massnahmen werden koordiniert
und schrittweise realisiert, damit die
Agglomerationsstrategie 2030 umgesetzt

werden kann.

SIEDLUNGSENTWICKLUNG NACH INNEN

- Transformation von Arbeitsgebieten in Mischzonen

- Nachverdichtung in bebautem Siedlungsgebiet

- Dichteoptimierung in Bauzonenreserven

- Férderung der Realisierung von Uberbauungen

- Schlisselarealplanungen

- Gebietsmanagement/ Standortentwicklung in Zentren
und Entwicklungsschwerpunkten

- Abstimmung von verkehrsintensiven und -relevanten

Einrichtungen

SIEDLUNGSBEGRENZUNG NACH AUSSEN
- Festlegung von Siedlungsbegrenzungslinien
- Abstimmung von Neueinzonungen auf

Bedarf und gute OV-Erschliessung

- Uberpriifung Reservegebiete

- Punktuelle Entwicklung exk!
- Evalua

LANDSCHAFTSENTWICKLUNG UND UMWELT
- Freiraumkonzepte im Kernraum der Agglomeration

- Landschaftsentwicklungskonzepte
- Schutz- und Nutzungskonzepte fir Seeufer- und Flussraume
- Optimierung der Freizeitrdume von regionaler Bedeutung

- Verkehrssteuerung MIV bei Erholungsschwerpunkten

- Optimierung der Zuganglichkeit von Tourismusschwerpunkten

- Uberkommunale Energieplanungen

SCHIENENINFRASTRUKTUR

- Tiefbahnhof Luzern mit Durchmesserlinie

- Ausbau S-Bahnsystem Luzern (z.B. Kreuzungsstellen)
- Neue S-Bahnhaltestellen

- Ausbau S-Bahnhof Emmenbriicke

- Doppelspurausbau Zentralbahn Hergiswil

GESAMTVERKEHR

- Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum

Luzern mit Optimierung im Gebiet

Luzernerhof — Bahnhof - Pilatusplatz — Bundesplatz

- Verkehrssystem Management (VSM)

- Verkehrskonzept (Car)Tourismus Luzern

s mit der S-Bahn
: n Ost und Luzern Siid)
Kapazitatserweiterung mit Bussen und Trolleybussen
(Ausbau Infrastruktur Fahrleitung)
- Starkere Vernetzung durch Tangentiallinien
(z.B. Kriens — Emmenbriicke)
- Optimierung des Bussystems (Linienfihrungen)
- Umsteigepunkte Bus am Rand des

Agglomerationszentrums Luzern

(Busspuren und Lichtsignalsteuerungen)

- Gesamtsystem Bypass Luzern
- Spange Nord

(FIGhmihle — Anschluss Lochhof — Schlossberg)
- Spange Sid mit Anschluss Grosshof

- Umfahrung Emmen (Seetalstrasse)

- Sidumfahrung Kissnacht

LANGSAMVERKEHR
- Optimierung der bestehenden Netzelemente und

neue Netzelemente

WEITERE MOBILITATSMASSNAHMEN
- Bike+Ride-Anlagen

- Zonenplan Tarifverbund Passepartout
- Uberkommunal koordiniertes Parkplatzreglement inkl.

Bewirtschaftung

- Buspriorisierungen auf Kantons- und Gemeindestrassen

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

- Abschnitt Obergrundstrasse — Bundesstrasse Luzern

- Mobilitatsmanagement (z. B. Beratung von Unternehmungen)

2. GENERATION

2. GENERATION

so rasch als méglich realisi

Verantwortung dafir liegt beim 1
wird dabei eine substanzielle Mitfinan

Luzern und weiterer Interessierter erwart

Die Kosten fir alle weiteren Massnahmen betre
-rund 165 Mio. CHF mit Realisierungsbeginn 20
- rund 675 Mio. CHF mit Realisierungsbeginn 20
- rund 835 Mio. CHF ab 2023,

insgesamt somit rund 1’675 Mio CHF fir einen Zeithorizont Dies bilc _ ssetzung, dass anschliessend
bis ca. 2030. zwischen Kanton und Bund eine Leistungsvereinbarung

Nach Verkehrsarten aufgeschlisselt: iUber das ganze Agglomerationsprogramm und gestiitzt
-rund 35 Mio. CHF fir Gesamtverkehrsmassnahmen
- rund 800 Mio. CHF fir 8V- Massnahmen (Schiene und Bussystem) Massnahme abgeschlossen werden kénnen.
-rund 710 Mio. CHF fir MIV-Massnahmen

-rund 120 Mio. CHF fir Langsamverkehrsmassnahmen

darauf Projekivereinbarungen fir jede einzelne

Die Massnahmen miissen dabei als Projekte bewilligt und

die kantonalen und/oder kommunalen Kredite gesprochen i i I

-rund 10 Mio. CHF fir weitere Mobilitatsmassnahmen. sein, damit der Bund seine Mitfinanzierung leistet.

Die vom Bund unterstitzten Massnahmen 2015 bis Zudem missen Kanton und Gemeinden gegeniber dem bk RN R ) N

2018 finanziert dieser mit rund 35 Prozent aus dem Bund belegen, dass sie alle Massnahmen, die in der g ™\
Bundesprogramm Agglomerationsverkehr mit. Leistungsvereinbarung enthalten sind, rechtzeitig umsetzen.
Die restlichen Kosten fallen beim Kanton und / oder den Zu diesem Zweck wird von den beteiligten Stellen ein
Gemeinden an und missen regelmassig budgetiert werden. Planungs- und Umsetzungscontrolling gefihrt, aufgrund
dessen alle Massnahmen und Projekte zeitgerecht

Aus heutiger Sicht soll somit der Bund iber seine drei vorangetrieben werden.

verschiedenen Programme rund 67 Prozent aller Kosten, der

Die gemeinsame Entwicklung
des Lebensraumes Luzern bis

ins Jahr 2030

Kanton rund 20 Prozent und die Gemeinden rund

13 Prozent tragen.
KANTON LUZERN

BUND ‘ GEMEINDEN

RAWI VIF LUZERNPLUS VVL

Dienststelle Dienststelle Gemeindeverband/ Verkehrsverbund Luzern
Raum und Wirtschaft Verkehr und Infrastruktur Reg. Entwicklungstrager  Telefon 041 228 47 20
Telefon 041 228 51 83 Telefon 041 318 12 12 Telefon 041 444 02 72 info@vvl.ch

rawi@lu.ch vif@lu.ch
www.rawi.lu.ch www.vif.lu.ch

KANTON LUZERN, LUZERN PLUS, VERKEHRSVERBUND LUZERN

info@luzernplus.ch www.wvl.ch
www.luzernplus.ch

www.aggloprogramm.lu.ch



AGGLOMERATIONSSTRATEGIE 2030

Die Agglomeration Luzern wird beziglich Bevélkerung, Bildung, Kultur, Arbeitsplatzen, Freizeit und Verkehr

bis ins Jahr 2030 weiter wachsen. Der bis dann prognostizierte Mehrverkehr im ffentlichen Verkehr (OV)
betragt rund plus 40 Prozent, der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird ebenfalls zunehmen und
entsprechend kommt der koordinierten Verkehrs- und Siedlungsentwicklung eine zentrale Bedeutung zu.
Die Bevolkerung gewinnt an Lebensqualitat und die Wirtschaft kann wachsen, wenn deren Erreichbarkeit
verbessert sowie die Siedlung (graue Flachen) nach innen verdichtet und weiter entwickelt wird.

alb werden die vier Zentren Luzern, Luzern Nord, Luzern Siid und Luzern Ost (violetft) zu

TIEFBAHNHOF LUZERN

Hohe Dringlichkeit haben die Realisierung der wichtigen
Schieneninfrastrukturergénzung im Bahnknoten Luzern und
besonders der Tiefbahnhof Luzern mit seiner Durchmesser-
linie (hellgrau). Von hier kénnen in der Zukunft zusatzliche
und direkte Fernverkehrsverbindungen nach
Zirrich/Flughafen und Bern/Basel sowie dicht gefihrte
S-Bahn-Verbindungen von und zu den Zentren Nord, Ost
und Sid gefihrt werden. Zusammen mit den weiteren
Achsen (weiss) und neuen Durchmesserverbindungen
kann die Bahn einen Hauptanteil des kinftigen Mehr-
verkehrs Gbernehmen. Nur mit dem rasch realisierten,
national bedeutsamen Schieneninfrastrukturausbau und
der Optimierung und Neuausrichtung des Bussystems
kann erreicht werden, dass alle Siedlungsgebiete mit
raschen OV-Ketten (Bahn/Bus) erschlossen sind und die
zunehmende Mobilitat stabil bewdaltigt werden kann.

GESAMTSYSTEM BYPASS
UND CITYRING

Fir den MIV reichen die Kapazitaten auf dem
Nationalstrassennetz (gelb) und dem Hauptstrassennetz
(dunkelgrau) nicht mehr aus, um die kinftige Mobilitét
sicher zu stellen. Mit grosser Dringlichkeit ist deshalb

die auch national bedeutsame Infrastrukturergénzung

am Nationalstrassennetz, das Gesamtsystem Bypass (gelb),

zu realisieren. So kann langfristig die Funktionstichtigkeit

fir den Transit und den regionalen Verkehr gesichert werden.

Diese wichtige Infrastrukturergdnzung schafft die
Voraussetzung, dass - zusammen mit den Spangen im
Norden und Siden des Agglomerationszentrums Luzern —
ein Cityring (hellgelb) geschaffen werden kann, der
Stausituationen verhindert und insbesondere das
Agglomerationszentrum Luzern entlastet, damit hier die

Busse bevorzugt zirkulieren kénnen.
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Der Kanton und die Agglomeration Luzern orientieren sich strategisch am
METROPOLITANRAUM ZURICH und nehmen aktiv an dessen Entwicklung teil.
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Ausbau S-Bahnsystem Luzern / Mittelfristangebot
Bahn 2025 — Faktenblatt Stand: 22.10.2013

Der Bahnhof Luzern gehort zu den meistfrequentierten Bahnhdfen der Schweiz. Die Leistungsfahig-
keit der Anlage konnte Uber Jahrzehnte stetig gesteigert werden. Dieses Potenzial ist nun ausge-
schopft. Die heutige Zufahrt entlang des Einspurabschnitts Rotsee und im Gutschtunnel ist komplett
ausgelastet. Die Perronanlage im Bahnhof Luzern ist z.T. bereits doppelt belegt. Wie der Rahmen-
plan Luzern der SBB aufzeigt, bringt ein Tiefbahnhof mit Durchmesserlinie den Befreiungsschlag. Bis
zur Inbetriebnahme der 1. Tiefbahnhofetappe (Kopfbahnhof) muss das bereits heute stark ausgelas-
tete S-Bahnsystem im Rahmen der Ubergeordneten Infrastrukturbedingungen optimiert werden. Ne-
ben Angebotsjustierungen sind punktuelle Infrastrukturanpassungen auf den Zulaufstrecken nétig,
welche auch das Angebot zum Tiefbahnhof verlangt und zu diesem aufwartskompatibel sein miissen.

- Angebotsausbau des S-Bahnsystems, Kapazitatssteigerungen der bestehenden Linien
- Bereitstellung eines mit dem geplanten Tiefbahnhof kompatiblen S-Bahnsystems (Horizont 2025)
- Bessere Erschliessung von wichtigen Siedlungsgebieten

Der «Ausbau S-Bahnsystem Luzern / Mittelfristangebot Bahn 2025» beinhaltet folgende Elemente:

- Einfuhrung des vom Bundesparlament beschlossenen integralen InterRegio-Halbstundentakts
zwischen Luzern-Sursee-Zofingen—Bern (statt der heutigen Direktverbindung Luzern—Basel)
sowie weitere Angebotsverdichtung auf dem Netz der Zentralbahn (z.B. Hauptverkehrsziige Lu-
zern—Horw im Stundentakt)

- Weitere angestrebte Angebotsschritte im Fernverkehr:

o Einflihrung von halbstiindlichen Regionalexpress-Verbindungen zwischen Luzern—Zug-Ziirich
o Systematisierung des InterRegio-Angebots Luzern—Zug—Zirich (Abfahrtszeiten, Haltepolitik)
o Einzelne umsteigefreie Verbindungen (Basel-) Luzern—Gotthardbasistunnel-Mailand

- Weitere angestrebte Angebotsschritte im Regionalverkehr:

o Einflihrung von ca. viertelstiindlichen Regionalverkehrshalten (Kombination S-Bahn und Re-
gioexpress) in den Subzentren Ebikon, Emmenbriicke, Rothenburg sowie Horw, um Bahn-/Bus-
Anschliisse geméass dem OV-Konzept «AggloMobil due» zu ermdglichen

o Angebotsverdichtung Richtung Seetal (Hauptverkehrsziige)

o Angebotsverbesserungen in Luzern West (Beschleunigung sowie Verdichtung und Systematisie-
rung auf der S-Bahn-Verbindung Luzern—Wolhusen)

o Systematisierung des Angebots auf dem Korridor Kiissnacht (S-Bahn und Voralpenexpress)

o Hauptverkehrsziige Luzern—Horw im Stundentakt

Langfristig sind folgende neue S-Bahnhaltestellen vorgesehen: Langensand-Steghof, Littau-
Ruopigen, Giitsch-Kreuzstutz und Paulusplatz

- Federfiihrung: SBB, Kanton Luzern und Verkehrsverbund Luzern
- Beteiligte Stellen: BAV, Kanton Luzern, Gemeinden, Transportunternehmungen

2013: Planungsarbeiten zum Mittelfristangebot Bahn 2025
2014: Objektstudie zu den punktuellen Infrastrukturausbauten auf den Zulaufstrecken

ab 2019: Schrittweise Realisierung

- ca. 130 Mio. Franken fir Streckenausbauten; ca. 200 Mio. Franken fiir Haltestellen (langfristig)
- Finanzierung durch Bund, Kanton Luzern, Gemeinden, Transportunternehmungen

Das Angebot auf der Schiene kann etappiert weiter bis zum attraktiven 15-Minutentakt im Horizont
Tiefbahnhof Luzern ausgebaut werden. Der Ausbau der S-Bahn ermdglicht es, die Regionalbuslinien
noch besser an der Peripherie an die zuverldssige S-Bahn anzuschliessen. Die Erreichbarkeit von
Luzern und dem ganzen Raum wird verbessert. Mit den neuen Haltestellen erhalten wichtige Entwick-
lungsschwerpunkten einen direkten und attraktiven Anschluss an das Bahnnetz. Der Modal Split kann
zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs verschoben werden.

- Planungsbericht des Regierungsrates an den Kantonsrat Giber die mittel- und langfristige Entwick-
lung des Angebots firr den offentlichen Personenverkehr (6V-Bericht) 2014 bis 2017

- Rahmenplan SBB, Technischer Bericht, SBB, 08.09.2010
- S-Bahn Luzern Langfristige Angebotsentwicklung mit Tiefbahnhof, Schlussbericht AP Luzern, SBB,
27.10.2010

Massnahme-Nummer im Agglomerationsprogramm: OV-2 und OV-3



Visualisierung

Kanton Luzern, Luzern Plus, Verkehrsverbund Luzern
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Angebot
2014

heute

Angebot
2020

2020

Mittelfristangebot Bahn 2025

Angebotsziel:
- Kapazitdtshewdltigung

Mittelfristige Nachfrage kann
bewadltigt werden. Erste positive
Verdanderung fiir die Mehrheit der
Fahrgaste.

Ausbau Zulaufstrecken (aufwirts-

Tiefbahnhof Luzern 1. Etappe

Angebotsziel:
- Kapazitat
- Anschliisse (Systematisierung)

Mit neuer Infrastruktur Tiefbahnhof
Luzern kann das Angebot systemati-
siert und damit besser auf die
erforderlichen Verkehrsheziehungen
(Anschliisse) ausgerichtet werden.

Tiefbahnhof Luzern 2. Etappe

Angebotsziel:

- Neue Linienstruktur

- Durchbindungen

- Anschliisse (Systematisierung)

Durch Linienverkniipfungen konnen
die kantonalen Haupt-
entwicklungs-achsen optimal
verbunden werden. piirbare
Reisezeitgewinne ermoglichen eine
deutliche Verbesserung es Modal
Split zugunsten des 6V.

Anschluss Ebikon Erweiterung zum Durchgangs-
kompatibel zum Angebot Tiefbahnof Luzern) Dreilindentunnel, Tiefbahnhof tiefbahnhof, Neustadttunnel

2025

Quelle: Verkehrsverbund Luzern (VVL)
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AggloMobil due — Faktenblatt Stand: 22.10.2013

Die Anschlussmdéglichkeiten des Bus- und S-Bahnnetzes in der Agglomeration Luzern sind vielerorts
unbefriedigend oder gar nicht vorhanden. Fehlende Umsteigeknoten haben zur Folge, dass der histo-
risch gewachsene, strassengebundene 6ffentliche Verkehr (OV) heute vielfach direkt bis in das ver-
kehrlich Uberlastete Zentrum und meist zum Hauptzentrum um den Bahnhof Luzern gefihrt wird.

- Bessere Verkniipfung von Bus und Bahn an neuen OV-Drehscheiben in den Subzentren
- Erhéhung der geforderten Kapazitat auf nachfragestarken Hauptachsen

- Neue Bus-Verbindungen mit kiirzeren Reisezeiten

- Steigerung der Zuverlassigkeit des strassengebundenen offentlichen Verkehrs

- Erhéhung des Kundennutzens

Mit dem OV-Konzept «AggloMobil due» wird das Bussystem in der Agglomeration Luzern dank ge-
zielter Verkniipfung von Bahn und Bus, dem Einsatz von grosseren Fahrzeugen, neuen Tangentenli-
nien und einer héheren Zuverlassigkeit gestarkt. Das Projekt ist rasch umsetzbar, aufwartskompatibel
gestaltet und breit abgestltzt. «AggloMobil due» beinhaltet folgende vier Elemente:

Bus mit S-Bahn verkniipfen

Bessere Verkniipfung von S-Bahn und Bus mit mehr Anschlussméglichkeiten an modernen Umstei-
gebahnhofen in Ebikon, Emmenbriicke, Horw, Kriens Mattenhof, Rothenburg und Littau. Dadurch
entstehen kiurzere und verlasslichere Reisezeiten ins Zentrum.

Kapazitiat ausbauen
Ausbau der Kapazitaten mit grosseren Fahrzeugen (z.B. Linien 1, 4 und 73) und zusatzlichen Linien
nach Kriens, Rontal und Emmenbriicke. Dadurch entsteht im Bus mehr Platz fiir die Fahrgaste.

Buslinien vernetzen
Einfihrung von neuen Direktverbindungen (Tangentenlinien) mit kiirzeren Reisezeiten und ohne Um-
steigen.

Zuverlassigkeit verbessern .
Umsetzung von Massnahmen zur OV-Bevorzugung fiir eine héhere Zuverlassigkeit des 6ffentlichen
Verkehrs.

«AggloMobil due» weist ein attraktives Kosten-Nutzen-Verhaltnis auf und passt dank der etappierten
Umsetzung zu den finanziellen Méglichkeiten aller Partner.

- Federfiihrung: Kanton Luzern (Dienststelle vif), Verkehrsverbund Luzern, teilweise Gemeinden
- Beteiligte Stellen: Transportunternehmen, Stadt Luzern, Gemeinden

Das OV-Konzept «AggloMobil due» wurde vom Verbundrat des Verkehrsverbunds Luzern im August
2012 beschlossen. Nun wird es schrittweise umgesetzt:

2014
Luzern Siid: Anpassung Busnetz auf S-Bahn im Zusammenhang mit Tieflegung Zentralbahn, Trol-
leybusverlangerung Biittenen sowie neu verknipfter Durchmesserlinie Luzern Siid-Luzern Ost

2016
Gezielte Netz- und Angebotsergdanzungen z.B. neue zentrumsnah gefiihrte Tangentenlinie 3 Kriens
Zentrum—Emmenbriicke Seetalplatz

2018
Netzanpassungen im Zusammenhang mit Infrastrukturausbauten z.B. Trolleybus Rontal bis Bushub
Ebikon, Ausrichtung Busnetz auf Bushub Seetalplatz

- ca. 30 Mio. Fr. (Infrastrukturkosten Bushub, Fahrleitungen); Betriebskosten: ca. 9.3 Mio. Fr.
- Finanzierung durch Bund, Kanton Luzern, Gemeinden, Verkehrsverbund Luzern, Zentralbahn

Das auf alle OV-Transportmittel ausgerichtete Konzept «AggloMobil due» fiihrt zu einer starken Ver-
besserung der OV-Erreichbarkeit aus dem Agglomerationsgiirtel ins Zentrum sowie der Erreichbarkeit
von Entwicklungskorridoren und -schwerpunkten. Der Modal-Split kann somit zugunsten des OV ver-
schoben werden. Die OV-Verkniipfungspunkte werden zu intermodalen Drehscheiben umgestaltet.
Dabei entstehen attraktiv erschlossene Gebiete, die siedlungsplanerisch zu Entwicklungsschwer-
punkten aufgewertet werden kénnen. Die Bahnhofsgebiete werden zu attraktiven 6ffentlichen Rau-
men. Zudem wird die Situation fir den Langsamverkehr verbessert und die S-Bahn gestarkt.

www.vvl.ch/agglomobil-due

Massnahme-Nummer im Agglomerationsprogramm: Massnahmenpakete OV-6 bis OV-10



Kanton Luzern, Luzern Plus, Verkehrsverbund Luzern
AGGLOMERATIONSPROGRAMM LUZERN 2. GENERATION

SR
10y mioyreuu3 pundpusuaiur JanaN | oz
usssnayuolg gssnayualo
MW esseusjanig ein Buniynyusiufi a oK €L Z1esuig pun neqShesioReBaY | 6L
(uoneys) oyuyeg uoxiq3
Binquayioy-yoedwag siur] anan oL -sidonyos] neni al nuabue] snaN 8L
O zuds
o
o3
poniquoww3 pundpususiul 1516 R Bunin
»oniq '3 plundp nry [3:] q mjur; 9L wnnuez mioH @&
-Binquayioy-zie|djejee alur %mumv__
oo SR A oo
Joyuyeg mioH Mundpusuaiur senaN | Le 1dbbue) anoN | el
sidgnuost nenry
uoyIq3 gnysng Jenau Bunuaipag 1z J1lenpels usnau winz siq Bunisbuelisp | zL
uoyigy
-IimsuaBipy sjenusbue] /z swur i apjeyuauanng
uyo Bunuynjuawry enou iag o]
uswwesnz ualanng buhiabug|iansngAa|joL
11yoQIaIUN-|IMsuaBi|py a1ur] anaN 9z ‘Bunzzaswin Uf 9 JioQg neusqo
o
Joyuyeg uoyiq3 Mundpuauaiur senaN | gz assnqAa|j0mjuajen) anaN p
As
s|e mxuwhﬁ@oﬂ_w“% 1
Joyuyeg uoyiq3 Pundpusuaiur] 19nsN f4 -suauy| a1 nuabue] anaN €
uassnqgAajjospjuajabladdoy
g A
Joyuyeg mIoH pundpusuaiur] JenaN -joyuyeg uoyiq3 siq Bunia B

uabuniapuriansioqabuy o biaquaneq
usbuniepugiensjoqebuy pun -zieN pun -z3eN

uiniuaz usbbapy panieq0

ﬁ!..xm:_a_ ) 5) 0l
" I’

E.. sidonyds) ne;
=0 Joysseon

lususasey
k..
= la

R oy —_— O neni
yequszIny O
UaGRIMOD
uabbaLy [e7]
uaBipeydsy usbBa
usaydRYISIIBN
3oq [imsusbipy Ze(djersas
//wv_u_.tn_cwEEm
..u«cwunwEEm .
€1 ] 2
uabpnabula Jyd1u Is! (Sp - | UBIUIT) UdWILT SNGSLIO 448 140U .00/ O mmm\_wmu
ZypIA Ny /
=W 16usids
(i) M=~ NN\—w\\|lIII
uyeg-s apjundsbunydnuyiap / “ - \I\f\/
~
O (] 7/ S
uoy! 1 0£/09
T a— ) uonad  S—— ! i ~
(1/RYUISUOIIBWLIOM]) USIUI[RUOIBRY == = = — = = — O 3s0d 2y msusbipn \maueb0 d ~~ \ /] (uoness)
. o N . i Je|puiys O 1 ()] nqusayloy,
4
Buniynjusiur anau / auizyipow IHI I.I 1
znanpoy /4 LEN]
ureiyong 7
Buniynjualur] eUapuBIaAUN IHlIE' : 7
e ]
 €2]
ualur :3dazuoy znenpoy

/300y-uoIsio

anp jiqopolbby 1s0dusiad  350d Iyl

Verkehrsverbund Luzern (VVL)

Quelle

)

24.08.2012,

konzept.

nien

Stand L



Ausgangslage

Ziele

Beschrieb

Zustandig-
keiten

Stand der
Planung /
Nachste
Schritte

Kosten und
Finanzierung

Nutzen

Grundlagen

Bemerkungen

Kanton Luzern, Luzern Plus, Verkehrsverbund Luzern

g
AGGLOMERATIONSPROGRAMM LUZERN 2. GENERATION ‘“’

Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum

Luzern — Faktenblatt Stand: 22.10.2013

Die Stadt Luzern, als wirtschaftliches Zentrum der Agglomeration und des Kantons Luzern, wird zu-
nehmend schlechter erreichbar. Bereits heute ist das Verkehrssystem in der Stadt Luzern zu den
Hauptverkehrszeiten uUberlastet. Von den Verkehrsstaus ist auch ein Grossteil des 6ffentlichen Ag-
glomerationsverkehrs (strassengebundener Busverkehr) betroffen. Mittels eines Gesamtverkehrskon-
zepts flr die Zeitspanne bis zur Verwirklichung der Grossprojekte Tiefbahnhof und Bypass soll die
Verkehrssituation dahingehend verbessert werden, dass die Erreichbarkeit des Agglomerationszent-
rums verbessert und fiir die nahe Zukunft fir alle Verkehrstrager gewahrleistet werden kann.

- Kapazitatssteigerung des Gesamtsystems Mobilitdt um ca. 30% bis 2030
- Erhéhung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

- Attraktivitdtssteigerung des OV sowie des Velo- und Fussverkehrs zur Steigerung der Gesamtver-
kehrskapazitat

- Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat im Agglomerationszentrum Luzern
- Dem motorisierten Individualverkehr den erforderlichen Strassenraum zur Verfiigung stellen

Das zu erarbeitende Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern soll aufzeigen, welche
Massnahmen bis 2030 nétig sind, um die Verkehrsprobleme im Agglomerationszentrum zu I6sen. Das
Konzept wird in folgenden Projektphasen erarbeitet:

- Schwachstellenanalysen der verschiedenen Verkehrsarten
- Gesamtverkehrsmodell: Wahl und Kalibrierung der zu verwendenden Verkehrsmodelle

- Strategieentwicklung und Szenarien: Erarbeitung von Grundsatzen und eines Ziel- und Bewer-
tungssystems; Erarbeiten von drei Szenarien, die der Ausgangslage gegeniibergestellt werden;
Bewertung der Szenarien anhand des erarbeiteten Zielsystems.

- Detaillierte Massnahmenentwicklung auf der Basis des Agglomerationsprogramms 2. Generation

- Federfiihrung: Tiefbauamt der Stadt Luzern
- Beteiligte Stellen: Kanton Luzern, Verkehrsverbund Luzern und LuzernPlus

Die aktuelle Terminplanung mit den Meilensteinen sieht wie folgt aus:

Schwachstellenanalyse / Kalibrierung Verkehrsmodelle
Strategieentwicklung (Grundséatze und Zielsystem)

Juni bis September 2013

Juli bis Oktober 2013
November 2013 bis Marz 2014
April bis Juli 2014

August bis Oktober 2014

ab 2015 bis 2018

Erarbeiten von Szenarien und Varianten
Massnahmenplanung und Finanzierung
Vernehmlassung

Umsetzung

Das Projekt «Kurzfristige Optimierungen im Bereich Bahnhof-Pilatusstrasse-Bundesplatz» ist die erste
Massnahme aus dem Gesamtverkehrskonzept. Sie beinhaltet die Realisierung einer stadteinwarts
durchgehenden Busspur in der Pilatusstrasse und Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit im Bereich Bundes-/Moosstrasse bis Bundesplatz. Die Planauflage dieser Massnahmen fand
im September 2013 statt. Kann im Rahmen des geplanten Monitorings festgestellt werden, dass sich
die Verkehrssicherheit durch die Massnahmen verbessert hat und die Leistungsfahigkeit sichergestellt
ist, wird die Verlangerung der Busspur in der Pilatusstrasse von der Morgartenstrasse bis zum Bahn-
hof im Frihling 2014 eingefuhrt. Dank ihr kdnnen die hohen Verlustzeiten der tUber 100 Busse pro
Richtung in den Hauptverkehrszeiten um bis zu 3 Minuten pro Kurs reduziert werden.

- ca. 5 Mio. Franken (Umsetzung); 650°000 Franken (Planung)

- Finanzierung Umsetzung durch Bund, Kanton und Stadt Luzern

Dank dem Gesamtverkehrskonzept kann die Sicherheit im Verkehr fiir alle Verkehrsteilnehmer erhéht
werden. Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat kann trotz stark gewachsener Mobilitat verbessert wer-
den. Die Situation fiir den Fuss-, Veloverkehr und OV wird attraktiver. Die Verlustzeiten im OV werden
reduziert.

Auflageprojekt ,Umgestaltung Bundesplatz und Verlangerung Busspur Pilatusstrasse® vom 31.7.13
- Projektauftrag ,Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern® vom 4. Juni 2012

- Massnahme-Nummer im Agglomerationsprogramm: GV-1.1 bis GV-1.3
- Abhangigkeiten zum OV-Konzept «AggloMobil due» und zu den Buspriorisierungsmassnahmen
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Buspriorisierung — Faktenblatt Stand: 22.10.2013
An verschiedenen Orten in der Agglomeration Luzern und insbesondere auf den Einfallachsen zum
Zentrum steht der strassengebundene o6ffentliche Verkehr gemeinsam mit dem motorisierten Individu-
alverkehr in den Stosszeiten im Stau. Fir ein attraktives Busangebot ist die Fahrplanzuverlassigkeit
von besonderer Bedeutung, insbesondere flir Umsteiger — beispielsweise auf die Bahn. Heute mis-
sen wegen der langeren Fahrzeiten am Abend zusatzliche Busse eingesetzt werden, was erhebliche
und wiederkehrende Kosten verursacht.

Buspriorisierungsmassnahmen werden grundsatzlich ins Bauprogramm flr die Kantonsstrassen auf-
genommen. Dieses bezeichnet alle Bauvorhaben auf Kantonsstrassen, die in einer Programmperiode
geplant, ausgefiihrt oder fortgesetzt werden. Das aktuelle Bauprogramm 2011-2014 wurde vom Kan-
tonsrat am 8. November 2010 beschlossen.

- Leistungs- und Attraktivitatssteigerung des offentlichen Busverkehrs

- Gewahrleistung von schnellen Verbindungen fiir den éffentlichen Verkehr (OV)

- stabiler Fahrplan

- sichere Anschlisse

Die am starksten von Staus betroffenen Streckenabschnitte in der Agglomeration Luzern werden mit

Busbevorzugungsmassnahmen saniert. Diese Massnahmen beinhalten insbesondere folgende Ele-
mente: Busspuren, Lichtsignalanlagen und/oder Umgestaltungen von Knoten.

Die verschiedenen Massnahmen sind aus der entsprechenden Abbildung (s. nachste Seite) ersicht-
lich.

- Federfiihrung: Kanton Luzern (Dienststelle vif) bei Kantonsstrassen; Gemeinden bei Gemein-
destrassen

- Beteiligte Stellen: Gemeinden, Verkehrsverbund Luzern, Transportunternehmen

Die Busbeschleunigung auf den Hauptachsen ist als Massnahme im kantonalen Richtplan 2009 ver-
ankert.

Die Massnahmen aus dem Bauprogramm 2011-2014 und die Massnahmen auf den Gemeindestras-
sen werden schrittweise projektiert und umgesetzt.

Der Entwurf des neuen Bauprogramms 2015-2018 wird im Herbst 2013 bei den Interessierten in die
Vernehmlassung gegeben und 2014 dem Kantonsrat zum Beschluss unterbreitet.

- ca. 76 Mio. Franken (+/- 30%)

- Finanzierung durch den Kanton (Kantonsstrassen), durch die Gemeinden (Gemeindestrassen) und
den Bund

Dank den Buspriorisierungsmassnahmen kénnen die Reisezeiten im &ffentlichen Verkehr verringert
sowie die Fahrplanstabilitdt und die Anschlisse gewahrleistet werden. Das Zentrum wird besser und
zuverlassiger erreichbar. Das OV-Angebot kann zudem ausgebaut werden. Der Modal-Split ver-
schiebt sich somit zugunsten des OV. Dies bringt auch eine Verringerung der Larm- und Luftbelas-
tung mit sich.

Die Buspriorisierungsmassnahmen bilden eine wichtige Voraussetzung zur Umsetzung des OV-
Konzepts «AggloMobil due».

- Botschaft Bauprogramm 2011-2014 fiir die Kantonsstrassen

- Vernehmlassungsentwurf Botschaft Bauprogramm 2015-2018 fiir die Kantonsstrassen (ab Herbst
2013)

- OV-Konzept «AggloMobil due»

Massnahme-Nummer im Agglomerationsprogramm: OV-11.1 und OV-11.2
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Umsetzung 2015-2018

OV-11.1¢c K13: Luzern, Kreuzstutz — Kasernenplatz, Busspur, Radverkehrsanlage

OV-11.1d K17: Luzern, Schlossberg, Férderung offentlicher Verkehr

OV-11.1f K17: Ebikon, Knoten Schidsslistrasse, Flankierende Massnahmen Zubringer Rontal, Umbau Knoten in
Kreisel

OV-11.1g K4: Kriens, Zentrum, Forderung &ffentlicher Verkehr, Busspur, Radverkehrsanlage

OV-11.1h K19: Kriens, Schlund, Foérderung 6ffentlicher Verkehr, Erstellen Lichtsignalanlage, Verkehrsmanagement

OV-11.1i K4b: Kriens, Eichwilstrasse, Umgestaltung Knoten und Forderung &ffentlicher Verkehr

OV-11.1j K12/13/15a: Emmen, Knoten Lohrensage, Férderung offentlicher Verkehr

OV-11.1k K13: Emmen, Sprengiplatz (exkl. Bushof) — K 13 bis Einmiindung Weiherstrasse, Férderung &ffentlicher
Verkehr, Radverkehrsanlage

OV-11.1m K16: Emmen, Emmen — Knoten Meierhéfli, Erstellen Busspur

OV-11.2a Luzern, Spitalstrasse — Kreuzstutz

OV-11.2b Kriens, Motelstrasse

Umsetzung 2019-2022

OV-11.1a K13: Luzern, Grenzweg — Fluhmihle, Busspur, Radverkehrsanlage

OV-11.1b K33a: Luzern, Kreuzstutz — Grenzhof, Busférderung, Radverkehrsanlage

OV-11.1e K17: Ebikon, Grenze Stadt Luzern — Schachenweid, flankierende Massnahmen Zubringer Rontal

OV-11.11 K15: Emmen, Autobahnanschluss Emmen-Nord — Kreisel Bosfeld, Férderung &ffentlicher Verkehr und
Radverkehrsanlage

OV-11.1n K10: Emmen, Seetalplatz — Kreisel Hornbach, Erstellen Busspur

Ov-11.2¢ Luzern, Kreisel Littau Industrie (Hornbach)

Ov-11.2d Kriens, Arsenalstrasse
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Mobilitatsmanagement — Faktenblatt Stand: 22.10.2013

Das Agglomerationsprogramm Luzern beinhaltet eine Gesamtstrategie mit verschiedenen Massnah-
menpaketen. Neben neuen Infrastrukturen sind auch nachfrageorientierte Massnahmen von grosser
Bedeutung. Das Mobilitdtsmanagement ist eine solche Massnahme.

- Hohe Mobilitat sicherstellen und Verkehrsbelastungen senken

Das Mobilitdtsmanagement setzt Gber verschiedene Dienstleistungen und Massnahmen direkt bei der
Nachfrage nach Mobilitét an. Beim Mobilitdtsmanagement stehen Informationen zur Mobilitat und
nicht die Verkehrsinfrastruktur im Vordergrund. Der Hebel wird dort angesetzt, wo mit geringem per-
sonellem und finanziellem Aufwand eine hohe Wirkung erzielt werden kann, insbesondere mit der
Mobilitdtsberatung in Unternehmen und mit Mobilitatsplattformen.

Die IT-Plattform luzernmobil.ch wurde im Oktober 2011 in Betrieb genommen und wird laufend weiter
ausgebaut. Die Mobilitatsberatung in Unternehmen (MMU) im Kanton Luzern wird fortgesetzt und
Produkte fiir die Mobilitatsberatung weiterentwickelt (z.B. www.mobilitatsdurchblick.ch). Die Unter-
nehmen werden mit einem Beratungsangebot in Mobilitatsfragen unterstiitzt. Von besonderer Bedeu-
tung ist dies bei Veranderungen in einem Unternehmen (Standortwechsel, Ausbau usw.) oder bei
Verkehrseinschrankungen durch Baustellen (z.B. Projekt Seetalplatz).

- Federfuhrung: Kanton Luzern (Dienststellen vif)

- Beteiligte Stellen: Verkehrsverbund Luzern (VVL), Gemeinden

Im Oktober 2011 wurde die IT-Plattform luzernmobil.ch in Betrieb genommen.

Laufender Ausbau bzw. Weiterentwicklung des Informations- und Beratungsangebots.
Schwerpunkte 2014

- Ausbau luzernmobil.ch: Etablierung der Informationen fiir Grossanlasse, aktuelle Verkehrsinforma-
tionen mit Webcams, Informationen zum 6V in den Gemeinden

Mobilitatsberatung fiir Unternehmen im Zusammenhang mit dem Projekt Seetalplatz

80'000.— Franken / Jahr

Finanzierung durch den Kanton

Mit Hilfe guter Information und Kommunikation sollen bestehende Engpéasse reduziert und damit eine
hohe Mobilitat sichergestellt werden. Dank der Kommunikationsmassnahmen kann das Problembe-
wusstsein und die gewtlinschten Entwicklungen im Gesamtverkehrssystem geférdert werden. Das
Zentrum der Agglomeration und die Siedlungsschwerpunkte werden besser und zuverlassiger er-
reichbar. Die Verkehrssicherheit kann aufgrund der verstarkten Information, z.B. Uiber sichere Velo-
wege, erhdht werden. Im Ubrigen bringen die angestrebten Verhaltensénderungen eine allgemeine
Verbesserung der Larm- und Luftbelastung.

www.luzernmobil.ch

Massnahme-Nummer im Agglomerationsprogramm: MO-2
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