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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Region Sempachersee West (Sursee, Oberkirch und Nottwil sowie weiter Buttisholz
und Ruswil) hat sich in den vergangenen Jahren von einer eher lindlichen Gegend zur
Agglomeration Sursee (neben Luzern das zweite stadtische Zentrum im Kanton Luzern)
entwickelt. Die Region wird heute durch die Linien 65 (Sursee- Nottwil) und 62 (Sursee
— Ruswil) erschlossen. Die Linie 62 verkehrt weiter via Buttisholz in das Rottal bis nach
Ruswil. Im Rottal verkehrt die Linie 61 (Ettiswil — Ruswil — Luzern) sowie erginzend die
Linie 60 (Buttisholz — Ruswil — Rothenburg). Dem heutigen Angebot im Raum Sursee
liegt ein Konzept von 2019 zugrunde, welches auf der Linie 62 und 65 umgesetzt ist.
Grundsitzlich ist das bestehende Angebotskonzept fiir die Erschliessung der Region ge-
eignet. Die betrieblich angespannte Situation der Linie 62 gibt dennoch Anlass fiir eine
Uberpriifung. Vorgingig zu diesem Konzept wurde bereits das Ostufer (vgl. Konzeptbe-
richt Ost) untersucht und ein neues Angebotskonzept vorgeschlagen. Beide Konzepte
bilden nun zusammen das Gesamtkonzept Sempachersee (vgl. dazu auch den Synthese-
bericht).

1.2 Fragestellungen und Vorgehen

Hauptausloser fiir die Erarbeitung des vorliegenden Angebotskonzept West stellt die
schwierige betriebliche Situation auf der Linie 62 dar. Diese verkehrt zu den Hauptver-
kehrszeiten (HVZ) iiber verkehrlich stark belastete Strecken und weist teilweise gravie-
rende Verspatungen auf. Die Wendezeit in Ruswil ist fiir das heutige Wendemanover via
Busdepot zu den HVZ zu knapp bemessen, wodurch sich Verspatungen iibertragen.
Durch die mangelnde Zuverlassigkeit muss die Angebotsqualitdt im Korridor Sursee-
Nottwil — Ruswil als ungeniigend beurteilt werden. Dazu kommen folgende, bereits seit
langerem bestehende Wiinsche/Forderungen und zu priifende Angebots-Ideen von Ge-
meinden und Dritten im Perimeter:

— Direktverbindung von Grosswangen nach Sursee
Schnellere Busverbindung von Ruswil nach Sursee
Anbindung des Bahnhofs Nottwil an das Busnetz
Bessere Anbindung des Schweizerischen Paraplegikerzentrum (SPZ) Richtung
Stiden
Erschliessungsliicke Industriegebiet Mooshiisli Buttisholz

Aufgrund der Ausgangslage dringt sich eine grundsitzliche Uberpriifung des Angebots
entlang des Westufers des Sempachersees auf. Das Liniennetz soll zusammen mit den
oben aufgefiihrten Fragestellungen iiberpriift und optimiert werden. In einem ersten
Schritt wurde eine Analyse des bestehenden OV-Systems sowie weiterer Aspekte vorge-
nommen, die Ausgangslage beurteilt und der Handlungsbedarf abgeleitet. Anschlies-
send wurden die zu erreichende Ziele fiir das zukiinftige Angebot und Netz definiert
(Zielbild). Mittels eines Variantenstudiums wurden zuerst diverse Angebotselemente
entwickelt und zu zwei Angebotskonzepten zusammengefiihrt. Nach einer Beurteilung
anhand des Zielbildes wurde eine Bestvariante vertieft und als konsolidiertes Angebots-
konzept ausgearbeitet.
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1.3 Abgrenzung

Folgende Abbildung zeigt den Perimeter des Buskonzepts West:

Abbildung 1: Perimeter Buskonzept West

Der Bearbeitungsperimeter beinhaltet das westliche Ufer des Sempachersees inklusive
Sursee, Neuenkirch und Sempach Station sowie die Korridore Ettiswil-Ruswil sowie
Oberkirch-Buttisholz-Nottwil. Der Betrachtungsperimeter beinhalte das Ostufer des
Sempachersees sowie die Korridore Richtung Wolhusen und Rothenburg ab Ruswil.

In der Schwyzermatt bei Sursee ist ab 2031 der neue Standort des Kantonsspitals Sursee
vorgesehen. Die Priifung dessen OV-Erschliessung ist nicht Teil des vorliegenden Be-
richts.

Im Raum Sursee wurden in den vergangenen Jahren das Busangebot iiberpriift und ein
Buskonzept entwickelt. Das Busangebot im Raum Sursee gilt daher, abgesehen vom Kor-
ridor Sursee — Schenkon — Eich sowie den in diesem Bericht betrachteten Korridoren,
als gesetzt.

Fiir die Entwicklung des Buskonzeptes werden folgende Buslinien bearbeitet:
— Linie 60: Buttisholz — Ruswil — Rothenburg
— Linie 62: Sursee — Buttisholz — Ruswil
— Linie 65: Sursee Bahnhof — Oberkirch LU — Nottwil

Folgende Buslinien werden erganzend bertiicksichtigt, jedoch nach Moglichkeit nicht be-
arbeitet:

— Linie 61: Ettiswil — Ruswil — Luzern

— Linie 63: Sursee — Ettiswil — Willisau

— Linie 66: Sursee — Willisau
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2 Analyse

2.1 Vorhandene planerische Grundlagen

Im Projektperimeter sind diverse planerische Grundlagen vorhanden, auf welche fiir die
Analyse zuriickgegriffen wird:
— Aktualisierung OV-Konzept Sursee, VVL/Sursee Plus 2019
— Bus 2040, VVL 2023
— Bahnhof Nottwil, Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept, Felder + Partner
Bauingenieure AG, September 2022
— OV-Betriebskonzept Buttisholz, Buttisholz, 2022
— Buskonzept Sempachersee Konzeptbericht Teil Ost, VVL (Metron Verkehrspla-
nung) 2024

2.2 Liniennetz und Angebot

Nachfolgende Darstellung zeigt das Liniennetz im Bearbeitungsperimeter gemiss Ange-
bot 2024:
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Abbildung 2: Liniennetz 2024 im Bearbei-
tungsperimeter
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Die wichtigsten Eigenschaften der betrachteten Bus- und Bahnlinien im Bearbeitungs-
perimeter werden in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Bahnlinie Linienfihrung Bedienung Knoten Taktdichte  Zeitliche Verfluigbarkeit
IR15 Luzern-Bern-Genf Sursee 60’ 6-24 Uhr

Flughafen
IR27 Luzern-Basel SBB Sursee 60' 5:30-24 Uhr
RE Luzern-Olten Sursee, Sempach-Neuenkirch,  60' 5-24 Uhr

Rothenburg

S1 Baar-Zug-Luzern- Sursee, Oberkirch, Nottwil, Sem- 30’ 5-24 Uhr

Sursee pach-Neuenkirch, Rothenburg

Buslinie Linienfihrung HVZ Morgen/ NVZ tagsuber Mo-Fr Abend Sa/So tagsuber  Fahrzeugbedarf

Abend Mo-Fr nach 20 Uhr
Mo-Fr
60 Buttisholz — Rus- 30’-Takt Kein Angebot Einzelkurs Kein Angebot 30-Takt: 1
wil — Rothenburg
61 Ettiswil — Ruswil 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt 30’-Takt tagstiiber 30’-Takt: 4
— Luzern 60’-Takt abend 60’-Takt: 2
62 Sursee — Buttis-  30’-Takt 30’-Takt (zwischen 60’-Takt 60’-Takt 30-Takt HVZ: 3
holz — Ruswil 10:00 — 12:00 Uhr 30’-Takt NVZ: 2
und 15:00 — 16:00 60-Takt: 1
Uhr nur Sursee
Bahnhof — Nottwil
SPZ 30’-Takt; rest-
liche Haltestellen
60’-Takt)
63 Sursee — Ettiswil 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt 30’-Takt: 2
— Willisau Mo-Sa Mo-Sa 60’-Takt: 1
65 Sursee Bahnhof 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt 30’-Takt: 2
— Oberkirch LU — 60’-Takt: 1
Nottwil
66 Sursee — Willisau 60’-Takt Kein Angebot Kein Angebot Kein Angebot 1

Tabelle 1: OV-Angebot im Betrachtungsperi-
meter, Ausgangslage 2024

Im Anhang ist die Netzgrafik fiir das Angebot 2024 dargestellt.
2.3 Umsteigeknoten

Sursee

Im Bahnknoten Sursee besteht der Vorteil, dass der Fernverkehr von/nach Norden in
etwa zur gleichen Zeit ankommt und abfahrt wie die S-Bahn von/nach Siiden. Somit sind
in einer Fahrplanlage attraktive Anschliisse auf viele Ziige moglich. Zugleich ist der
Bahnknoten Sursee fiir systematische 15°-Takte ungeeignet, da in diesem Fall «Fahrten
ins Leere» resultieren. Entsprechend weisen heute alle Buskorridore eher einen 20°/40’-
Takt anstelle des hinsichtlich Systematik einfacheren 15’-Takt auf

Insgesamt sind die Umsteigezeiten heute meistens ideal, teilweise etwas zu knapp. Heute
bestehen folgende Anschliisse aus dem Korridor Oberkirch/Nottwil /Ruswil:
S1von/nach Luzern:
— Linie 62: 5 Minuten auf Bus, 7 Minuten auf Bahn
— Kein Anschluss ab Linie 65
— RE von/nach Luzern: grundsitzlich keine Anschliisse
Fernverkehr von/nach Norden:
— Linie 62: 7 Minuten auf Bahn, 2-3 Minuten von Bahn auf Bus
— Kein Anschluss ab Linie 65
— Fernverkehr von/nach Siiden:
— Kein Anschluss ab Linie 62

metron
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— Linie 65: 7-8 Minuten auf Bahn, 4-5 Minuten von Bahn auf Bus
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Abbildung 3: Knoten Sursee Bahnhof 2024

Ruswil, Rottalcenter

Die Wendezeit der Linie 62 betriagt heute gemiss Fahrplan 6 Minuten. Zwischen den
Linien 62 und 64 gibt es keine Umsteigebeziehungen. In den Spitzenzeiten wendet die
Linie 62 heute ausnahmsweise via Quartier (Spyrweg), wobei dieses Manover aufgrund
der Ausfahrt in die stark belastete Hellbiihlerstrasse zu den HVZ kritisch ist. Regulér
wenden die Fahrzeuge im Depot im Gebiet Neumdili.
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Abbildung 4: Knoten Ruswil, Rottalcenter
2024
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2.4 Erschliessung

Riaumliche Erschliessungsliicken
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Abbildung 5: Einwohner*innen ausserhalb
OV-Erschliessung im Raum Sursee (2016).
Quelle: Aktualisierung OV-Konzept Sursee
2019

Im Raum Sursee liegen nur wenige Siedlungsteile und damit Einwohner*innen aus-
serhalb des Einzugsgebietes von OV-Haltestellen (Basis: 500 m Radius um Bus-, 1000
m Radius um Bahnhaltestellen). Die betroffenen Gebiete werden nachfolgend niher be-
trachtet.

Fiir die vertiefte Betrachtung wird die Definition der Haltestellengebiete des VVL ver-
wendet (Bus 300 m Radius, Bahn 1000 m Radius). Nachfolgend werden die raumlichen
Erschliessungsliicken analysiert und der Handlungsbedarf festgestellt:

— Buttisholz:

— Quartier Schweikhiisere-Sebaldematt: Wohngebiet liegt ausserhalb des Ein-
zugsgebietes der Haltestelle Dorf, es besteht aber kein Handlungsbedarf.

— Industriegebiet Mooshiisli (die in Abbildung 6 eingezeichnete Buslinie ver-
kehrt nur in der Nacht): es besteht Handlungsbedarf, da hier ein signifikantes
Potenzial erwartet wird. Von der niachstgelegenen Bushaltestelle Guglern sind
es bis zu 800 m Fussweg ins Industriegebiet.

— Nottwil:

— Zwischen den Haltestellen Wysshiisli und Oberdorf liegen einige Gebdude

ausserhalb des Einzugsgebietes, es besteht aber kein Handlungsbedarf.
— Grosswangen:

— Gewerbe / Industrie Mooshof: es besteht Handlungsbedarf, da ein gewisses
Potenzial erwartet wird und dieses Gebiet einfach mit einer zusétzlichen Hal-
testelle angebunden werden konnte. Mit der Realisierung einer Haltestelle
kann die Erschliessung sichergestellt werden, daher wird nachfolgend nicht
mehr vertieft darauf eingeganten.

— Beim Wohnquartier nahe der Schule besteht kein Handlungsbedarf.
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Abbildung 6: Siedlungen ausserhalb des Ein-

zugsgebietes von OV-Haltestellen in Buttis-
holz

Quelle: https://www.geo.lu.ch/map/verkehr/
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Abbildung 7: Siedlung ausserhalb des Ein-
zugsgebietes von OV-Haltestellen in Nottwil
Quelle: https://www.geo.lu.ch/map/verkehr/
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Abbildung 8: Siedlungen ausserhalb des Ein-
zugsgebietes von OV-Haltestellen in Gross-
wangen

Quelle: https://www.geo.lu.ch/map/verkehr/

Zeitliche Erschliessungsliicken
Die Linien im Bearbeitungsperimeter verkehren mehrheitlich durchgehend wihrend
den iiblichen Betriebszeiten. Es bestehen folgende zeitliche Erschliessungsliicken:
— Linie 60: Angebotsliicken zwischen 9.00 und 15.00 sowie 19.00 und 24.00 Uhr
— Linie 62: Drei Kurse pro Werktag (zwei morgens, einer nachmittags) fahren nur
auf der Strecke Sursee — Nottwil, SPZ.
— Linie 66: Angebotsliicken zwischen 9.00 und 15.00 Uhr und kein Angebot ab
18.45 Uhr

Es besteht kein grundsitzlicher Handlungsbedarf, die zeitlichen Erschliessungsliicken
zu schliessen.

Nachfrage pro Korridor

Die Passagierfrequenzen fiir einen durchschnittlichen Werktag sind in der folgenden Ab-
bildung dargestellt. Die Zahlen beziehen sich aber noch auf den «alten» Fahrweg der
Linie 62 ohne Erschliessung von Oberkirch. Die hochste Nachfrage im Bearbeitungspe-
rimeter gibt es auf den Abschnitten Buttisholz-Ruswil sowie Nottwil (SPZ)-Oberkirch.
Aus den Nachfragediagrammen im Anhang kann herausgelesen werden, dass auf der
Linie 62 in Richtung Sursee abgesehen vom Bahnhof Sursee das SPZ die wichtigste Aus-
steigehaltestelle ist — die Direktverbindung Ruswil/Buttisholz-SPZ ist somit wichtig.
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o 580

Abbildung 9: Nachfrage pro Korridor
(Fahrgéaste pro Werktag, Mittelwert 2019)

2.5 Zuverlissigkeit und Betrieb

Hinsichtlich Zuverlissigkeit ist vor allem die Linie 62 problematisch. Es kommt beson-
ders in den Hauptverkehrszeiten zu Anschlussbriichen am Bahnhof Sursee, was sich
durch die seit Dezember 2023 versuchsweise eingefiihrte Linienfithrung via Oberkirch
Miinigen noch verschirft hat. Des Weiteren kommt es auf der Bahnstrasse in Oberkirch
zwischen den Haltestellen Dorf und Miinigen aufgrund der geringen Fahrbahnbreite zu
schwierigen Kreuzungssituationen mit anderen Fahrzeugen.

Die Wendezeit von 6 Minuten in Ruswil mit Wende im Depot ist oft nicht ausreichend,
um Richtung Sursee piinktlich losfahren zu kénnen, sodass sich Verspatungen auf nach-
folgende Kurse iibertragen. Wahrend den HVZ ist die kurze Wende direkt an der Halte-
stelle Rottalcenter mit Fahrt iber den Spyrweg aufgrund der verkehrlichen Situation
kaum moglich. Zu den NVZ konnte vermutlich so gewendet werden. Am Bahnhof Sursee
ist die Situation entspannter, da die Kurse der Linien 62 und 65 miteinander verkniipft
sind und so Standzeiten in Sursee von iiber 10 Minuten entstehen.

Beim SPZ in Nottwil besteht heute das Problem, dass Rollstuhlfahrende zeitweise nicht
in die Fahrzeuge der Linie 62 einsteigen konnen, da keine Rollstuhlplidtze mehr verfiig-
bar sind bzw. diese durch Kinderwagen belegt sind.
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2.6 Pendler*innenstatistik

Die nachfolgenden Abbildungen geben einen Uberblick iiber die Pendler*innenbezie-
hungen im Raum Sursee-Ruswil-Luzern. Es sind nur Beziehungen mit mehr als 50 Pend-
ler*innen pro Tag dargestellt.

\ Flugplatz Luzern-
\ Berom{inster

Sursee
N
Grosswa / 7/
.4 /////‘""‘//?t’\(isholz \\\ ) ‘
Willisau ; \ N‘“ 23

‘«\“‘ it

j
/
2\

y
/

Abbildung 10: Ubersicht Pendler*innenbezie-
hungen (>50 pro Tag)

Fiir Ruswil ist der wichtigste Zielort Luzern, gefolgt von Sursee. Fiir Buttisholz sind die
Ziele Ruswil, Luzern und Sursee in etwa gleich wichtig.

% NN \'
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~
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.
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HORW

Abbildung 11: Auswertung Pendler*innenbe-
ziehungen Buttisholz und Ruswil

Fiir Nottwil ist Luzern das wichtigste Pendler*innenziel. Sursee und Oberkirch sind da-
nach die wichtigsten Ziele.
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Abbildung 12: Auswertung Pendler*innenbe-
ziehungen Nottwil

Grosswangen ist primar nach Sursee orientiert (heute keine direkte Busverbindung). Zu-
dem sind Willisau und Buttisholz wichtige Zielorte fiir den Pendler*innenverkehr.
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Abbildung 13: Auswertung Pendler*innenbe-
ziehungen Grosswangen
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2.7 Geplante Businfrastrukturen

Der Bushof Sursee wird derzeit umgebaut und entspricht zukiinftig den Anforderungen
des BehiG. Folgende Businfrastrukturen sind derzeit im Perimeter geplant:

Bahnhof Nottwil

Am Bahnhof Nottwil liegt ein Projekt fiir eine Bushaltestelle mit zwei Haltekanten fiir
Gelenkbusse mit einer Wendeanlage vor. Die 22 cm hohen Haltekanten befinden sich
direkt vor dem Bahnhofsgebaude.

// i\

15 Motorrag-
Parkplitze (-4)

Unterstand Mofa /
Motorrader ca 22

T magliche
Gestaltungs-

Haltekanta 22 cm

l
\

|
|- o | Gelenkbus ‘ | 0 Gelenkbus 1
: i { i Celenkdy
T T
‘ 224 Vieko- PP, 2. Etagen (20) !

MDD I 8

|- Total 22 Parkpltzs (+6)

B

18 Parkplatze

Stitzmauer

Abbildung 14: Variante A (favorisierte Vari-
ante) Bushof Nottwil

Quelle: Bahnhof Nottwil, Verkehrs-, Betriebs-
und Gestaltungskonzept, Felder + Partner
Bauingenieure AG, September 2022

Projekt Bushof Buttisholz

Die heutigen Haltestellen im Dorfzentrum liegen in der Dorfallee und sind in verschie-
dener Hinsicht unbefriedigend. Die Haltekanten sind nicht BehiG-konform und eine
Nachriistung zeigt sich am bestehenden Standort als nicht machbar. Andererseits ist die
Dorfallee mit ihren Nutzungen eine zentrale Achse in der Siedlungsstruktur. Das relativ
hohe Busaufkommen sowie das Manovrieren von und auf die Kantonsstrasse wird mit
den bestehenden raumlichen Verhéiltnissen und dem hohen Fussverkehrsaufkommen
als Sicherheitsrisiko beurteilt. Die Gemeinde méchte die Bushaltestellen in den Bereich
Chriizschiir verlegen. Diese Verschiebung steht im Zusammenhang mit der Zentrums-
planung, bei welcher auch eine grossere Arealentwicklung vorgesehen ist. Nachfolgende
Abbildung zeigt die Bestvariante des neuen Bushofs mit drei Haltekanten fiir Gelenk-
busse. Es wurde noch keine Zuteilung der Haltekanten zu den Buslinien vorgenommen.
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Abbildung 15: Bestvariante Bushof Buttisholz
Dorf (mit Tempo 30-Zone)

Quelle: OV-Betriebskonzept Buttisholz, But-
tisholz, 2022

2.8 Zukiinftige Entwicklung OV-Angebot

Im Konzept Bus 2040 sind fiir die Linien 62 und 65 keine Anderungen gegeniiber dem
heutigen Angebot vorgesehen. Fiir die Linie 60 ist vorgesehen, dass diese neu ganztags
(statt heute nur zu den HVZ) verkehrt. Fiir die Linie 61 ist eine Einkiirzung bis zum
Bahnhof Emmenbriicke geplant (keine Fiihrung bis zum Bahnhof Luzern mehr). Zudem
wird die Linie 61 im Konzept Bus 2040 zu den HVZ im 15-Min.-Takt (statt heute 30-
Min.-Takt) gefiihrt.
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3 Beurteilung Ausgangslage

3.1

Beurteilung Ausgangslage SWOT

Angebot
Stiarken/Chancen

+

Bestehende Buslinien und Korridore
sind grundsatzlich etabliert
«T-Prinzip» Rottal-Willisau mit Li-
nien 61 und 63 gut eingespielt — bei-
behalten ohne Anpassungen

SPZ Nottwil Richtung Nord und Siid
gut via Sursee auf FV angeschlossen,
in Gehdistanz der S-Bahn-Haltestelle
Nottwil

Betrieb
Stiarken/Chancen

+

Effizientes Betriebsprinzip, hohe
Wirtschaftlichkeit

Durchbindung der Linie 62 und 65
(erhoht Betriebsstabilitat am Knoten
Sursee)

Infrastruktur
Stiarken/Chancen

+

Umbau Bushof Sursee mit BehiG-ge-
rechten Kanten

Erschliessung
Stiarken/Chancen

+

Lage der bestehenden Haltestellen
bzgl. Erschliessung grundsatzlich i.0.

Schwichen/Gefahren

Linie 65 mit wenigen Anschliissen in
Sursee

Oberkirch ohne Nordanschluss in Sur-
see und lediglich mit 30’-Takt trotz ho-
hem Nachfragepotential

Nottwil Oberdorf/Wysshiisli ohne
Nordanschluss in Sursee

In Sursee teilweise Anschlussbriiche
Bus-Bahn in HVZ

Oberkirch sowie Nottwil Wysshiisli
ohne S1-Anschluss Richtung Luzern
Linie 62/65 zeitlich ungiinstig verteilt
(nah beieinander, kein 15’-Takt)
S-Bahn-Haltestellen Oberkirch und
Nottwil ohne Busanschliisse

Fehlende Direktverbindung Grosswan-
gen — Sursee

Schwichen/Gefahren

Zuverlassigkeit Linie 62 kritisch
— Wendezeit und Wendemanover in
Ruswil nicht optimal
— Stauanfallige Zulaufstrecken
Bahnhof Sursee (Gebiet Miinigen)
Anbindung SPZ unzuverladssig und mit
teilweise zu kleinen Fahrzeugen (Roll-
stithle)
Zu wenig zeitliche Reserven im Sys-
tem, dieses ist insgesamt ausgereizt

Schwichen/Gefahren

Fehlende Bushaltestellen bei Bahnhal-
testelle Nottwil

Fehlende Wendemoglichkeiten bei
Nottwil Riiteli

Mehrheitlich keine BehiG-gerechten
Haltestellen

Schwichen/Gefahren

Erschliessungsliicken: Industriege-
biete Mooshof und Mooshiisli
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3.2 Handlungsbedarf

Aufgrund der Analyse und der Beurteilung ergibt sich folgender Handlungsbedarf:
— Stabilisierung des Betriebs mit robusten Umliufen:
— Das heutige Busangebot im Korridor Sursee — Oberkirch — Ruswil funktio-

niert zumeist gut und die Linienfiihrungen haben sich gut eingespielt. Es gibt
aber verschiedene Schwachstellen und Risiken, welchen planerisch begegnet
werden sollte. Dies betrifft hauptsichlich die ungeniigende Stabilitit der Li-
nie 62.

Die Linie 62 ist aufgrund der Bahnanschliisse in Sursee «eingezwangt» und
weist in Ruswil eher knappe Wendezeiten auf, sodass in der HVZ teilweise
Verspitungen auf die Riickfahrt iibertragen werden und es in Sursee teilweise
zu Anschlussbriichen kommt. Durch die neue Fahrtroute via Miinigen mit
dem teilweise engen Strassenraum wurde diese Problematik verscharft.

— Optimierung der Anschliisse zwischen Bahn und Bus:
— Die heutigen Anschliisse in Sursee sind teilweise unbefriedigend, da die Um-

steigezeiten insbesondere fiir die Linie 62 aufgrund des instabilen Busbe-
triebs zu knapp sind.

Zudem hat ein Grossteil des Siedlungsgebiets von Oberkirch in Sursee keinen
Nordanschluss und wird lediglich durch einen 30-Min.-Takt bedient, trotz
des grossen Nachfragepotenzials.

Der gesamte betrachtete Korridor hat heute keinen Anschluss auf den RE
Richtung Olten, welcher dort interessante Anschliisse anbietet.

— Erschliessungsliicken Mooshiisli schliessen:
— Die fehlende Anbindung des Industriegebiets Mooshiisli in Buttisholz soll mit

einer OV-Erschliessung behoben werden.

— Weitere Aspekte:
— Das SPZ muss als iiberregional bedeutende Institution gut und mit

ausreichend Kapazitaten fiir Rollstuhlfahrer*innen erschlossen werden.

— Die verschiedenen Fragestellungen gemiiss Ausgangslage (u.A. Wunsch

nach einer Direktverbindung von Grosswangen nach Sursee) sind zu bearbei-
ten.




«T» Linien 61 und
63 unverandert

«T» Linien 61 und
63 unverandert
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4 Planungsgrundsatze und Zielbild

4.1 Planungsgrundsitze

Fiir die Konzeptentwicklung werden folgende Planungsgrundsétze beriicksichtigt:

— Angebotselemente, welche sich heute bewihren, sollen nach Moglichkeit beibe-
halten werden.

— Das neue Konzept muss einen robusten Betrieb mit ausreichend Reserven fiir die
zukiinftige Weiterentwicklung (beispielsweise langere Fahrzeiten aufgrund der
verkehrlichen Entwicklung) gewihrleisten.

— Die Anschliisse zwischen Bus und Bahn miissen robust und attraktiv gestaltet
werden. Als Richtwerte (von diesen kann im Einzelfall abgewichen werden) sol-
len Umsteigezeiten in Sursee Bahnhof von 5-6 Min. auf die Bahn und 3-4 Min.
auf den Bus angestrebt werden.

— Abstimmung Bus-Bahn, «jeder Bahnhalt ist mit einem Bushalt zu bedienen»: es
sollen nach Moglichkeit sdmtliche potenziellen Anschliisse auf das Bahnangebot
im Bussystem angeboten werden, und umgekehrt.

— Ein effizienter, wirtschaftlicher Mitteleinsatz ist anzustreben.

4.2 Zielbild

=] x AT
Funktionales Zielbild
Y ol | //

 _ Nordanschluss FV und Grundlagen

RE fiir gesamten OO Bahnhof / Bahnhof + Bushof bestehend
\ Korridor anstreben

— @) Bushof
N S

Wichtiger Quell-/Zielort
Zwingende Anforderungen
@™y Beibehaltung Angebotsstruktur
¥~ Direkte Verbindung
Korridor optimieren (Anschliisse/Angebot)
mmm) Anschluss auf Bahnangebot anstreben
Zu priifende/optionale Anforderungen

Angebot Oberkirch prifen

Direktverbindung

Anbindung SPZ Richtung Bhf. »""**a Direkte Verbindung / Beschleunigung

Grosswangen-Sursee
.
i issi =
’l Sursee zuverlasgg\und attraktiv Bus-Bahn-Verkniipfung (neuer Hub)
’l '\, > Erschliessungsliicke schliessen
i
]
/]
7
/
7
/

Suidanbindung S-Bahn fiir
Nottwil Oberdorf/Wysshisli

e

Erschliessungsliicke

1
1
1
1
1
1
1
% \
Mooshisli 1
\
\
\
A
Beschleunigung
Ruswil-Sursee

Anbindung Ruswil - Buttisholz —
Nottwil — Sursee beibehalten

Abbildung 16: Funktionales Zielbild
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5 Variantenstudium

5.1 Vorgehen

Auf Basis des Zielbilds (siehe Kapitel 4.2) wurden Uberlegungen zum Netz (Korri-
dore/Linienfiihrung im Raum Oberkirch) sowie zum Angebot (Fahrplanlagen fiir die
Bahnanschliisse in Sursee) angestellt. Aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse wurden
Angebotselemente entworfen. Angebotselemente funktionieren in sich, das heisst eine
Priifung in der Netzgrafik auf Bahnanschliisse und sinnvolle Umlaufzeiten wurde durch-
gefiihrt. Die Angebotskonzepte wurden aus einer Kombination mehrerer Angebotsele-
mente gebildet. Gleichzeitig wurden Angebotselemente, die sich als nicht zweckmaissig
oder nicht kombinierbar erweisen, verworfen bzw. zuriickgestellt.

5.2 Linienfithrung Raum Oberkirch-Sursee

Im Raum Oberkirch — Sursee wurde gemiiss dem Zielbild Uberlegungen zur Linienfiih-
rung der Linie 62 angestellt. Bis zum Fahrplanwechsel 2023 verkehrte die Linie 62 via
Umfahrungsstrasse (Korridor D in Abbildung 17), heute verkehrt sie aber via Korridor C
(Miinigen, Bahnstrasse). Die Farben der Linienfiihrungsvarianten finden sich in den An-
gebotselementen (vgl. Anhang) wieder.

Korridor A:
— Bisherige Linienfiihrung Linie 65, via Altstadt Sursee

Korridor B:
— Angepasste Linienfiihrung Linie 62, «konsequente Verlegung» bis Feldhofli pa-
rallel, anschliessend bis Bahnhof Sursee via Miinigen
— + 1’ pro Fahrweg gegeniiber Linie 62 heute
— Verbesserte Erschliessung vom Zentrum von Oberkirch (Angebot von zwei Busli-
nien statt nur einer)

Korridor C:
— beschriankte Erschliessungswirkung
— beengte Verhiltnisse auf der Bahnstrasse zwischen den Haltestellen Miinigen
und Dorf, somit teilweise zeitaufwidndige und potenziell gefahrliche Kreuzungs-
manover
— Geplante Velopremiumroute auf der Bahnstrasse, schwierige Kombination mit
Busachse

Korridor D:
— «Alte Linie 62» direkt nach Sursee
— Hohe Fahrgeschwindigkeit, aber keine Erschliessungswirkung
— Daraus resultierend keine Direktverbindung von Ruswil/Buttisholz nach Ober-
kirch
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Buskorridore
‘Oberkirch - Sursee

Langgasse

Oberkirch — Oberk|rch Nottwil

Buttisholz direkt \ \

Abbildung 17: Buskorridore Oberkirch - Sur-
see

Fiir die Angebotskonzepte wird der Korridor B weiterverfolgt. Er kann fiir die Linie
62 das hohe Nachfragepotential in Oberkirch, das heute zu wenig abgeschopft wird, bes-
ser abdecken. So bedienen die Linien 62 und 65 den Abschnitt zwischen Linggasse und
Feldhofli. Die beiden Linien ermoglichen unterschiedliche Bahnanschliisse in Sursee.
Dieser neue Korridor fiir die Linie 62 bedingt, dass die Haltestelle Miinigen leicht ver-
schoben wird. Der Korridor B ermdéglicht auch, den besonders beengten Abschnitt der
Bahnstrasse zwischen den Haltestellen Miinigen und Dorf nicht mehr zu befahren.

Der Korridor C ist ab der Umsetzung der geplanten Velopremiumroute auf der
Bahnstrasse fiir den Busbetrieb nicht mehr geeignet.
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SURSEE”

Abbildung 18: Neuer Ansatz Linienfiihrung
Linie 62 und 65 in Oberkirch - Sursee

5.3 Fahrplanlagen fiir Bahnanschliisse in Sursee

Am Bahnhof Sursee gibt es drei mégliche Fahrplanlagen fiir den Busverkehr, um Bahn-
anschliisse herzustellen:

Fahrplanlage 1 Fahrplanlage 2 Fahrplanlage 3

An 11/41 An 05/35 An 21
Ab 17/47 Ab 22/52 Ab 36
— Nordanschluss Fernverkehr — Sudanschluss Fernverkehr — Nordanschluss RE und mit etwas
— Sudanschluss S1 — Mit langerer Wartezeit Nordan- langeren Umsteigzeiten Stdan-
— Nordanschluss S29 (10’ Umstei-  schluss Fernverkehr schluss RE
gezeit) — Heute Linie 65 — Fehlt derzeit fur Korridor Sursee
— Heute Linie 62 — Nottwil — Ruswil

Voraussichtlich miissen die Fahrzeiten der Linie 62 den effektiven Betriebsverhaltnissen
(zumindest zu den HVZ) angepasst werden. Nachfolgend werden vorerst die heutigen
Fahrzeiten weiterverwendet.

5.4 Angebotselemente

Im Anhang sind die untersuchten Angebotselemente aufgefiihrt. Nachfolgend ist ein
Beispiel eines Angebotselements aufgefiihrt:
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Linie 65 2

65 2 Fahrplanlage 2 =‘ j?s?:;t ‘

Sursee

An 05/35

Ab 22/52
Oberkirch
Munigen

Oberkirch
Feldhofli

Nottwil SPZ

5 Nottwil q
Buttisholz | ’ Abzw. Bhf # Nottwil ‘

) Sempach-

1

Nottwil
Wysshisli

Luzern

— Linie 65 macht Stichfahrt zum Bahnhof Nottwil und stellt so den Anschluss fiir Nottwil auf die S1 Richtung

Suden her
+ Ohne grdssere Auswirkungen fur Linie 65 machbar — Wendezeit in Wysshsli etwas knapper
+ S1-Sudanschluss fur Wysshsli/Oberdorf — Langere Fahrzeit fir Wysshusli/Oberdorf nach Sur-
see

— Bedingt Infrastruktur am Bahnhof Nottwil

Zwischenfazit Angebotselemente:

Beschleunigung fiir Ruswil-Sursee geht zulasten der Erschliessungswirkung in
Nottwil/Oberkirch (hohes Nachfragepotential!)

Bessere und stabilere Erschliessung von Nottwil/SPZ sowie insbesondere Ober-
kirch sind gegeniiber neuen Direktverbindungen von Grosswangen nach Sursee
und der Beschleunigung auf der Relation Ruswil-Sursee prioritar

Heutige Fahrplanlagen (Korridor Sursee-Nottwil Fahrplanlagen 2, Korridor Rus-
wil-Buttisholz-Sursee Fahrplanlagen 1) sind etabliert und sinnvoll. Sie sind somit
weiterhin zu bedienen

Stiarkung OV-Erschliessung fiir Oberkirch dringt sich auf:

— Hohes Nachfragepotential und heute teilweise fehlendes Angebot (nur 30-
Min.-Takt)

— «ohnehin-Angebot» im Korridor Miinigen mit geringer Fahrzeitverlange-
rung in dichten Hauptkorridor umlegen fiihrt zu deutlich besserer Er-
schliessung von Oberkirch und entlastet enge Miinigerstrasse
Vorbehalt: stabile Umlidufe mit ausreichend Reservezeit!

Linie 65: Beibehaltung heutiges Angebot / Linienfiithrung mit Ergénzung Stich-
fahrt zum Bahnhof Nottwil zweckmassig

Linie 62: Knackpunkt Umldufe und damit Zuverlassigkeit bleiben bestehen -> zu-
satzliche Betriebsmittel sind ohne Angebotsreduktionen wihrend den HVZ ge-
geniiber heute kaum vermeidbar

RE-Zubringer bis Buttisholz mit 1 Fahrzeug unabhingig von anderen Angebots-
elementen in erweiterter HVZ umsetzbar und zweckmassig
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5.5 Entwurf Angebotskonzepte

Aus den Angebotselementen wurden zwei unterschiedliche Angebotskonzepte entwi-
ckelt, die im Folgenden dokumentiert sind.

Variante 1
Die Variante 1 besteht aus folgenden Elementen, die nur in der erweiterten HVZ in Be-
trieb sind:
— Die Linie 62 verkehrt im 30-Min.-Takt via Miinigen-Feldhofli bis Ruswil in der
Fahrplanlage 1, plus der RE-Zubringer (somit drei Verbindungen pro Std.). Ein
Kurs pro Stunde verkehrt ab Buttisholz weiter nach Mooshiisli, Grosswangen und
Ettiswil (Herleitung vgl. Kapitel 5.7).
— Linie 65 im 30-Min.-Takt mit Stichfahrt Bahnhof Nottwil (Siidanschluss S1)
— Die Linie 60 verkehrt im 30-Min.-Takt ab Buttisholz Dorf weiter via Unter All-
mend ins Industriegebiet Mooshiisli und wendet dort.

In der RVZ (also abends und sonntags) sowie in der NVZ (Mo-Fr tagsiiber) wird das
heutige Angebotskonzept mit kleinen Anderungen beibehalten:
— Die Linie 62 verkehrt tagsiiber im 30-Min.-Takt via Miinigen-Feldhofli bis Ruswil
in der Fahrplanlage 1. Spatabends und am Wochenende wird nur ein 60-Min.-
Takt angeboten. Der Ast Grosswangen-Ettiswil der Linie 62 sowie der RE-Zu-
bringer (Linie 62 in Fahrplanlage 3) werden in der RVZ/NVZ nicht angeboten.
— Linie 65 verkehrt tagsiiber im 30-Min.-Takt mit Stichfahrt Bahnhof Nottwil (Siid-
anschluss S1). Spatabends und am Wochenende wird nur ein 60-Min.-Takt ange-
boten.

Sursee

Variante 1 Altstadt

HVZ Ettiswil Sursee

b

Oberkirch
Miinigen

Oberkirch
Feldhfli

Grosswangen

I

SPZ I

Nottwi

Gieli Burtisholz MNottwil .
Mooshusl !_{
. Dorf E Abzw. Ehf # el

Nottwil
Wysshiisli
Sempach-
| ;
Rusw Neuenkirch

Rothenburg

Luzern

Abbildung 19: Schema Variante 1, HVZ Mo-Fr
Festlegung Linienast Richtung Ettiswil vgl.
Kapitel 5.7
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Sursee
Altstadt

Variante 1 e Variante 1
Oberkirch

Qberkirch
Miinigen

Oberkirch
Feldhafli

Oberkirch
Feldhtfli

Nottwil SPZ Nattwil SPZ
Buttisholz Nottwil Buttisholz Nottwil i
[ Dorf —— abzw. Bhf '=‘ Notiwil I bees 02 | ‘ Darf H Abaw. Bhf #‘ Notiwil
Notrwil Notrwil
Wiysshisl Wysshiisli
Sempach- } Sempach-
Ruswil
m Neuenkirch swil Neuenkirch
Rothenburg Rothenburg

Luzern Luzern

Abbildung 20: Schema Variante 1, NVZ (Mo-
Fr tagsiiber) und RVZ (Mo-Fr Abend, Samstag
und Sonntag)

Variante 2
Die Variante 2 besteht aus folgenden Elementen (erweiterte HVZ):

— Linie 62: 2 Kurse pro Stunde in Fahrplanlage 1 eingekiirzt bis SPZ, dazu RE-Zu-
bringer Sursee-Buttisholz (Verldngerung bis Ruswil wiirde +1 Fahrzeug bedeu-
ten). Der RE-Zubringer kann ohne zusitzliches Fahrzeug bis zur Industrie Moos-
hiisli weiterfahren.

— Linie 65 im 30-Min.-Takt mit Stichfahrt Bahnhof Nottwil (Stidanschluss S1),
gleich wie in Variante 1

— Linie 60: neu ganztigiger Betrieb im 30-Min.-Takt, Verldngerung bis Sursee (via
Nottwil Biiel). 8 Minuten Standzeit in Fahrtrichtung Sursee notwendig (entweder
in Ruswil oder Buttisholz, evtl. je nach Tageszeit unterschiedlich), in Gegenrich-
tung keine Standzeit. Optional kann die Standzeit auch durch eine Stichfahrt zur
Industrie Mooshiisli reduziert werden, diese Stichfahrt ist aber nur in Richtung
Sursee moglich. Ein solches Angebot nur in eine Richtung kann fiir Fahrgaste
schwierig verstandlich sein.

Die Variante 2 kann nicht sinnvoll ausgediinnt werden. Somit wird (wie auch in der Va-
riante 1) in der RVZ (also abends und sonntags) sowie in der NVZ (Mo-Fr tagsiiber) in
etwa das heutige Angebotskonzept gefahren. Das Konzept fiir die RVZ/NVZ ist gleich
wie in der Variante 1, sieche Abbildung 2o0.
— Die Linie 62 verkehrt tagsiiber im 30-Min.-Takt via Miinigen-Feldhofli bis Ruswil
in der Fahrplanlage 1. Spatabends und am Wochenende wird nur ein 60-Min.-
Takt angeboten. Der Ast Grosswangen-Ettiswil der Linie 62 sowie der RE-Zu-
bringer (Linie 62 in Fahrplanlage 3) werden in der RVZ/NVZ nicht angeboten.
— Linie 65 verkehrt tagsiiber im 30-Min.-Takt mit Stichfahrt Bahnhof Nottwil (Siid-
anschluss S1). Spiatabends und am Wochenende wird nur ein 60-Min.-Takt ange-
boten.

So liegt in der HVZ keine Direktverbindung Ruswil-Nottwil vor, in der RVZ/NVZ gibt es
jedoch 2 Kurse pro Stunde, was fiir Fahrgiste schwierig verstandlich sein konnte.

Im Anhang ist eine grossformatige Netzgrafik der Variante 2 (HVZ) abgebildet.
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Variante 2
HVZ Sursee

Oberkirch
Feldhofli

‘ Nottwil SPZ ‘

. Nottwil
| Buttisholz |—| Abzw. Bhf # Nottwil |

1
-
—————————— Sl

5.6

Nottwil
Wysshiisli
Sempach-
Ruswil p
Neuenkirch

Rothenburg

Luzern

Abbildung 21: Schema Variante 2, HVZ

Beurteilung und Zwischenfazit

Die Variante 2 wird aus folgenden Griinden verworfen:

In der HVZ keine Direktverbindung Ruswil-Nottwil, widerspricht Zielbild
Nur stiindliche Verbindung Buttisholz-Nottwil

Nur geringe Fahrzeitersparnis auf Strecke Sursee-Ruswil

Mooshiisli kann mit Linie 60 nur in Richtung Sursee erschlossen werden
Linie 60 ist auf Abschnitt Buttisholz-Sursee voraussichtlich eher nachfrage-
schwach (keine Anbindung Oberkirch/Nottwil) und nicht wirtschaftlich
Keine Direktverbindung Grosswangen-Sursee

Demgegeniiber wird die Variante 1 als Bestvariante weiterverfolgt

Die Linie 65 kann im heutigen System belassen und mit Stichfahrt nach Nottwil
Bahnhof (S1-Siidanschluss) erganzt werden.

Der neue Korridor in Oberkirch via Miinigenstrasse tragt zu einer deutlich besse-
ren Erschliessung bei (ausreichend Stabilitat und Spielraum fiir die Fahrplange-
staltung).

Die Linie 62 wird hinsichtlich Linienfiihrung und Fahrplanlage bestitigt (Alter-
nativen bieten keine Vorteile ohne Nachteile). Die Bestvariante erhoht aber die
Fahrplanstabilitat.

Der RE-Nordanschluss der Linie 62 fiigt sich gut in das heutige Fahrplanangebot
ein. Mit nur wenig langerer Umsteigezeit wird so auch ein RE-Siidanschluss er-
moglicht.

Das SPZ profitiert in der HVZ von einem «10-Min.-Takt» mit einer Taktliicke.
Durch die hohere Frequenz wird die Anzahl Rollstuhlplétze in den Bussen er-
hoht.

Fiir eine Stabilisierung des Betriebes ohne Abbau von Angeboten miissen zusitz-
liche Betriebsmittel eingesetzt werden.
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— Die Bestvariante benoétigt ein Fahrzeug mehr als die Variante 2, resp. ein bis zwei
Fahrzeuge mehr als das heutige Angebot, weist aber grossen Mehrwert gegeniiber

der heutigen Situation auf.

— Die Bestvariante kann alle zwingenden Anforderungen aus Zielbild erfiillen. Zu-
dem erfiillt sie auch die optionale Anforderung der direkten Busverbindung von

Grosswangen nach Sursee.

5.7 Vertiefungen Bestvariante

Linienende des dritten Kurses der Linie 62

Zwei Kurse der Linie 62 pro Stunde (der RE-Zubringer sowie der eine Kurs in Fahrplan-
lage 1) werden nach Ruswil gefiihrt. Fiir den dritten Kurs (Ankunft/Abfahrt von/nach

Sursee in Buttisholz xx:04 und xx:54) ist der Verlauf noch offen. Folgende Optionen ste-

hen zur Nutzung der 50-miniitigen Standzeit in Buttisholz im Raum:
— Variante 0: Linie 62 nur bis Ruswil, lange Standzeit
— Variante 1A: Verldngerung bis Wolhusen Markt
— Variante 1B: Verlangerung bis Wolhusen Weid
— Variante 1C: Verlangerung bis Wolhusen Spital

— Variante 2: Verldngerung nach Sigigen
— Variante 3: Verlangerung nach Grosswangen-Ettiswil

Ruswil,
Sonnhofli

Variante 1A/B/C, Verlingerung bis Wolhusen

“n. Wolhusen,
Haltestelle '/1(. C Spital

Wolhusen Weid
Wolhusen,

Weid
Haltestelle

Herthenstein

Wolhusen,
Kreisel

ey
\\\\\\\\ Y,
O
W

2
2
® iy, \ Z
ST Z
Z
Z
Z
%

S\
L)
=

Wolhusen
Markt -
Haltestelle
Wolhusen
%
///////,, i,
%,

Abbildung 22: Verlauf Variante 1
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Vorteile:
— Direktverbindung Wolhusen-Sursee
— Alle Varianten erschliessen Ortskern von Wolhusen
— Nur 1B Weid: Wendemdéglichkeit bei P+R-Parkplatz vorhanden

Nachteile:
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Wolhusen, Markt

— Uberangebot Wolhusen-Ruswil
— Praktisch zeitgleicher Betrieb mit Linie 64 Richtung Ruswil ab Spital

— Seitens Gemeinde nicht gewiinscht

— Zentrum Wolhusen in HVZ stauanfillig
— Nur 1A Markt: Wendemanover schwierig/ungeklart, Umsetzung fraglich
— Nur 1C Spital: knappe Wendezeit
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Abbildung 23: Netzgrafik Variante 1

Kaum Anschliisse in Wolhusen von/auf Bahn
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Variante 2, Verldngerung bis Sigigen
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Abbildung 24: Verlauf Variante 2
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Abbildung 25: Netzgrafik Variante 2

Vorteile:
— OV-Anbindung Sigigen (heute nicht mit OV erschlossen)
— Potenziell Einsparung Schulbus

Nachteile:
— Geringes Potenzial, «Verlegenheitslosung»
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Variante 3, Verldngerung nach Grosswangen-Ettiswil

Haltestelle
Oberkirch
Obe/

Lang

Grosswangen,
Pos!

Abbildung 26: Linienverlauf Variante 3
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08 ‘

06 08

Buttisholz, Dorf
52 02

Buttisholz, Mooshsli

Abbildung 27: Netzgrafik Variante 3

Vorteile:
— Direktverbindung Grosswangen — Nottwil/Sursee, entsprechend Zielbild
Nachteile:
— Nachfragepotential zwischen Grosswangen und Sursee vermutlich nicht sehr
gross
— Um die Bahnanschliisse des Linienasts der L62 Grosswangen/Ettiswil fiir Ruswil
abzudecken, ist ein Umstieg in Buttisholz notwendig (Nutzung der L60/L61 Rus-
wil-Buttisholz, Umsteigezeit 3-5 Minuten)

Fazit

In Absprache mit dem VVL und der Rottal Auto AG wurde entschieden, die Variante 3
weiterzuverfolgen. Die Verlangerung nach Wolhusen ist von der Gemeinde nicht ge-
wiinscht und schafft auf dem Abschnitt Ruswil-Wolhusen ein Uberangebot. Die Verlin-
gerung nach Sigigen hat ein sehr geringes Potenzial. Mit einer Verlangerung nach Gross-
wangen/Ettiswil kann fiir diesen Korridor eine Direktverbindung nach Nottwil/Sursee
geschaffen werden.

Varianten Erschliessung Mooshiisli

Bei der Verbindung vom Industriegebiet Mooshiisli ins Siedlungsgebiet von Buttisholz
wurden zunichst die moglichen Fahrwege untersucht. Die Anbindung ist via die beiden
Strassen Unter Allmend sowie Unterdorf méglich (heute schon durch Busse befahren).
Der direkte Fahrweg entlang des Tannenbachs ist aufgrund der beengten Fahrbahn
schwierig und wird nicht weiterverfolgt.

Linie 60

Fiir die Linie 60 bietet sich die Fahrt zum Mooshiisli an, da so die Standzeit in Buttisholz
genutzt werden kann und das Industriegebiet an die S1 in Rothenburg angebunden wer-
den kann (zu den HVZ). Es stehen zwei Ansétze fiir Fahrwege im Mooshiisli im Raum:

— Ansatz 1, «von unten»: Auf der Fahrt von Ruswil nach Buttisholz Stichfahrt ins
Mooshiisli mit Wenden im bestehenden Kreisel. Das Industriegebiet Mooshiisli
kann so direkt von Ruswil/Buttisholz her erreicht werden, aber die Stichfahrt
fiihrt fiir durchfahrende Fahrgaste zu einer lingeren Fahrzeit.

— Ansatz 2, «von oben»: Die Linie 60 wird ab Buttisholz via Unter Allmend ins
Mooshiisli verlangert und wendet im bestehenden Kreisel. So kann die Beziehung
Rothenburg-Buttisholz nach wie vor ohne Stichfahrt bzw. zusétzliche Fahrzeit
angeboten werden, fiir Fahrgéaste vom/zum Mooshiisli fiihrt sie jedoch zu etwas
langeren Fahrzeiten als der Ansatz 1.
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Fiir die Linie 60 wird der Ansatz 2 weiterverfolgt, da er auch fiir die Linie 62 als Riick-
fallebene zur Durchfahrt fahrbar wire.

Ansatz 2: S
«von oben» N

Ansatz 1:
«von unten»

Abbildung 28: Ansitze fiir Fahrwege und
Wenden Mooshiisli L60

Linie 61
Die Linie 61 ist fiir die Anbindung des Industriegebiets Mooshiisli ungeeignet (zu knappe
Wendezeit in Ettiswil).

Linie 62

Fiir die Fahrgédste von Ruswil Richtung Sursee verliangert sich die Fahrzeit mit einer
Stichfahrt zum Mooshiisli um 3-4 Minuten. Das widerspricht dem Zielbild (gewiinschte
Verkiirzung der Fahrzeit nach Sursee). Die Kurse Sursee-Ruswil werden somit nicht
iiber das Gebiet Mooshiisli gefiihrt. Fiir die Kurse der Linie 62 nach Grosswangen/Ettis-
wil ist eine stiindliche Anbindung des Mooshiisli jedoch vorgesehen. So erhilt das Moos-
hiisli gute Anschliisse in Sursee (Fahrplanlage 1).

Fiir die Kurse in Richtung Grosswangen/Ettiswil gibt es die in der nachfolgenden Grafik
aufgezeigten moglichen Ansitze.

— Ansatz 1, «via Guglern»: Haltestelle Guglern wird ebenso angebunden. Keine
Wende im Mooshiisli notwendig, bedingt aber Haltekanten im Mooshiisli auf bei-
den Seiten der Strasse.

— Ansatz 2, «von oben»: Haltestelle Guglern nicht angebunden. Wende im beste-
henden Kreisel, nur 1 Haltekante im Gebiet Mooshiisli notwendig (gleich Infra-
struktur wie Ansatz 2 fiir Linie 60).

Ansatz 1 erlaubt einen attraktiveren Fahrweg fiir die Linie 62 und soll daher primar wei-
terverfolgt werden. Ansatz 2 kann als Riickfalleben in Betracht gezogen werden.
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P~

- =
inwohner: 120
Arbeitsplatze: 16

7T
rbeitsplatze: 307

Ansatz 1: «via
Guglern»

Einwohner: 214
Arbeitsplatze: 107

Abbildung 29: Ansitze fiir Fahrwege und
Wenden Mooshiisli L62
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6 Angebotskonzept

6.1 Liniennetz

Nachfolgende Abbildung zeigt das Liniennetz des Angebotskonzepts fiir den Bearbei-
tungsperimeter des Buskonzepts Sempachersee West. Neue Haltestellen sind gestrichelt
eingezeichnet.

\ /
Sursee,
1\‘1 Campus /3'

\/

Ettwiswil,
Post

Grosswangen,
Post

Notiwil,
Abzweigung
Bahnhot Sempaci
Haldenmaty

Nottwil,
Wysshusli

Buttisholz,
Dorf =

Buttishalz,

Mooshasli *= Nouenkirch,

Uippenritti

Ruswil,
_ sannhof

Ruswil,
Rottaicenter

Abbildung 30: Liniennetz Angebotskonzept
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Linie 62

— In Oberkirch verkehrt die Linie neu via Miinigenstrasse statt via Bahnstrasse. So
wird die Erschliessung von Oberkirch verbessert (Haltestellen Feldhéfli, Zum Gol-
denen Wagen und Schule neu mit Linien 62 und 65 angebunden) und die beengte
Bahnstrasse mit schwierigen Kreuzungsmanovern kann umfahren werden.

— Voraussetzung fiir die neue Linienfiithrung ist die sichere und robuste Befahrbar-
keit der Miinigenstrasse (vgl. auch Infrastrukturbedarf).

— Die Linie 62 verkehrt wihrend den HVZ neu 3x pro Stunde: 2x pro Stunde nach
Ruswil (ein Kurs in heutiger Fahrplanlage, ein Kurs als RE-Zubringer), 1x pro
Stunde ab Sursee via Buttisholz, Industriegebiet Mooshiisli, Grosswangen nach
Ettiswil.

— Esresultiert eine grossziigige Wendezeit in Ruswil/Ettiswil wihrend den HVZ.

— Wihrend der NVZ (tagsiiber, Wochenende) und RVZ (Abend) wird das heutige
Angebot weitergefiihrt.

— Zwischen Nottwil und Sursee resultiert wihrend den HVZ in Kombination mit
der Linie 62 fast ein 10-Min.-Takt (fiinf Verbindungen pro Stunde), wodurch das
Angebot in diesem Korridor attraktiver und leistungsfahiger wird.

Q
Q
Oberkirch,
Q dort
Oberkirch ‘sl

O
Oberkirch,
Linggasse

Ettwiswil,
Post
Nottwil,
SPZ

Nottwil,
Q Abzweigung
o Bahnho!
Grosswangen, o
Post

o
o Q

Buttisholz,
Dorf o

© Roustcanier
Abbildung 31: Linie 62

Ab Ruswil kann der Grosswangen-Kurs erreicht werden (Umstieg in Buttisholz notwen-
dig). Somit ergeben sich auch fiir Ruswil drei Verbindungen pro Stunde nach Sursee: 2x
direkt, 1x mit Umstieg. Nachfolgend ist ein Ausschnitt aus der Netzgrafik zur Illustration
dargestellt:
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Abbildung 32: Ausschnitt Netzgrafik HVZ mit
Umsteigebeziehung von Ruswil Richtung Sur-
see (und in die Gegenrichtung) in Buttisholz

Die Miinigenstrasse ist heute stark verkehrsberuhigt und weist diverse Engstellen auf
(Fahrbahnbreite rund 3.50 m). Auch ausserhalb der Engstellen ist die Fahrbahn eher
schmal (ca. 4.50 m). Somit muss die Befahrbarkeit der Miinigenstrasse in der Umset-
zungsplanung vertieft analysiert werden, um Behinderungen beim Kreuzen Bus-Bus
oder auch Bus-PW und infolgedessen Verspatungen zu vermeiden (Gemeinde Oberkirch
in Zusammenarbeit mit Rottal Auto AG und VVL).

Variante HVZ Linie 62

Der Konzeptvorschlag fiir die Linie 62 zeigt einen maximalen
Ausbau des Angebots auf der Linie 62 wihrend den HVZ auf.
Die Verlangerung eines Kurses nach Grosswangen/Ettiswil
verkehrt Richtung Buttisholz parallel zur Linie 60. Die maxi-
male Variante bietet den Vorteil einer direkten Busverbindung
von Grosswangen nach Sursee sowie die Anbindung des In-
dustriegebietes Mooshiisli Richtung Sursee, Ettiswil und auch
Willisau. Dem gegeniiber steht der erhohte Fahrzeugbedarf bei
vermutlich anfanglich geringer Nachfrage.

Als Zwischenschritt oder reduzierte Variante ware folgender
Ansatz fiir die HVZ ebenfalls denkbar (vgl. Netzgrafik im An-
hang)

— Beibehaltung Fahrplankonzept NVZ wiahrend den HVZ (Li-
nie 62 im 30’-Takt bis Ruswil) mit rein betrieblichen Mass-
nahmen zur Stabilisierung.

— Option RE-Zubringer (betrieblich unabhangig) zwischen
Sursee und Buttisholz mit einem zus. Fahrzeug

metron



Buskonzept Sempachersee | Angebotskonzept 38

Linie 65

— Unverinderte Linienfiithrung und gleichbleibende Fahrplanlage in Sursee

— Zusatzliche Stichfahrt zum Bahnhof Nottwil

— Voraussetzung: Bushof-Infrastruktur mit Haltekante und Wendemdoglichkeit am
Bahnhof Nottwil (derzeit nicht vorhanden)

— Anschluss vom Wysshiisli am Bahnhof Nottwil auf die S1 Richtung Luzern,
ebenso in die Gegenrichtung.

— Anschluss von der S1 via Linie 65 Richtung SPZ von und nach Luzern mit einer
grossziigigen Umsteigezeit (ca. 15 Minuten).

Sursee,
Park

Sursee,
Altstadt

Sursee

Oberkirch,
Dorf

Oberkirch o ®

o
Oberkirch,
Langgasse

Nottwil

Nottwil,
Abzweigung
Bahnhof

Nottwil,
Wysshiisli

Abbildung 33: Linie 65
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Linie 60

— Verldngerung ins Arbeitsplatzgebiet Mooshiisli, Wendemanover im dortigen
Kreisel

— Voraussetzung: Haltekanten in beide Richtungen, eine davon geeignet fiir linge-
ren Aufenthalt (Standzeit Linie 60)

— Unveranderte Fahrplanlage

— Verliangerung der Betriebszeiten in Abstimmung zum HVZ-Angebot der Linie 62
zur Sicherstellung der Umsteigebeziehung von Ruswil Richtung Sursee

Buttisholz,
Dorf O

Buttisholz, *+,
Mooshiisli *=

Abbildung 34: Linie 60 Buttisholz/Mooshiisli
(griin)

6.2 Fahrplankonzept
Nachfolgend sind Ausschnitte der Netzgrafik fiir das Angebotskonzept (Sursee/Ober-

kirch, Buttisholz/Ruswil sowie Nottwil, erweiterte HVZ). Die gesamte Netzgrafik, so-
wohl fiir die HVZ als auch fiir die NV und RVZ, ist im Anhang zu finden.
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Abbildung 35: Ausschnitt Sursee-Oberkirch
Netzgrafik Angebotskonzept HVZ

Bemerkungen zum Ausschnitt Sursee-Oberkirch:

Im Korridore Oberkirch Lianggass — Oberkirch Feldhofli resultiert Richtung Sur-
see ein 10’-Takt mit einer Liicke. In der Gegenrichtung ist die zeitliche Verteilung
etwas weniger systematisch.

Die Linie 65 bleibt in der Fahrplanlage unverandert.

Die Linie 62 fihrt gegeniiber heute 2 Minuten spiter ab, wodurch robustere Ab-
fahrtszeiten resultieren.

Fiir den Fahrweg der Linie 62 via Feldhofli nach Miinigen wurde die heutige
Fahrzeit der Linie 62 beibehalten. Zwar bedient die Linie 62 neu 3 weitere Halte-
stellen, dafiir verkehrt sie auf der ausgebauten Luzernstrasse anstelle der engen
Bahnstrasse (hohe Wahrscheinlichkeit fiir Verzogerungen).

Die heute bestehende betriebliche Verkniipfung der Linie 62 und 65 kann weiter-
hin beibehalten werden. Der RE-Zubringer (xx.21 an, xx.36 ab) kann in sich mit
einer lingeren Standzeit wenden.
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Abbildung 36: Ausschnitt Nottwil, Netzgrafik
Angebotskonzept HVZ

— Fiir das SPZ werden fiinf Kurspaare Richtung Sursee angeboten. Diese beinhalten
alle drei Fahrplanlagen. Richtung Sursee ergibt sich ein 10’-Takt mit einer Liicke.

— Die Linie 65 verkehrt via Bahnhof Nottwil. Dadurch reduziert sich die Standzeit
im Wysshiisli. Fiir Nottwil Wysshiisli-Oberdorf ergibt sich iiber den Bahnhof
Nottwil eine attraktive Umsteigebeziehung auf die S1 von/nach Luzern (ca. 3-5

Minuten).

— In der Gegenrichtung bietet die Linie 65 einen Umstieg von der S1 Richtung SPZ
mit einer langen Umsteigezeit von 13-15 Minuten. Dieser kann allenfalls fiir Per-
sonen im Rollstuhl und Ziel SPZ als Alternative zur Fahrt iiber Sursee interessant

sein.
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Abbildung 37: Ausschnitt Ruswil Angebots-
konzept HVZ

Bemerkungen Ausschnitt Buttisholz-Ruswil:

— Von Ruswil nach Sursee werden zu den HVZ zwei direkte Kurse (in Sursee an
XX.21/41, ab xx.17/36) angeboten. Dazu kommt eine weitere Verbindung (an
XX.11, ab xx.47) pro Stunde mit Umstieg in Buttisholz (Richtung Sursee von der
Linie 61 auf die Linie 62, in der Gegenrichtung von der Linie 62 auf die Linie 61).

— Damit der Umstieg von der Linie 62 auf die Linie 61 Richtung Ruswil mit einer
Umsteigzeit von 5 Minuten angeboten werden kann, verzichtet der Kurs mit An-
kunft xx.09 in Buttisholz auf die Standzeit von 2 Minuten resp. wartet diese in
Ruswil ab.

— Die Linie 60 wird ins Gebiet Mooshiisli verlangert und hat dort Standzeit.

Nebenverkehrszeit tagsiiber

Wiéhrend den NVZ konnen die Abfahrtszeiten der Linie 62 am Bahnhof Sursee zuguns-
ten einer etwas lingeren Standzeit in Ruswil leicht angepasst werden. Mit der robusteren
Betriebssituation ausserhalb der HVZ kann davon ausgegangen werden, dass die Um-
steigezeiten von minimal 5 Minuten in Sursee ausreichend sind. Wahrend den HVZ be-
steht hingegen eine grossere Umsteigezeit von 6-7 Minuten. Ansonsten bleibt die Fahr-
planstruktur der Linie 62 und 65 dhnlich wie zu den HVZ.

Zudem wird angenommen, dass die Linie 62 in Ruswil mit der ruhigeren Verkehrssitu-
ation tagsiiber direkt im Umfeld des Rottalcenters wenden kann. Dadurch sollte die
Wendezeit von 5 Minuten ausreichen.
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Abbildung 38: Ausschnitte Netzgrafik Sursee
und Nottwil/Buttisholz/Nottwil NVZ
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6.3 Angebot und Betrieb

Fiir die Linie 65 dndert sich lediglich die Linienfiihrung mit der Stichfahrt via Bahnhof
Nottwil. Dadurch reduziert sich die Standzeit im Wysshiisli etwas. Ansonsten bleibt das
Angebot der Linie 65 inkl. Fahrplanstruktur unveréndert.

Das neue Angebotskonzept mit drei Kurspaaren auf der Linie 62 wird fiir eine ausge-
dehnte HVZ angeboten (6-9 Uhr sowie 16-19 Uhr). Die Wendezeiten der Linie 62 in Rus-
wil betragen 14-15 Minuten und sind somit ausreichend, um einen stabilen Betrieb zu
gewiahrleisten. Eine Wende im Depot sollte in dieser Zeit moglich sein. Ausserhalb der
HVZ kann das heute bestehende Angebotskonzept grundsitzlich weitergefiihrt werden.
Tagsiiber und abends wird die Linie 62 wie heute betrieben (Wegfall des Kurses Sursee-
Nottwil-Buttisholz-Grosswangen-Ettiswil). Die Wendezeit von rund 5 Minuten bedingt
eine Wende direkt beim Rottalcenter, ohne Fahrt ins Depot. Der RE-Zubringer wird nur
in der erweiterten HVZ gefahren. Die Taktliicken auf der Linie 62 (zwei Kurse morgens
und ein Kurs nachmittags bedient nur die Strecke Sursee — Nottwil, SPZ) kénnen nach
Bedarf geschlossen oder vorerst beibehalten werden.

Folgende Tabelle zeigt die zeitliche Verfiigbarkeit und die Anzahl Kurspaare pro Stunde:

Linie 62 Linie 65 Linie 60
Betriebszeiten ca. 6:00-1:00 Uhr (analog ca. 6:00-23:00 Uhr (ana- Mo-Fr ca. 6:00-9:00 Uhr
heute) log heute) sowie 16:00-19:00 Uhr
(abgestimmt auf Linie 62
und 61)
HVZ Mo-Fr (Mor- 3 Kph 2 Kph 2 Kph
gen/Abend)
Grundangebot NVZ tags- 2 Kph 2 Kph -
Uber Mo-Fr
Abend nach 20 Uhr 1 Kph 1 Kph --
Samstag 1 Kph 1 Kph -
Sonntag 1 Kph 1 Kph -

Tabelle 2: zeitliche Verfiigbarkeit pro Linie
und Angebot je Betriebszeit (Vorschlag Met-
ron). Kph = Kurse pro Stunde

Die Linien 60 und 62 miissen beziiglich Betriebszeiten (Ausdehnung der HVZ) aufeinan-
der abgestimmt werden, damit der Anschluss von Ruswil nach Sursee und umgekehrt
(Umstieg in Buttisholz) fiir jeden Kurs funktioniert. Fiir die RVZ sowie das Wochenende
wird ebenfalls das bestehende Angebot 2024 weitergefiihrt.

Perspektive Angebotsausbau

Mit dem Angebotsausbau auf der Linie 62 und der Konzentration der Linien 62 und 65
im Abschnitt bis Oberkirch Feldhofli ergibt sich ein hochwertiges, dichtes Busangebot
im Korridor Sursee-Nottwil/Ruswil zu den HVZ. Ansonsten kann das heutige Mengen-
geriist tagsiiber, am Abend und Wochenende vorerst beibehalten werden. Mit voraus-
sichtlich steigenden Nachfragen und im Sinne einer Transformation des OV-System im
Raum Sursee hin zu einem «Agglomerationsangebot» kann mittel- bis langfristig das
Angebot auf den Linien 62 und 65 auch am Abend und an den Wochenenden weiter
ausgebaut werden. Denkbar wire (neben einer Schliessung von Taktliicken tagsiiber un-
ter der Woche) eine schrittweise Anndherung fiir den Samstag und Sonntag an das
Werktagangebot (30’-Takt durchgehend). Das Angebotskonzept mit den Linienfiihrun-
gen und den Fahrplanlagen ist somit ausbaufahig und aufwartskompatibel.
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6.4 Fahrzeugbedarfund Betriebskosten

Fahrzeuge Grundangebot Fahrzeuge HVZ
Linie 62 2 4
Linie 65 2 2
Linie 60 -- 2
Total neues Konzept 4 8
Total Angebot 2024 (+ vorgezo- 4 6 (7)

gener RE-Zubringer)
Tabelle 3: Fahrzeugbedarf

Das Angebotskonzept bedingt den Einsatz von 8 Fahrzeugen auf den Linie 60, 62 und
65 zu den HVZ. Heute sind 6 Fahrzeuge regulir im Einsatz, falls der RE-Zubringer be-
reits vorgezogen umgesetzt wiirde wiren es 7 Fahrzeuge. Somit sind zwei weitere Fahr-
zeuge fiir die HVZ notwendig. Wiahrend den NVZ (sowie sinngemaéss zu den RVZ und
am Wochenende) bleibt das heutige Angebot und somit derselbe Fahrzeugbedarf beste-
hen.

Aufgrund des Fahrzeugbedarfes werden die Mehrkosten fiir den Betrieb grob anhand
folgender Annahmen geschétzt:
— Ansatz Vollkosten pro Betriebsstunde ca. 120 CHF/h
— Wihrend HVZ sind gegeniiber 2024 (ohne RE-Zubringer) ein bis zwei zusétzliche
Fahrzeuge im Umlauf.
— HVZ: jeweils von 5.30 bis 9.00 und 16.00 bis 19.00
— Schitzung Mehrkosten: ca. 200°000-400’°000 CHF

Hinsichtlich der Erschliessung des SPZ bietet sich der Einsatz von Fahrzeugen mit aus-
reichen Standplétzen fiir Rollstiihle und Kinderwagen an (entweder Standardbusse oder
Gelenkbusse). Durch die betriebliche Verkniipfung der Linie 62 und 65 kommen die
Fahrzeuge auf beiden Linien im Korridor zum Einsatz.
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6.5 Infrastrukturbedarf

Haltekanten
Folgende Haltekanten sind fiir die Umsetzung notwendig:
— Haltekante und Wendeanlage am Bahnhof Nottwil (gemass Projekt in Kapitel
2.7)
— Verschiebung der Haltestelle Miinigen, siehe Abbildung 39
— Zwei Haltekanten in Buttisholz Mooshiisli, davon sollte eine das Abwarten von
Standzeit ermdglichen und somit als Bucht ausgebildet sein (fiir die Linie 60), die
andere kann eine Fahrbahnhaltestelle sein, sieche Abbildung 40

Mégliche Lage
Busbucht/
Fahrbahnhaltestelle

Linie 62
/V)

Abbildung 40: Infrastrukturen Mooshiisli
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Miinigenstrasse

Die Miinigenstrasse, die in Oberkirch als neuer Buskorridor fiir die Linie 62 dienen soll,
weist heute einen stark beengten Strassenraum auf. Die nachfolgenden Ortsbezeichnun-
gen beziehen sich auf die Karte in Abbildung 44. Im stidwestlichen Bereich befinden sich
einerseits diverse Senkrechtparkfelder, andererseits zwei Verengungen mit Vertikalver-
satz gemass Abbildung 41 (Fahrbahnbreite 3.50 m, sonst 5.00 m). Auf der Suhrebriicke
betrigt die Fahrbahnbreite rund 3.50 m. Im mittleren Bereich befinden sich insgesamt
8 seitliche Einengungen gemaiss Abbildung 43, die den Strassenraum auf rund 3.50 m
verengen. In den Bereichen ohne seitliche Einengungen betrigt die Strassenraumbreite
rund 4.50 m. Das Trottoir ist auf der ganzen Liange der Miinigenstrasse iiberfahrbar aus-
gestaltet. Die Feldhoflistrasse, die im Nordosten der Miiningenstrasse anschliesst und
auch durch die Linie 62 befahren werden wird, weist keine Engstellen auf und hat eine
Fahrbahnbreite von rund 6.00 m.

.ﬂ"

Abbildung 41: Miinigenstrasse, Bereich Siid-
west, Quelle: Google Street View

g~ |

Abbildung 42: Miinigenstrasse, Bereich
Suhrebriicke, Quelle: Google Street View
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Abbildung 43: Miinigenstrasse, Bereich Mitte,
Quelle: Google Street View
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Abbildung  44: Ubersichtskarte  Miini-
genstrasse. Quelle: Swisstopo

Die Befahrbarkeit der Miinigenstrasse soll im Rahmen der Umsetzungsplanung in Zu-
sammenarbeit mit der Gemeinde sowie der Rottal Auto AG vertieft gepriift werden, ins-
besondere auch mit einem Fahrversuch. Es muss vertieft gepriift werden, ob und welche
Massnahmen fiir einen zuverladssigen und konfliktfreien Betrieb (Stichwort Kreuzungen
Bus-Auto sowie Bus-Bus) notwendig sind. Allenfalls miissen Ausweichmoglichkeiten ge-
schaffen werden oder die Zahl der Fahrbahnverengungen reduziert werden.

Des Weiteren besteht die Mdoglichkeit, einzelne Kurse der Linie 62 (bspw. den RE-Zu-
bringer) nicht via Miinigerstrasse zu fiithren, um diese zu entlasten. Eine Fiihrung dieser
Kurse via Umfahrungsstrasse (Konsequenz: weniger dichtes bzw. attraktives Angebot in
Oberkirch) oder via Korridor der Linie 65 (Konsequenz: langere Fahrzeit) ist denkbar.
Dies soll ebenfalls im Rahmen der Umsetzungsplanung geklart werden.
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7 Fazit

7.1 Neues Angebotskonzept

Aufgrund des umfangreichen Variantenstudiums mit zahlreichen untersuchten Ange-
botselementen ergeben sich folgende Erkenntnisse:

— Die Linienfiithrung sowie die Fahrplanlagen der Linie 62 wurden bestétigt, d.h.
losgelost von der kritischen Zuverlissigkeit im Betrieb ist das heutige Angebots-
konzept auch weiterhin geeignet und soll nach Moglichkeit beibehalten werden.

— Die Stabilisierung der Linie 62 bedingt den Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge wah-
rend den HVZ. Mit den heutigen Betriebsmitteln kann keine Optimierung er-
reicht werden.

— Eine direktere Linienfiihrung von Ruswil nach Sursee ohne Nottwil reduziert die
Netzwirkung der Linie 62 deutlich, fiihrt zu einer vermutlich ungeniigenden
Nachfrage und bedingt im Korridor Sursee- Nottwil einen Ersatz der Linie 62.
Aus diesen Griinden wurde dieser Ansatz verworfen.

— Die Linie 65 wurde ebenfalls in ihrer heutigen Form bestitigt (abgesehen von der
Stichfahrt an den Bahnhof Nottwil).

Mit dem Angebotskonzept konnen folgende Verbesserungen erzielt werden:

— Fiir die Linie 62 wird eine neue Linienfiithrung in Oberkirch via Feldhofli Rich-
tung Miinigen vorgeschlagen. Dadurch wird die enge Bahnstrasse gemieden. Die
Linie 62 erschliesst bis zum Feldhofli den Hauptkorridor in Oberkirch und ver-
bessert die Erschliessung deutlich (zusitzliche Bahnanschliisse, 5 Kurspaare pro
Stunde).

— Wihrend den HVZ wird das Angebot der Linie 62 mit zwei zusatzlichen Fahrzeu-
gen ausgebaut. Das erlaubt folgende Angebotsverbesserungen:

— Einfiihrung von drei Kurspaaren und damit Verdichtung im Korridor mit der
Linie 65 auf fiinf Kurspaare («10’-Takt mit Liicke»).

— Neu wir der RE Richtung Norden bedient, wodurch sich fiir den Korridor Sur-
see-Nottwil-Ruswil interessante Verbindungen ergeben.

— Grosswangen wird durch ein Kurspaar neu direkt Richtung Sursee erschlos-
sen.

— Fiir Ruswil bleiben zwei Direktverbindungen nach Sursee bestehen. Eine
dritte Busverbindung (heute direkte Verbindung) ist mit einem kurzen Um-
stieg in Buttisholz weiterhin méglich.

— Ausserhalb der HVZ wird das heutige Betriebskonzept der Linie 62 beibehalten.

— Mit der Stichfahrt zum Bahnhof Nottwil kann die Linie 65 neu mit gleichbleiben-
dem Mitteleinsatz einen Siidanschluss auf die S1 fiir Nottwil anbieten.

— Das SPZ wird sowohl Richtung Sursee (zusitzliches Kurspaar mit Anschluss auf
den RE, grossere Stabilitdt im Betrieb) wie auch Richtung Sempach-Neuenkirch
(Verlangerung Linie 70) und Luzern (Umsteigebeziehung von der S1 auf die Linie
65 in Nottwil mit grossziigiger Umsteigezeit) besser erschlossen.

Das neue Angebotskonzept bedingt den Einsatz zusétzlicher Fahrzeuge. Dieser ist zur
Stabilisierung des Betriebes ohne Reduktion des Angebots unumginglich. Mit der Ver-
dichtung auf drei Kurspaare pro Stunde wiahrend den HVZ auf der Linie 62 wird das
Angebot im Korridor Buttisholz-Nottwil-Oberkirch-Sursee zugleich auf ein «Agglome-
rationsniveau» gehoben. Es wird voraussichtlich langfristig ausreichend Kapazititen si-
cherstellen.
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Im Abschnitt zwischen Buttisholz und Ettiswil stellt sich dabei jedoch die Frage, ob eine
ausreichend hohe Nachfrage mit dem Ausbau erzielt werden kann.

Als Zwischenschritt oder Variante konnte die Linie 62 wiahrend den HVZ grundsitzlich
wie wihrend den NVZ im 30’-Takt zwischen Sursee und Ruswil verkehren, erginzt mit
einem RE-Zubringer zwischen Buttisholz und Sursee (insgesamt 3 Fahrzeuge im Ein-
satz). Dann miissten jedoch ebenfalls Massnahmen zur betrieblichen Stabilisierung auf
der Linie 62 getroffen werden, welche vermutlich ebenfalls den Einsatz eines weiteren
Fahrzeuges bedingen (jedoch ohne einen Mehrwert im Fahrplan/Angebot). Zudem
wiirde Ruswil keinen Anschluss auf den RE erhalten und die Anbindung des Industrie-
gebietes Mooshiisli Richtung Grosswangen/Ettiswil/Willisau sowie Richtung Sursee
konnte nicht realisiert werden.

7.2 Umsetzung und Etappierung

Der RE-Zubringer der Linie 62 kann per sofort als isolierte Ergidnzung zur Linie 62 um-
gesetzt werden. Mit einem Fahrzeug kann das Angebot jedoch lediglich bis Buttisholz
gefahren werden. Die Weiterfithrung nach Ruswil bedingt die weiteren Anpassungen ge-
mass Angebotskonzept. Die Kurse der Linie 62 nach Grosswangen-Ettiswil miissen mit
der Verliangerung des RE-Zubringers bis Ruswil umgesetzt werden. Die Stichfahrt der
Linie 65 kann ab Inbetriebnahme der Infrastruktur am Bahnhof Nottwil realisiert wer-
den. Das Mooshiisli kann nach Erstellung der notwendigen Infrastrukturen angebunden
werden (falls zundchst nur eine der zwei Haltekanten realisiert wird, als Busbucht, kann
die Linie 60 bereits dorthin verlangert werden — fiir die Linie 62 sind idealerweise Kan-
ten auf beiden Strassenseiten notig). Die Nomenklatur fiir die Linie 62 (die Fahrwege
nach Ruswil bzw. nach Grosswangen/Ettiswil) ist zu iiberpriifen, um die Lesbarkeit des
Angebots zu erhohen.

7.3 Abstimmung mit Konzept Sempachersee Ost

Durch die parallele Erarbeitung beider Konzepte Ost und West ist die gegenseitige Ab-
stimmung sichergestellt. Der Sempachersee bleibt weiterhin «Angebotsgrenze», d.h. fiir
den Korridor Sursee-Ruswil bleibt weiterhin das vorliegende Angebotskonzept West
massgebend und fiir den Korridor Sursee-Eich-Sempach das Konzept Ost. Eine durch-
gehende Buslinie von Sursee via Nottwil nach Sempach-Neuenkirch wurde beispiels-
weise verworfen, da die Linienfithrung ab Wysshiisli nicht méglich ist, das Nachfrage-
potential sehr gering ausfallen wiirde und mit der S1 bereits eine gute Verbindung be-
steht.

Die Liicke im Busangebot am Westufer wird durch die Linie 70 geschlossen. Diese ver-
bindet im Stundentakt Sempach-Neuenkirch (Verlingerung ab Neuenkirch, attraktiver
Umstieg von/nach Sempach) mit dem SPZ in Nottwil. Dadurch sind die beiden Ange-
botskonzept an ihrer «Nahtstelle» miteinander verbunden.
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Anhang

Anhang 1: Nachfragediagramme

Nachfolgend sind fiir die Linien 60, 61, 62 und 65 Nachfrageauswertungen dargestellt.
Die Zahlen beziehen sich auf einen durchschnittlichen Werktag 2019. Bei der Linie 65
fehlen die Zahlen Wysshiisli (Angebot erst seit Dez. 2022).

Nachfrage Linie 60 Hinweg
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Abbildung 45: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Buttisholz Dorf nach
Rothenburg Dorf (Linie 60, 2019)
Nachfrage Linie 60 Riickweg
Mo - Fr, 2019
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Abbildung 46: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Rothenburg Bahnhof
bis Buttisholz Dorf (Linie 60, 2019)
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Nachfrage Linie 61 Hinweg

Mo - Fr, 2019
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Abbildung 47: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Ettiswil Post bis Luzern
Bahnhof (Linie 61, 2019)
Nachfrage Linie 61 Rickweg
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Abbildung 48: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Luzern Bahnhof nach
Ettiswil Post (Linie 61, 2019)
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Nachfrage Linie 62 Hinweg
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Abbildung 49: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Sursee Bahnhof nach
Ruswil Rottalcenter (Linie 62, 2019)
Nachfrage Linie 62 Riickweg
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Abbildung 50: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Ruswil Rottalcenter
nach Sursee Bahnhof (Linie 62, 2019)
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Nachfrage Linie 65 Hinweg
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Abbildung 51: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Sursee Bahnhof nach
Nottwil Oberdorf (Linie 65, 2019)
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Abbildung 52: Ein- und Aussteiger sowie Bele-
gung pro Werktag von Nottwil Oberdorf nach
Sursee Bahnhof (Linie 65, 2019)
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Anhang 2: Netzgrafik Ausgangslage (Fahrplan 2024)
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Anhang 3: Angebotselemente

Linie 62 1a

Fahrplanlage 1
planiag
| » An11/41

Ab 15/45

Oberkirch
Manigen

Oberkirch
Feldhdfli

| Nottwil SPZ ‘

Nottwil
Buttisholz ':% Abow, BhF | | Nottwil ‘

Sempach-
Ruswil Neuenkirch

Luzern

— Beibehaltung heutige Linienfuhrung (Korridor C aus Kapitel 5.2) und Fahrplan mit Optimierung Wende in
Ruswil: Verzicht auf Wende im Depot, analog wie Linie 64
— Allenfalls weitere Massnahmen zur Stabilisierung (Bevorzugung usw.)
— Betriebliche Verkniipfung mit Linie 65 weiterhin denkbar resp. notwendig
+ Beibehaltung Linie 62 inkl. Linienfiihrung Gber Nott- — weiterhin wenig Reserve in Ruswil (ca. 6)
wil grundsatzlich interessant — fur HVZ vermutlich problematisch, tagsuber al-
lenfalls weiterhin denkbar

Linie 62 1b

Fahrplanlage 1
62_1b Sursee B <

An11/41
Ab 15/45

Oberkirch
Feldnhafli

Operkirch
Munigen

| Nottwil SPZ ‘

" Nottwil d
Buttisholz ﬁ Ahsznf| | Nottwil ‘

- Sempach-
M Neuenkirch

Luzern

— Leicht angepasste Linienfiihrung via Feldhéfli und Miinigen (+ 1’ Fahrzeit pro Richtung), Korridor B aus
Kapitel 5.2

— Allenfalls weitere Massnahmen zur Stabilisierung (Bevorzugung usw.)

— Betriebliche Verkniipfung mit Linie 65 weiterhin denkbar resp. notwendig

+ Beibehaltung Linie 62 inkl. Linienfilhrung Giber Nott- — Reserve in Ruswil sinkt auf ca. 4’ (mit kurzer
wil grundsétzlich interessant Wende theoretisch machbar)
+ Bessere Erschliessung fur Oberkirch — flr HVZ vermutlich problematisch, tagstber al-
lenfalls denkbar
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Linie 62 1a/b: optimierte Wende

— Heutiges «Notfallmandver» wird konsequent angewandt

— Vqgl. Linie 64
— Allenfalls Anpassungen an der Infrastruktur notwendig (LSA?)
Linie 62 2a
Fahrplanlage 1
62_2a Sursee
An 11/41
Ab 17/47
Oberkirch
Minigen _I
Oberkirch
Feldhofli
Nottwil SPZ
S ——— Nottwil ;
| Nottwil Riitteli | Abzw. Bhf | ‘ Nottwil
. Sempach-
Neuenkirch
Luzern

— Kurze Linienflihrung bis Nottwil SPZ (Wendezeit ca. 8’)
— Allenfalls Verlangerung bis Riteli denkbar (siehe Angebotselement 62 2b)
— Betriebliche Verkniipfung mit Linie 65 weiterhin denkbar resp. notwendig

+ Kirzerer und damit stabilere Linie bis und mit Nott- — fiir HVZ interessant in Kombination mit anderem
wil SPZ Element, damit Direktverbindung Buttisholz/Ruswil
— Sursee erhalten bleibt

metron
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Linie 62 2b «bis Ruteli»

Fahrplanlage 1
62_2b Sursee 1.1, 7 e ——

An 11/41 E =
Ab 15/45 Linle 60.062 N I I I I I

svangen, Post o o |o |5 | v |s
Oberkirch
Feldhofii

Oberkirch
Miinigen

Linie 0.0

7| oberkircn, port
I

| MNottwil SPZ |

Fll
Nottwil, Riiteli Nottwil, SPZ
Jox

—_ Mottwil q
Nottwil Ritteli H Abzw. Bhf ‘ | Nottwil

Neuenkirch
Luzern

— Gemass Vorschlag Rottal Auto AG
— Analog Angebotselement 62 2a, Verlangerung bis Nottwil Riteli

+ Erschliessung nicht nur des SPZ (wie bei 62 2a), - Mit Verlangerung bis Riteli geringere Wendezeit
sondern auch Grossteil des Siedlungsgebiets von (Zuverlassigkeit) und Infrastrukturbedarf (Wendean-
Nottwil lage)

Linie 62 3a

Fahrplanlage 1
An 11/41
Ab 17/47

Oberkirch
M
Oberkirch
Oberkirch Feldhofli
Langgasse

Nottwil SPZ

i Nottwil .
e | [ |

) Sempach-
Ruswil Neuenkirch

Luzern

— Direkte Linienfiihrung von Ruswil via Buttisholz nach Sursee gemass Korridor D in Kapitel 5.2
— Gemass Vorschlag Rottal Auto AG

+ Kirzere Fahrzeit Linie 62 und damit stabilerer Um- — Ohne Erschliessung von Nottwil/Oberkirch
lauf — insgesamt wenig Mehrwert bei gleichbleibendem
+ Schnellere Verbindung Ruswil-Sursee Aufwand

metron
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Linie 62 3b

Sursee

Fahrplanlage 1

| > An 11/41

Ab 17/47

Oberkirch
Munigen
Oberkirch Oberkirch

Nottwil SPZ

) Nottwil :
Buttisholz ‘ ‘ Abzw. Bhf | | Nottwil l

. Sempach-
S Neuenkirch

Luzern

— Direkte Linienfihrung von Ruswil via Buttisholz via Oberkirch nach Sursee
— Angepasste Version von 62 3a

+ stabilerer Umlauf als Linie 62 heute
+ Bessere Erschliessung Oberkirch
+ Etwas schnellere Verbindung Ruswil-Sursee

— Ohne Erschliessung von Nottwil/SPZ
— etwas grosserer Mehrwert als 62 3a dank Fuh-
rung Uber Oberkirch

— Bedingt zusétzliches Angebot in Nottwil in Fahrpl-
anlage 1

Linie 62 4a

Sursee

Fahrplanlage 1

An 11/41
Ab 17/47
Oberkirch
Minigen
QOberkirch
Oberkirch Feldhofli
Lénggasse

Grosswangen

Nottwil SPZ

Nottwil
_1 Buttisholz | | Abzw. Bhf | | Nottwil

Sempach-

Luzern

— Direkte Linienfihrung von Ruswil via Buttisholz nach Sursee
— Vorschlag Rottal Auto AG

+ stabiler Umlauf
+ Direkte Verbindung Grosswangen — Sursee
+ schnellere Verbindung Ruswil — Sursee

— Ohne Erschliessung von Nottwil und Oberkirch
— insgesamt geringes Nachfragepotential, bedingt
separate Erschliessung fiir Nottwil fir Fahrplanlage
1
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Linie 62 4b

60

Sursee

Fahrplanlage 1

An 11/41
Ab 17/47

Oberkirch
Munigen

Oberkirch

= Feldhdfi

Oberkirch
Langgasse

Grosswangen
Nottwil SPZ

Nottwil
_< Buttisholz | ‘ Abazw. Bhf |

| Nottwil

Ruswil

Sempach-
Neuenkirch

Luzern

— Direkte Linienfihrung von Ruswil via Buttisholz und Oberkirch nach Sursee

— Vorschlag Rottal Auto AG

+ stabiler Umlauf

+ Direkte Verbindung Grosswangen — Sursee
+ schnellere Verbindung Ruswil — Sursee

+ bessere Erschliessung Oberkirch Zentrum

Linie 62 5

— Ohne Erschliessung von Nottwil
— besser als 62 4a, insgesamt geringes Nachfra-
gepotential, bedingt separate Erschliessung fiir Not-
twil fiir Fahrplanlage 1

Fahrplanlage 1 Fahrplanlage 3

Sursee

| . An 11/41 | An 21

Ab 17/47 Ab 36

Oberkirch
Feldhofli

Qberkirch
Minigen

| Nottwil SPZ ‘

Nottwil
| Buttisholz ﬁ Abzw. Bhf |

| Nottwil

Ruswl

Sempach-
Neuenkirch

Luzern

— Beibehaltung Linienfuhrung Linie 62 inkl. Oberkirch zugunsten Erschliessung
— Ergénzung mit 3. Verbindung fur Anschluss auf RE im Korridor Oberkirch/Nottwil
— Nutzung Standzeit in Ruswil fuir eine direkte Verbindung von Wolhusen nach Sursee

+ stabiler Umlauf mit grossziigigen Wendezeiten und - + 2 Fahrzeuge

Reserven fir robuste Fahrplangestaltung

— Ansatz weiterverfolgen, insbesondere als HVZ-
Angebot
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Linie 60 1

60_1

Fahrplanlage 1
Sursee

Nottwil SPZ

An 11/41
Ab 17/47
Oberkirch
Minigen
Oberkirch
Feldhofli

Buttisholz I | A ‘ |

Abzw. Bhf

Nottwil

Ruswil

Sempach-
Neuenkirch

Rothenburg

Luzern

— Verlangerung Linie 60 (HVZ) ab Buttisholz direkt nach Sursee (ohne Nottwil/Oberkirch)
— Lastrichtungsfahrplan: morgens Standzeit von 8 Minuten in Ruswil (Zubringer fur Ruswil und Buttisholz

61

zum Fernverkehr Nord in Sursee), abends Standzeit von 8 Minuten in Buttisholz (kurze Reisezeit fiir Reise

ab Luzern via S1 Rothenburg)

+ stabiler Umlauf mit grosszigigen Wendezeiten
+ Etwas schnellere Verbindung fur Ruswil und Buttis- — Sehr geringe Erschliessungswirkung
— Ansatz nicht weiterverfolgen

holz zu HVZ Richtung Sursee
Linie 60 2

60_2

Fahrplanlage 1

Sursee

An 11/41
Ab 17/47

Qberkirch
Feldhofli

Oberkirch
Miinigen

| Nottwil SPZ |

Nottwil
Buttisholz ﬁ Abzw. Bhf |

| Nottwil

Ruswil

Sempach-
Neuenkirch

{ Rothenburg

— Verléangerung Linie 60 (HVZ) ab Buttisholz nach Sursee via Nottwil und Oberkirch
— Passt +/- in Fahrplanlage Linie 62, leichte Anpassungen zugunsten Stabilitét (lastrichtungsabhéngig)

+ Hohe Erschliessungswirkung und interessante Ver- — + 1 Fahrzeug
— Geringere Reservezeiten, lange Linie

bindungen
+ Kein Wendemandver in Ruswil

Luzern

— + 1 Fahrzeug
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Linie 60 3
Fahrplanlage 1
60_3 Sursee : -
An 11/41
Ab 17/47

QOberkirch
Miinigen
Oberkirch
Feldhafli

Nottwil SPZ

; Nottwil q
Buttisholz H Abzw. Bhf | | Nottwil

Sempach-
Neuenkirch

| Rothenburg

Luzern

Ruswil

— Verlangerung Linie 60 (HVZ) ab Buttisholz nach Sursee via Nottwil ohne Oberkirch
— Mehr Gestaltungsraum aufgrund etwas geringerer Fahrzeit

+ Nottwil und SPZ weiterhin angebunden — + 1 Fahrzeug
— Fur Oberkirch keine Erschliessung

Linie 60 4

Fahrplanlage 1

| An 11/41

Ab 17/47

60_4

Sursee

Oberkirch
Minigen

Oberkirch
Feldhofli

Oberkirch |
Linggasse

Nottwil SPZ

Nottwil

Abzw. Bhf | Notuwil

Buttisholz ‘

- Sempach-
Ruswil Neuenkirch

Luzern

— Verlangerung Linie 60 (HVZ) ab Buttisholz nach Sursee via Oberkirch (ohne Nottwil)
— Grosserer Spielraum fur Fahrplangestaltung aufgrund etwas mehr Fahrzeitreserve

+ Etwas stabilere Variante von 60_2 — + 1 Fahrzeug
+ Oberkirch inkl. Miinigen weiterhin erschlossen — Nottwil/SPZ nicht bedient

62
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Linie 65 1

Sursee
65 1 Fahrplanlage 2 Surese =| Altstadt ‘
1_' An 05/35
Ab 22/52

0Ob h
Miinigen

Oberkirch
Feldhafli

Nottwil SPZ

; Nottwil :
‘ Buttisholz } ’ Abzw. Bhf } I Nottwil

Nottwil
Wysshusli
' Sempach-

Luzern

— Heutige Linie 65 ohne Anpassungen

+ Stabiler Betrieb — Bahnhof Nottwil nicht angebunden
+ Fernverkehrsanschliisse Rtg. Stiden — Keine Anschlusse auf Fernverkehr Rtg. Norden
Linie 65 2

Sursee
65 2 Fahrplanlage 2 creee =‘ Altstadt ‘
| An 05/35
Ab 22/52

Oberkirch
Feldhofli

Nottwil SPZ

5 Nottwil "
Buttisholz | ’ Abzw. Bhf # Nottwil ‘

S1 1
Nottwil
Wysshisli
. Sempach-

Luzern

— Linie 65 macht Stichfahrt zum Bahnhof Nottwil und stellt so den Anschluss fur Nottwil auf die S1 Richtung
Suden her

+ Ohne grdssere Auswirkungen fur Linie 65 machbar — Wendezeit in Wysshsli etwas knapper
+ S1-Sudanschluss fur Wysshusli/Oberdorf — Langere Fahrzeit fur Wysshusli/Oberdorf nach Sur-
see
— Bedingt Infrastruktur am Bahnhof Nottwil
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Linie 65 3
Fahrplanlage 1 : Sl |
65_3 i Altstadt
An 11/41
Ab 17/47
Oberkirch
Miinigen
Oberkirch
Feldhafli
Nottwil SPZ

;i Nottwil q
Buttisholz | | Abzw. Bhf : Nottwil

Nottwil
Wysshiisli
Neuenkirch

Luzern

— Beibehaltung Linienfiihrung

— Fahrplanlage 1 statt 2 (bisher Linie 62)

+ — Gegenlber anderen Angebotselementen keine Vor-
teile (Wegfall Stidanschluss S-Bahn in Nottwil, fur
Ruswil/Buttisholz wenig interessant, keine Koppe-
lung mit L62 in Sursee mehr méglich, somit gerin-
gere Stabilitat der beiden Linien)

Linie A 1 «<RE-Zubringer»

Fahrplanlage 3
Sursee
| . An 21

Ab 36

Oberkirch
Milnigen

Oberkirch
Feldhofli

Oberkirch

Langgasse

Nottwil SPZ

%]

. Nottwil :
Buttisholz ‘—' Abzw, Bhf ‘ | Nottwil

Sempach-
Neuenkirch

Luzern

— Neue erganzende Linie mit Ausrichtung auf RE in Sursee

— Bis Buttisholz mit 1 Fahrzeug im Stundentakt mdglich

— Allenfalls HVZ-Angebot

+ RE-Anschluss bis und mit Buttisholz — Kein RE-Nordanschluss fur Ruswil mdglich
+ Unabhéangig von anderen Elementen
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Linie A 2 «<RE-Zubringer»

Fahrplanlage 3
Bl
| . An 21

Ab 36

Oberkirch
Miinigen

Oberkirch

Oberkirch
Feldhofli

Langgasse

-

Nottwil SPZ

. Nottwil .
Buttisholz |_| Abzw. Bhf Nottwil

; Sempach-
Neuenkirch

Luzern

— Neue erganzende Linie mit Ausrichtung auf RE in Sursee

— Bis Buttisholz mit 1 Fahrzeug im Stundentakt moglich

— Stichfahrt zum Bahnhof Nottwil (Anschluss Richtung Stden fir SPZ und Nottwil)
— Allenfalls HVZ-Angebot

+ RE-Anschluss bis und mit Buttisholz — Kein RE-Nordanschluss fir Ruswil
+ Unabhéngig von anderen Elementen — Knappere Wendezeit als A 1
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Anhang 4: Netzgrafik Variante 2

Basis: HVZ

Willisau Bhf Ettiswil, Post 18, 48 27, 51 Sursee Bhf
41 11 31 07 Surentalstr
06 16 07 23 23 12 66 35 35 05 40
10 07 03 03 1 52 52 12 40
49 01 50 08 58 58 13 63 1 17 08
35 29 o1 28 15 09
19 20 28 28 41 47
o1 05 06 59 01 58 63 13 45 a1 09
55 25 53 47
00 |30 36
33 81
61 24
06 39
05
22
—
04
09 52
—c
04 13 1 34
17 36 Sursee, Spital
_
41 21
12 47 17
—_—
41
47
a6 16 1
04 34 Grosswangen, Post 18 47| 58! 26 40 10|
42 (u ‘o2 [31 |18 |48 07
! 06 10]
46| 16 IR15| IR27 sit Rre|  s1| s 08
04 34 ! Oberkirch, Miiningen
1
! 371 o7
! 20 |50
1 Oberkirch
Oberkirch, Langgass |
1 37| 07) Oberkirch, Feldhofli
03 03 | 20 |50 01 04 04
= = L .
54 54 \ 53 53
07| 02 33 33 1 34 34
== !
05 24 24 | 23 23
13 13 | 14 14
43 43 1 42 42
23 23 X 24 24
01 01 | 00 00
53 53 . 54 54
02 31 31 ; 01 30 30
1
01 31 11 21 51 . Oberkirch, Dorf
56 |26 45 Jo3 |33 Nottwil, SPZ !
1
i
1 2f s 26) !
45 Joz |33 28 !
1
1
i
Nottwil, Abzw. Bahnhof !
1
i
04 1
1
17 47 1 34| o4
04 07 |37 1 22 |52
1 Nottwil
1
07 17| 47 | 34| o4
< >
08 o7 |37 | 22 |s2
39| 09 58 28 04, 04 ;
Buttisholz, Dorf 09 (39 20 |59 53 1
- i
1
02 |02 .
1
39 09 58 28 1 4 I Sempach Stadt, Luzernertor
11 |41 (30 oo Nottwil, Wysshiisli 1 |a !
55 25 01 !
- |- 56 11 07!
Buttisholz, Mooshiisli 11 !
1
08| 11 !
08 07 ! 06 29 29 o1
39 ! 47 47 46
31 o1 47 17 15 — 1 11 11
Ruswil, Rottalcenter 19 49 37 07 T~ 1 17 17 16
09 64 26 1 T
30 04 04 05 05 42 |
56 |03 |03 04 42 1 48 48
09 00 12 1 06 06 05
| 40 40
02 1 06 19 19 o1 18
271 571 42 12 09 38 |
22 52 37 07 44 14 D7i 37 27 57 Sempach-Neuenkirch
1
61 60| Neuenkirch, Lippenriiti |
1
11 1 53 23 09 38 ;
12 14 56 (26 |44 |14 .
L6 27| s
1
16, 46 31 01 Emmenbriicke, Strassenkreuz 72 . 42 31 01 Rothenburg
1
34 |04 51 |21 12 70 26 5
30 !
56 !
16 46 3 o 08 01 !
3 |04 51 21 04 60 25 U
00 !
55 !
01 30 !
1oe| 27| 87
23 1 42 [31 Jo1
24 1
i
IR15| IR27 I RE| s1| sy
1
i
00 30| 54 14105 14| 44
o1 (30 |05 23 55 |45 |15 Luzern Bhf
50
00
20
30
18 61 22
31
52
15 01
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Anhang 5: Netzgrafik Angebotskonzept

Netzgrafik HVZ

67

Basel
Gesamtkonzept HVZ 03 2 Often
56 30 2 s29 32
Betriebszeit: HVZ 16 8 36 26
45 12
Stand: 16.06.2025 10| 28 52| 22
9 30 o6 |3s
Bemerkung:
IR27 RE| sS29
Bern 01 44| 13
Stundentakt 56 13 |as
—— === HVZ-Angebot 00 RIS 20 Zofingen
——————— Studie 00 32
2 o 2| 12
20 |56 13 |as
Kappelimatt bei Willisau Willisau Bhf Ettiswil, Post 18 48] 27) 51| Sursee Bhf Sursee, Surentalstr Kantonsspital (Neuer Standort)
2 |u £
44 [ 04 15 06 21
0 1 04
14 45 51
10 04 04 2 34
S 88 91 RS _______f0EEN_42______0 _
21 o7 14 14 03
17 89 08
09
a7
a 09
53
Ausgangslage 2024 1/4h-Takt Willisau-Sursee mit % 5 o
Verlangerung Linie 63 bis Spital abgebildet 2
Ettiswil, Post 06
(3
—.-. 2 .23 _. %5, 22 65
03 03 61 62 04
58 58 o3 52
29 o1 28 34
;N 28 09 3% 62 Sursee, Spital
59 o1 58 04 21
55| 25123 17
00 |30 442 a1
a7
61 62 46| 16| 14 1
04 |34 |46  Grosswangen, Post 18 a7 sg' 26| 40| 1
2 |12 loz |31 [18 |48 o7
! 06 19
46 16 14/ IR15| IR27 51! RE S1] sy 08
04 34 46 ! Oberkirch, Miningen
i
! 31| o
i 20 |s0
i Oberkirch
Oberkirch, Langgass |
i 31| o Oberkirch, Feldhofli
03 03 i 20 |50 o1 04 04
54 54 B 53 53
07 02 33 33 : 34 34
05 24 2 R 23 23
13 13 ; 14 14
43 43 ; 22 42
23 23 R 2 24
o1 o1 ; 00 00
53 53 . 54 54
02 31 31 ; o1 30 30
o s 1 21| s ! Oberkirch, Dorf
s6 |26 |45 |03 |33 Nottwil, SPZ :
i
o 3| 1 21| s 26! !
56 |26 |45 |03 |33 '28 !
1 1
i i
1 i
Nottwil, Abzw. Bahnhof ! !
1 i
i i
| 04 i
1 I
o7 i 17 47 1 34| o4
H 04 o7 |37 H 2 |52
i i Nottwil
1 1
08 | 17| a7 | %
. Spital 06 08 ; o7 a7 ; 2 |52
30| o9 54 24| o4 R 04 ;
09 |30 04 |34 |53 ; ;
0o |0z Buttisholz, Dorf : ;
2 52 52 02 65 ; 04 ;
30 00 06 00 . .
27 60 00 ! !
BT T T T i 13 43 ! ! Sempach Stadt, Luzernertor Sempach
06 57 | Nottwil, Wysshsli 1 |41 ! !
06 R i E : : 20 31| o
a 24 o4 1! o7! 37 et |s7
Buttisholz, Mooshisli ] ] 34 |s3 : 11 :
o8 08! ! 08 ! !
08 L los 08 ! ! 23 06 29 20 0 30
Tof Yoo 62 s 39 1 53 a7 a7 6
16 46 3l o a3l 13 16| 56 15 i 05 1 1 12
36 06 17 a9 o7 137 42 |01 Ruswil, Rottalcenter f i 23 17 17 16
1n 1 09 5 2 [ [ 70 13; 1
39 30 o4 o4 [ 2 i
a7 56 |05 |03 [ 42 | 42 70 48 48 49
07 09 09 00 [ 02 T A I A Bl A B T T T 06 06 T T TsT T
[ f 34 s 40 20 a1
[ H 25 06 19 19 o1 18 [
46 211 57 13 0s| ag ;o2 mf o 05l 16
3 2 |52 107 37 44 |14 o7, 37 |27 [s7  sempach-Neuenkirch 149
40| 52 212 . | ; 1
59 |47 |os 61 60 Neuenkirch, Lippenrati ; i
[ i =
a5 16 11 EH 53 23 oo 38 ; i
15 12 ) s6 26 |44 |14 ; i
20 - RGN oy 12
04 o4 16 ag 2 o Emmenbricke, Strassenkreuz 72 ; 2 |a |o Rothenburg 153
03 |03 34 |os 21 s 12 70 26 !
01 : : 30 :
09 i 56 !
Malters, Bahnhof 16 45 2 . o 08 o1 !
34 |04 21 ls1 04 60 55 u
P e BB S j
3 48 Y SR PP PSP 253 !
50 o8 [ a1 !
Wolhusen, Markt [T I -
23 1 2 | |o
36| ag 24 1
s0 |08 i
IR1s| IR27 i ore[ s s
231 i
17, i
17 oof 30| 54 a1 os| 14 as
T o1 |3 05 23 55 |as |15 Luzern Bhf
Ebnet (Entlebuch), Sageli 50
00
20
. o e 212,21, @
2 unregelmassigem 18 61 2
Takt und befahren je a1
nach Zeitpunkt 52
Entlebuch, Bahnhof 15 o1
Bemerkungen:

— Dargestellt ist das Angebotskonzept fiir die Westseite.
— Auf der Ostseite ist die Bestvariante geméss Konzeptbericht Ost teilweise abgebildet. Eine vollstindige Netzgrafik fiir die Ostseite ist im
entsprechenden Konzeptbericht enthalten.
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Netzgrafik NVZ

68

Basel
Gesamtkonzept NVZ 0 2 olten
56 30 23 529 32
Betriebszeit: NVZ tagsiiber 16 48 36 26
45 12
Stand: 15.06.2025 10 28 52| 22
49 30 06 |36
Bemerkung Linie 70 nicht verlangert
1R27 RE|  s29)
Bern o1 a4 13f
Stundentak 56 13 |44
_____ HVZ-Angebot 00 IR15 29 Zofingen
——————— Studie 00 32
2 0 w12
29 |56 13 |44
Kappelimatt bei Willisau Willisau Bhf Ettiswil, Post 18] 48 271 s Sursee Bhf Sursee, Surentalstr Kantonsspital (Neuer Standort)
a | 30 |o7
44 05 04 15 06 21
40 1 04
14 45 51
10 04 a1 34
03
07 03
17 89 08
09
a1
55 25 a1 09
0 |30 53 @7
e . 36
Ausgangslage 2024 1/4h-Takt Willisau-Sursee mit —
Verlangerung Linie 63 bis Spital abgebildet 2
Ettiswil, Post 06
05
—.—. SR 25 .56, 22 .
03 03 61 04
58 58 63 52
29 o1 28 34
‘zN 28 09) 17 & Sursee, Spital
59 o1 58 11
55 25\ 23] a1
00 |30 42 a
61 62 46 16
04 |34 Grosswangen, Post 18 47 ss! 26| 40f 1
2 |12 Yoz |31 |18 |48 07|
! 06 10
46 16 IR15| IR27 sit re| s s 08
04 |34 ! Oberkirch, Miningen
1
! 37| o]
! 20 |s0
1 Oberkirch
Oberkirch, Langgass |
1 37| o Oberkirch, Feldhofli
i 20 |s0
|
07 02 33 33 H o1 34 34
05 54 54 i 53 53
03 03 : 04 04
24 24 R 23 23
23 23 R 24 24
o1 o1 ; 00 00
53 53 . 54 54
02 31 31 ; o1 30 30
1
a1 o 2| s . Oberkirch, Dorf
s6 |26 |03 |33 Nottwil, SPZ !
1
|
31| o0 21 51 !
s6 |26 [03 |33 !
1
1
i
Nottwil, Abzw. Bahnhof !
|
1
04 i
1
17 a7 1 34| o4
04 o7 |a7 H 2 |s2
o7 i Nottwil
i
17, 41 | 3a[ o4
. spital 08 o7 |37 | 2 |52
39 09 24| 54 04 |
09 |39 04 |34 ;
Buttisholz, Dorf ;
52 65 04 ;
00 .
1
|
13 43 . Sempach Stadt, Luzernertor Sempach Stac
1
06 Nottwil, Wysshiisli 1n |4 !
06 U2l a1 o
39 09 24 54 07! 37 |27 |s7
Buttisholz, Mooshasli 0o |30 o4 |aa !
i
08| 08} U
08 08 ! 23 06 29 29 o1 30
rof 62 1 53 47 a7 46
46 31 o 16| 4 ! 05 1 1 12
06 17 |47 12 |42 Ruswil, Rottalcenter 1 23 17 17 16
n 1 09 64 2 04 70 13 1
30 30 04 04 42 1
05 |03 2 i
o7 09 02 12 i
i 34 88 40 40 a1
8 25 06 19 19 o1 18
46 271 57 09| 38 .20 31 o 16
25 22 |50 44 |14 o7, 37 |27 |57 sempach-Neuenkirch 12
40| 52 212 ;
50 |47 |05 61 Neuenkirch, Lippenriti ;
. 04
i
45 16 11 53 23 09| 3 ;
15 12 56 26 |44 |14 ;
20 -oae| 27] s 12
odf 04 16 46 Emmenbriicke, Strassenkreuz 72 ! 2 |3 fo1 Rothenburg 16
1
03 |03 o2 12 70 2 i
o 30 !
09 56 !
Malters, Bahnhof 16 46 08 o1 !
34 |02 !
|
36 48 !
50 |08 !
Wolhusen, Markt [ -
23 1 42 31 01
36 48 2 i
50 [os i
IR15| IR27 1 Re| s s
231 i
17| i
17 oof 30| 54 a1 05| 14| ag
221 o1 |3 05 23 55 |45 |15 Luzern Bhf
Ebnet (Entlebuch), Sageli 50
00
Die Linien 212, 221, ®
ie Linien 212, 221,
a1 231 verkehren'in 30
25 unregelméassigem 18 61 20
Takt und befahren je a1
nach Zeitpunkt 52
Entlebuch, Bahnhof 15 o1
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Netzgrafik RVZ

Basel
Gesamtkonzept RVZ 0 2 olten
56 30 23 529 32
Betriebszeit: RVZ (nach 20 Uhr) 16 48 36 26
45 12
Stand: 15.06.2025 10[ 28 52| 22
49 30 06 |36
Bemerkung:
IR27 RE|  s29)
Bern 01 a4 13f
Stundentak 56 13 |44
————— HVZ-Angebot 00 IR15 29 Zofingen
——————— Studie 00 32
32| 0 12
29 |56 13 a4
Kappelimatt bei Willisau Willisau Bhf Ettiswil, Post 18| 4 211 s Sursee Bhf Sursee, Surentalstr Kantonsspital (Neuer Standort)
s |1 £
44 05 49 01 50 08 58 58 13 1 04 15 06 21
40 36 35 28 o1 28 15 1 04
14 19 20 28 28 a1 45 51
10 04 06 01 05 58 o1 58 45 04 a1 34
03
o7 03
17 89 08
09
a1
25 41 09
20 53
- . 36
Ausgangslage 2024 1/4h-Takt Willisau-Sursee mit S
Verldngerung Linie 63 bis Spital abgebildet 24
Ettiswil, Post 06
05
—.—. 2N _ 3.5, 22 65
03 03 61 04
58 58
20 o1 28
:N 28 09 a7 62 Sursee, Spital
59 o1 58 04 1
55| 25\ 23]
00 |30 442
61 62 16|
34 Grosswangen, Post 18] 47 s8! 26| 40f 1
a2 |12 loz |31 |18 |48 07|
! 06 10|
16/ IR15| IR27 sit re[ s s 08
34 ! Oberkirch, Miningen
1
! 31| o]
! 20 |s0
| Oberkirch
Oberkirch, Langgass |
1 37| o Oberkirch, Feldhofli
i 20 |50
1
o7 i
05 i
02 03 03 ; o1 04 04
54 54 R 53 53
i
i
53 53 R 54 54
02 31 31 ; o1 30 30
i
01 51, . Oberkirch, Dorf
56 33 Nottwil, SPZ !
' 1
i
a1 51, ! ]
56 33 ! Standzei
! anstelle
|
|
Nottwil, Abzw. Bahnhof !
i
|
04 1
04 i
47, i 34 o4
37 i 22 |52
i Nottwil
i
07 47 | 3a[ o4
. Spital 08 37 | 2 |52
09) 54 |
i
30 04 ;
Buttisholz, Dorf 04 ;
52 65 04 ;
00 .
i
1
43 : Sempach Stadt, Luzernertor Sempach Stac
1
06 Nottwil, Wysshisli 4 !
06 Yo20| s o .
09) 54 07! 37 |27 |s7 asymmetrische
Buttisholz, Mooshusli 39 04 ! Anschlisse Linie 84
08| B
08 !
08 62[08 ! 36 06 42 42 01 43
Tof ! 52 46 46 45
46 01 4| ! 06 12 12 13
06 a7 12 Ruswil, Rottalcenter 1 22 06 16 16 01 15
1 17 09 64 26 04 70 13 i
39 0 04 04 42 1
o5 |03 2 i
07 09 02 12 i
i
i
46 57, 09| 3 ,o20] 31 o
25 50 aa |14 o7, 37 |27 |57  Sempach-Neuenkirch
40| 52 212 !
i
59 |41 |05 61 Neuenkirch, Lippenriti ;
1
45 16 1 53 23 09| 3 ;
15 12 56 26 44 14 N
1
20 - s 27| s
— |
o4 04 46| Emmenbriicke, Strassenkreuz 2 ! ZR Y [ Rothenburg
i
03 |03 02 12 70 2 !
o1 30 !
09 56 !
Malters, Bahnhof 45/ 08 o1 !
02 B
1
36| 48 !
50 |os !
Wolhusen, Markt 16| 27 s
23 1 w2 |31 fon
36 48 2 1
50 [os i
IR15| IR27 1 RE| si| s1
231 i
17 i
17 00| 30| 54 4105 14 a4
221 01 30 05 23; 55 45 15 Luzern Bhf
Ebnet (Entlebuch), Sageli 50
00
Die Linien 212, 221, 2
iie Linien 212, 221,
a1 231 verkehren in 30
25 unregelméssigem 18 61 20
Takt und befahren je 31
nach Zeitpunkt
Entlebuch, Bahnhof 15
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Anhang 6: Liniennetz Angebotskonzept
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. Py
Anhang 7: Tabellarische Fahrpliane
Die nachfolgenden tabellarischen Fahrpline gelten nur fiir Montag-Freitag.

oo
Linie 62
Sursee Bahnhof — Ruswil, Rottalcenter / Ettiswil, Post
IR von Basel/Bern an 06:11 06:41 07:11 07:41 08:11 08:41 09:11 09:41 10:11 10:41 11:11 11:41  12:11  12:41 1311 13:41 1411 1441
RE von Olten an 07:30 08:30
Sursee, Bahnhof 06:17 06:47 07:17 07:36 07:47 08:17 08:36 08:47 09:17 09:47 10:17 10:47 11:17 11:47 1217 12:47 1317 13:47 14:17 1447
Oberkirch, Dorf 06:23 06:53 07:23 07:42 07:53 08:23 08:42 0853 09:23 09:53 10:23 10:53 11:23 11:53 12:23 12:53 1323 13:53 14:23 14:53
Nottwil, SPZ 06:26 06:56 07:26 07:45 07:56 08:26 08:45 08:56 09:26 09:56 10:26 10:56 11:26 11:56 12:26 12:56 13:26 13:56 14:26 14:56
Buttisholz, Dorf 06:34 07:04 07:53 08:04 08:34 0853 09:04 09:34 10:04 10:34 11:.04 11:34 12:04 12:34 13:.04 13:34 14:04 14:34
Buttisholz, Mooshiisli =~ - 07:06 08:06 - -
Ruswil, Rottalcenter  06:42 0801 - 0842 09:01 09:12 09:42 10:12 10:42 11:12 1142 1212 1242 1312 1342 14:12 14:42
Grosswangen, Post - 07:14 —-- 0814 - - - - - -
Ettiswil, Post - 07:23 08:23 - - - - -
IR von Basel/Bern an 15:11 15:41 16:11 16:41 17:11 17:41 18:11 1841 19:11 1941 20:11 20:41 21:11 21:41 22:11 22:41 2341 00:41
RE von Olten an 16:30 17:30 18:30
Sursee, Bahnhof 15:17 1547 16:17 16:36 16:47 17:17 17:36 17:47 1817 18:36 1847 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 23:47 00:58
Oberkirch, Dorf 15123 1553 16123 16:42 16:53 17:23 17:42 17:53 18:23 1842 1853 19:23 19:53 20:23 20:53 21:23 23:53 01:04
Nottwil, SPZ 15:26 1556 16:26 16:45 16:56 17:26 17:45 17:56 18:26 1845 18:56 19:26 19:56 20:26 20:56 21:26 23:56 01:07
Buttisholz, Dorf 15:34 16:04 16:34 16:53 17:04 17:34 17:53 1804 18:34 18:53 19:04 19:34 20:04 20:34 21:.04 21:34 00:04 01:15
Buttisholz, Mooshiisli -~ — 17:06 - - 1806 - - 19:06 -
Ruswil, Rottalcenter 15:42 16:12 16:42 17:01 17:42 18:01 18:42 19:01 19:42 20:12 20142 21:12  21:42 00:12 01:23
Grosswangen, Post 17:14 18:14 19:14 - -
Ettiswil, Post 17:23 18:23 19:23 - - -
Ruswil, Rottalcenter / Ettiswil, Post — Sursee Bahnhof
Ettiswil, Post 05:42 06:42 - - 0742 - - 0842 - - -
Grosswangen, Post 05:46 - - 06:46 - 0746 - - 0846 - - -
Ruswil, Rottalcenter -~ 05:56 06:16 -- 06:56 07:16 -~ 07:56 08:16 --  08:56 09:16 09:46 10:16 10:46 11:16 11:46 12:16 12:46 1316 13:46
Buttisholz, Mooshusli ~ 05:52 - - 0652 - — 0752 - - 0852 - - -
Buttisholz, Dorf 05:54 06:04 06:24 06:54 07:04 07:24 07:54 08:04 08:24 08:54 09:04 09:24 09:54 1024 10:54 11:24 11:54 12:24 12554 1324 13:54
Nottwil, SPZ 06:01 06:11 06:31 07:01 07:11 07:31 08:01 08:11 08:31 09:01 09:11 09:31 10:01 10:31 11:01 11:31 12:01 12:31 1301 13:31 14:01
Oberkirch, Dorf 06:04 06:14 06:34 07:04 07:14 07:34 08:04 08:14 08:34 09:04 09:14 09:34  10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34 14:04
Sursee, Bahnhof 06:11 06:21 06:41 07:11 07:21 07:41 08:11 08:21 08:41 09:11 09:21 09:41 10:11 10:41 11:11 1141 12:11 12:41 1311 1341 1411
RE nach Olten ab 06:27 07:27 08:27 09:27
IR nach Basel/Bernab  06:18 06:48 07:18 07:48 08:18 08:48 09:18 09:48 10:18 10:48 11:18 11:48 12:18 12:48 13:18 1348 14:18
Ettiswil, Post - - - - 16142 - - 1742 18:42 - - - - - - - -
Grosswangen, Post ~ 1646 - - 1746 - - 1846 -
Ruswil, Rottalcenter 14:16 14:46 15:16 1546 1556 16:16 - 16:56 17:16 - 17:56 18:16 -~ 1856 19:16 19:46 20:16 20:46 21:16 21:46 22:16 23:16
Buttisholz, Mooshusli - - - - - - 16552 - - 1752 - - 18552 - - - - - - - - -
Buttisholz, Dorf 14:24 1454 1524 1554 16:04 1624 1654 17:04 17:24 17:54 1804 1824 18:54 19:04 1924 1954 20224 20:54 21:24 2154 2224 23:24
Nottwil, SPZ 14:31 1501 15:31 1601 16:11 16:31 17:01 17:11 17:31 18:01 18:11 18:31 19:11 19:31 20:01 20:31 21:01 21:31 22:01 22:31 2331
Oberkirch, Dorf 14:34 15:04 15:34 16:04 16:14 16:34 17:04 17:14 17:34 18:04 18:14 18:34 19:14 19:34 20:04 20:34 21:04 21:34 22:04 22:34 23:34
Sursee, Bahnhof 14:41 1511 1541 1611 1621 16:41 17:11 17:21 17:41 1811 1821 18:41 19:21 19:41 20:11 20:41 2111 2141 2211 22:41 2341
RE nach Olten ab 16:27 17:27 18:27 19:27
IR nach Basel/Bernab ~ 14:48 15:18 15148 16:18 16:48 17:18 17:48 18:18 18:48 19:18 19:48 20:18 20:48 21:18 21:48 22:18 22:48 23:48
P

Linie 65
Sursee, Bahnhof — Nottwil, Wysshiisli
IRvonLuzernan 06:17 06:47 07:17 07:47 08:17 08:47 09:17 09:47 10:17 10:47 1117 11:47 1217 12:47 1317 1347 1417 1447
Sursee, Bahnhof ~ 06:22 06:52 07:22 07:52 08:22 0852 0922 0952 1022 10:52 11:22 11:52 12:22 12:52 13: 1422 14:52
Oberkirch, Dorf 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 R : 14:30 15:00
Nottwil, SPZ 06:33 07:03 07:33 08:03 08:33 09:03 09:33 10:03 10:33 11:03 11:33 12:03 12:33 13:03 13:33 14:.03 14:33 15:03
Slvonluzeman 06:34 07:04 07:34 08:04 08:34 09:04 09:34 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34 14:.04 14:34 1504
Nottwil, Bahnhof 06:37 07:07 07:37 08:07 08:37 09:07 09:37 10:07 10:37 11:.07 11:37 12:07 12:37 13:07 13:37 14:.07 14:37 15.07
Nottwil, Wysshiisli  06:41 07:11 07:41 0811 0841 09:11 0941 10:11 10:41 11:11 11:41  12:11  12:41 1311 1341 1411 1441 1511
IRvon Luzernan  15:17 15:47 16:17 16:47 17:47 18:17 1847 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 21:47 22:47 23:17
Sursee, Bahnhof 15:22 1552 16:22 16:52 17:52 18:22 1852 19:22 1952 20:22 20:52 21:22 21:52 22:52 23:22
Oberkirch, Dorf 15:30 16:00 16:30 17:00 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30 21:00 21:30 22:00 23:.00 23:30
Nottwil, SPZ 15:33 16:03 16:33 17:03 18:03 18:33 19:03 19:33 20:03 20:33 21:03 21:33 22:03 23:03 23:33
Slvonluzernan 15:34 16:04 16:34 17:04 18:04 18:34 19:04 19:34 20:04 20:34 21:04 21:34 22:04 23.04 23:34
Nottwil, Bahnhof 15:37 16:07 16:37 17:07 18:07 18:37 19:07 19:37 20:.07 20:37 21:07 21:37 22:07 23:07 23:37
Nottwil, Wysshisli  15:41  16:11  16:41 17:11 18:11 18141 19:11 1941 20:11 20:41 21:11 21:41 22:11 23:11 2341
Nottwil, Wysshiisli — Sursee, Bahnhof
Nottwil, Wysshiisli 05:43 06:13 06:43 07:13 07:43 08:13 08:43 09:13 09:43 10:13 10:43 11:13 11:43 12:13 12:43 13:13 13143 14:13 14:43
Nottwil, Bahnhof ~ 05:47 06:17 06:47 07:17 07:47 08:17 0847 09:17 09:47 10:17 10:47 11:17 11:47 12:17 12:47 13:17 13:47 14:17 14:47
S1nach Luzern ab 05:52 06:22 06:52 07:22 07:52 08:22 08:52 09:22 09:52 10:22 10:52 11:22 11:52 12:22 12:52 13:22 1352 14:22 14:52
Nottwil, SPZ 05:51 06:21 06:51 07:21 07:51 08:21 0851 0921 09:51 10:21 10:51 11:21 11:51 12:21 12:51 13:21 13:51 14:21 1451
Oberkirch, Dorf ~ 05:54 06:24 06:54 07:24 07:54 08:24 08:54 09:24 09:54 10:24 10:54 11:24 11:54 12:24 12:54 13:24 1354 1424 14:54
Sursee, Bahnhof  06:04 06:34 07:04 07:34 08:04 08:34 09:04 09:34 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:.04 13:34 14:04 14:34 15:04
IR nach Luzernab 06:12 06:42 07:12 07:42 08:12 0842 09:12 09:42 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 1312 13:42 14112 14:42 1512
Nottwil, Wysshisli 15:13 15:43 16:13 16143 17:13 17:43 18:13 1843 19:13 19:43 20:13 2043 21:13 21:43 22113 22:43 2313 2343
Nottwil, Bahnhof ~ 15:17 15:47 16:17 16:47 17:17 17:47 18:17 1847 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 21:47 22117 22:47 2317 2347
Slnachluzernab 1522 15:52 16:22 16:52 17:22 17:52 18:22 18:52 19:22 19:52 20:22 20:52 21:22 21152 22122 22:52 2322 2352
Nottwil, SPZ 1521 1551 16:21 1651 1721 17:51 18:21 1851 1921 19:51 20:21 20:51 2121 21551 22:21 2251 2321 2351
Oberkirch, Dorf 15:24 15:54 16:24 16:54 17:24 17:54 18:24 1854 19:24 19554 20:24 20:54 21:24 21:54 22:24 22:54 23:24 23:54
Sursee, Bahnhof ~ 15:34 16:04 16:34 17:04 17:34 18:04 18:34 19:04 19:34 20:04 20:34 21:04 21:34 22:04 22:34 23:04 2334 00:04
IRnach Luzernab 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 1812 18142 19:12 1942 20:12 20:42 21:12 21:42 22:12 22:42 23:12 2342 00:12
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