Liste Stellungnahmen Fahrplanjahr 2027

Verkehrsverbund
Luzern

Fahrplanfeld-Nr. F Transpor Status Antwort
60.040 Luzern Littau - Emmenbricke Bahnhof Auto AG Rothenburg Die Abfahrtszeit an der Haltestelle Emmen, Allmendli wird in sehr vielen Féllen nicht korrekt eingehalten. Der Bus (40) [angenommen |Erste Fahrzeitoptimierungen fir eine bessere Betriebsstabilitdt auf der Linie 40 werden bereits
Sud - Emmen Flugzeugwerke - erreicht die Haltestelle Emmen, Allmendli meist mit 2-5 Minuten Verzégerung. Haufig sitzt man zur eigentlichen im Fahrplan 2027 umgesetzt. Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fiir das Jahr 2028
Waldibriicke Ankunftszeit sogar noch wartend an der Haltestelle Flugzeugwerke. Diese Verspatung verunmaglicht den direkten werden die Fahrzeiten aller Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch tiberprift und
Anschluss zur Buslinie 2 am Bahnhof Emmenbriicke Siid bzw. der S-Bahn an Bahnhof Ost und erfordert Wartezeit. optimiert.
Gerade wahrend der Rush Hour kommt es in Emmen Dorf zusétzlich noch zu einem sehr hohen Verkehrsaufkommen,
was die Chance den Anschluss zu erwischen, an sich bereits erheblich reduziert. Ich persénlich bin aufgrund der
zusatzlichen Wartezeit haufig dazu geneigt den 6V in Emmen zu meiden. Im besten Fall nutze ich das Velo, im
schlechtesten das Auto. Es wére sehr wiinschenswert Emmen etwas zuverlassiger an den Busverkehr anzubinden und
mogliche Massnahmen fir eine piinktlichere Erreichbarkeit der Anschlussverbindungen ab Emmenbriicke Bahnhof
Siid/Ost zu priifen.
60.040 Luzern Littau - Emmenbriicke Bahnhof |Waldibriicke, Bahnhof |Auto AG Rothenburg |Jede Verbindung sollte bis Waldibriicke fiihren (jeden Tag). abgelehnt Ab 13. Dezember 2026 wird die Linie 40 auch sonntags halbstiindlich nach Waldibriicke
Siid - Emmen Flugzeugwerke - verldngert. Eine Verlangerung aller Kurse bis Waldibriicke rechtfertigt die aktuelle Nutzung
Waldibriicke und Nachfrage entlang der Seetalstrasse ausserhalb der Hauptverkehrszeiten nicht.
Langerfristig und abhangig von den Fahrgastzahlen sind Angebotsausbauten denkbar.
60.040 Luzern Littau - Emmenbriicke Bahnhof |Emmen, Allmendli Auto AG Rothenburg  |Ab Allmendli Richtung Bahnhof Emmenbriicke fahrt der Bus mit mehreren Minuten (meistens mehr als 5!) Verspatung [angenommen |Erste Fahrzeitoptimierungen fir eine bessere Betriebsstabilitat auf der Linie 40 werden bereits
Siid - Emmen Flugzeugwerke - ab. Der Busanschluss am Bahnhof Sud ist damit nicht gewéhrleistet. So oft fahrt mir der 2er Richtung Luzern vor der im Fahrplan 2027 umgesetzt. Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fiir das Jahr 2028
Waldibriicke Nase ab. Sehr &rgerlich, insbesondere weil der 40er Bus teilweise einfach bei der Haltestelle Flugzeugwerke steht und werden die Fahrzeiten aller Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch tberpriift und
wartet bis er so verspatet ist. optimiert.
60.040 Luzern Littau - Emmenbriicke Bahnhof |Emmen, Allmendli Auto AG Rothenburg Die Busse von Emmen Allmendli zum Bahnhof Emmenbriicke sind zu Stosszeiten oft verspétet und die Anschlisse angenommen |Erste Fahrzeitoptimierungen fir eine bessere Betriebsstabilitat auf der Linie 40 werden bereits
Sud - Emmen Flugzeugwerke - konnen nur selten eingehalten werden. Ideal wére auch ein Bus von den Flugzeugwerken oder von Rathausen {ber die im Fahrplan 2027 umgesetzt. Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fiir das Jahr 2028
Waldibriicke Autobahn direkt in die Stadt Luzern zu fithren. werden die Fahrzeiten aller Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch tberpriift und
optimiert.
60.040 Luzern Littau - Emmenbriicke Bahnhof |Emmen, Allmendli Auto AG Rothenburg Generell, dass die Zeiten so angepasst werden, dass man nicht immer den Anschluss in Emmenbriicke verpasst. Die angenommen |Erste Fahrzeitoptimierungen fir eine bessere Betriebsstabilitat auf der Linie 40 werden bereits
Sud - Emmen Flugzeugwerke - Linie ist fast immer massiv verspatet und haufig fahrt der Bus auch zu spat ab (wenn von Waldibriicke her kommend) im Fahrplan 2027 umgesetzt. Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fiir das Jahr 2028
Waldibriicke werden die Fahrzeiten aller Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch tberpriift und
optimiert.
60.040 Luzern Littau - Emmenbriicke Bahnhof |Emmen, Allmendli Auto AG Rothenburg Ich nutze jeden Mittwoch und Donnerstag die Verbindung 07:34 Uhr ab Emmen Allmendli nach Emmenbriicke Bahnhof |angenommen |Erste Fahrzeitoptimierungen fiir eine bessere Betriebsstabilitat auf der Linie 40 werden bereits
Sud - Emmen Flugzeugwerke - Ost. Hier kommt es regelméssig vor, dass ich den Anschluss verpasse, weil der Bus im Allmendli fast immer bereits mit 5 im Fahrplan 2027 umgesetzt. Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fiir das Jahr 2028
Waldibriicke Minuten Verspétung eintrifft. Dies kann ich auch bestétigen, wenn ich eine Stunde friiher mal mit dem Bus zur Arbeit werden die Fahrzeiten aller Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch tberpriift und
gehe (selbe strecke). optimiert.
60.040 Luzern Littau - Emmenbricke Bahnhof |Luzern, Ruopigen Auto AG Rothenburg Wie widr es, fur die zehntausenden Reussbiihler eine Direktverbindung nach Luzern, anstatt standig neue Verbindungen |abgelehnt Die Direktverbindung Reussbiihl-Luzern ist erst langfristig mit der Inbetriebnahme des
Siid - Emmen Flugzeugwerke - Zentrum in Littau? Durchgangsbahnhofs Luzern und den damit verbundenen Anderungen im Hauptbusnetz
Waldibriicke vorgesehen.
60.041 Luzern Littau - Emmenbriicke - Emmen |Luzern Littau, Bahnhof |Auto AG Rothenburg Betrifft alle Verbindungen der Linie 41: Bitte prifen, ob die Standzeit der Buslinie 41 genutzt werden kann, um den verschoben Das Anliegen wird im Rahmen des neuen Buskonzeptes Emmen per Fahrplan 2029 gepriift.
- Emmenbriicke Gersag - Schénbiihl Bahnhof Littau mit dem Ortsteil Littau Dorf zu verbinden (zur Bushaltestelle Gasshof).
60.041 Luzern Littau - Emmenbriicke - Emmen (Luzern Littau, Bahnhof |Auto AG Rothenburg  |Zur besseren Verbindung der Quartiere Littauerboden und Littau Dorf soll die Buslinie 41 bis zur Haltestelle Gasshof abgelehnt Das Anliegen wird im Rahmen des neuen Buskonzeptes Emmen per Fahrplan 2029 gepriift.
- Emmenbriicke Gersag - Schénbiihl (Wende im Kreisel Gasshof) verldngert werden. Dazu soll die lange Standzeit am Bahnhof Littau genutzt werden.
60.041 Luzern Littau - Emmenbriicke - Emmen |Luzern, Staldenhof Auto AG Rothenburg  |Wahrend der Hauptverkehrszeiten morgens und abends sollte der Bus zwischen Staldenhof und Emmenbriicke abgelehnt Das Anliegen kann vorlaufig nicht umgesetzt werden. Im Rahmen der Busplanung "Bus 2040"
- Emmenbriicke Gersag - Schonbiihl Bahnhof Stid haufiger fahren. Idealerweise alle 10 Minuten statt alle 30 Minuten. Im Industriegebiet sind viele ist jedoch ldngerfristig und in Abhangigkeit zur Entwicklung der Fahrgastzahlen im
Menschen auf den 6V angewiesen, und die langen Intervalle sowie hiufige Verspatungen machen die Verbindung Littauerboden ein Angebotsausbau vorgesehen.
unnotig mithsam.
60.042 Emmenbriicke, Schonbiihl - Gersag Bhf |Emmenbriicke, Auto AG Rothenburg Die Anwohner Riffig/Listrig wéren sehr dankbar, wenn wir nach 20.00 Uhr und am Sonntag einen Bus hétten. Ich habe [verschoben Aus finanziellen Griinden ist eine mégliche Umsetzung des Anliegens erst per Fahrplan 2031
- Emmen - Emmenbriicke - Luzern Reform. Kirche es vor Jahren schon vorgeschlagen. vorgesehen.
Waldstrasse
Auto AG Danke fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme zu den Fahrplandanderungen per 2027. Fristgerecht mache ich gerne verschoben Im Rahmen der Erstellung der Fahrplane fir das Jahr 2028 werden die Fahrzeiten aller
Rothenburg,PostAuto  |folgenden Hinweis: Die Dorfschaft Littau hat schon heute (und immer) eine direkte Busverbindung nach Bahnhof Buslinien der Auto AG Rothenburg systematisch Gberpriift und optimiert. Im Zuge dieser
AG Luzern (wie alle anderen Quartiere in der Stadt). Diese Verbindungen werden nun in Littau mit zwei weiteren Arbeiten werden die Anschliisse an der Frohburg nach Maglichkeit verbessert. Mogliche
Verbindungen nochmals verbessert. In Reussbiihl ist eine kleine Optimierung am Abend vorgesehen (Linie 43). Die Optimierungen sind durch die Abha 1 von ZL Ussen in Emmenbriicke,
langjahrige und immer wieder gedusserte Forderung nach Optimierungen in Reussbihl werden leider wiederum nicht Waldibricke und Gersag sowie durch das Angebot von Gemeinschaftsstrecken begrenzt. Ab
erfillt. Es ware schon eine grosse Optimierung, wenn die unzahlige Male monierte Busumsteigeverbindung bei der dem Fahrplan 2029 wird das neue Buskonzept fiir Emmen umgesetzt.
Station Frohburg (von allen Linien in alle Richtungen) endlich optimiert wiirde (Stichwort: Wegfahren des einen Busses
bei Einfahrt des anderen Busses!). Vermutlich wére da ein Gespréch zwischen der VBL und der Auto AG Rothenburg
(endlich) hilfreich). Gleichzeitig ist die sehr geféhrliche Umsteigeverbindung zu optimieren.
60.508 Seewen - Schwyz - Brunnen - Gersau Weggis, Dorfplatz Auto AG Schwyz Bitte kein Taktbruch um 13:28 Uhr Weggis, Dorfplatz ab Richtung Kiissnacht. Falls es friiher sein muss, bitte immer abgelehnt Der Fahrplan ist auf die Schulzeiten abgestimmt. Darum bleibt er so bestehen.
beispielsweise x:30.
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60.51 Ortsbus Weggis Auto AG Schwyz Das Lido in Weggis wird umgebaut daher fallen die Parkplatze weg und die Bewohner sind auf den Ortsbus abgelehnt Der aktuelle Fahrplan wurde mit der Gemeinde Weggis abgestimmt. Eine Anpassung ist mit
angewiesen. Es fehlt aber eine Verbindung Weggis Dorfplatz -Lido um 14.20 Uhr. dem jetzigen Konzept betrieblich nicht vereinbar. Darum bleibt der Fahrplan bis auf Weiteres
Da die Parkplatze wegfallen ist das Lido nur mit dem Ortsbus zu erreichen. Bitte priifen Sie die Mglichkeit um 14.20 so bestehen.

Uhr einen zusétzliche Verbindung einzufiigen.

60.061 Ettiswil - Ruswil - Luzern Grosswangen, Post Rottal Auto AG Die Verbindungen in den Hauptverkehrszeiten sind nicht akzeptabel, da der Bus aus Willisau oder Sursee abgewartet angenommen | Die Sicherstellung des Anschlusses wird von den Reisenden in der Hauptverkehrszeit
werden muss. Hier misste der Anschluss ebenfalls auf der Linie 61 im Viertelstundentakt sein. Die Wartezeit der Busse geschatzt. In Kombination mit der Linie 66 entsteht zwischen Sursee und Willisau ein 15-
bis 8 Minuten (Willisau, Sursee) sind zu lange und nicht haltbar. Die Wartezeit der Busse muss unbedingt massiv Minuten-Takt. Zudem werden Massnahmen an der Fahrroute in Sursee ergriffen, um die
reduziert werden. Der entsprechende Riickstand kann, trotz Puffer, bis Luzern nicht aufgehalten werden. Es ist noch Zuverlassigkeit zu erhéhen.
das Problem der Linie 61, wenn die Busse zwischen Willisau uns Sursee unptinktlich sind.

60.062 Sursee - Buttisholz - Ruswil Sursee, Bahnhof Rottal Auto AG Von Mo- Fr wird auf der Strecke 60.062 am Morgen zwischen 09h00 und 12h00 und am Nachmittag von 15h00 bis abgelehnt Auf Teilabschnitte zwischen Nottwil Richtung Sursee ist der Halbstundentakt bereits
16h00 wird ein Stundentakt angeboten. Wann wird der 30-Minuten-Takt durchgehend eingefiihrt? umgesetzt. Ein durchgehender Ausbau kann erfolgen, wenn sich die Nachfrage weiter positiv

entwickelt und somit auch die Finanzierung moglich wird.

60.062 Sursee - Buttisholz - Ruswil Sursee, Altstadt Rottal Auto AG Ich nutze regelmassig die Strecke von Sursee nach Buttisholz. Da ich bevorzugt ab der Haltestelle Sursee Altstadt abgelehnt Aufgrund des aktuellen Fahrweges ist die Linie bereits an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt.
abfahren wiirde, ist es fir mich jedoch umsténdlich, jeweils zuerst zum Bahnhof gelangen zu missen. Aktuell besteht Eine Anpassung der Fahrroute via Altstadt wiirde eine Verlangerung der Fahrzeit bedeuten,
innerhalb von 24 Stunden lediglich eine direkte Verbindung ab Sursee Altstadt nach Buttisholz, ndmlich die Fahrt um sodass ein zusatzliches Fahrzeug fir den 30-Minuten-Takt notwendig ware. Um 07.15 Uhr
23:52 Uhr in Richtung Ruswil Rottalcenter. existiert ebenfalls ein Kurs von Buttisholz, Dorf direkt nach Sursee, Altstadt der Linie 62.
Aus diesem Grund mochte ich anfragen, ob es moglich ware, zusatzliche Verbindungen nach Ruswil Giber die Haltestelle
Sursee Altstadt zu planen.

Im Vergleich dazu bestehen beispielsweise nach Nottwil mehrere Verbindungen, obwohl dieser Ort auch gut mit dem
Zug erreichbar ist. Ruswil hingegen ist ausschliesslich per Bus erschlossen, weshalb eine bessere Anbindung tiber
Sursee Altstadt besonders wiinschenswert ware. Ich danke Ihnen im Voraus fiir die Prifung meines Anliegens.

60.065 Sursee - Oberkirch LU - Nottwil Nottwil, Oberdorf Rottal Auto AG Als regelméssiger Nutzer der Linie 65 fallt mir auf, dass die Umsteigezeit von Bus auf Bahn in Sursee teilweise knapp angenommen [Da die Strecke fast ausschliesslich aus Fahrbahr besteht, kann nur an wenigen
wird. Die Busse der Linie 65 erreichen regelmdssig, auch ausserhalb der HVZ, den Bahnhof Sursee mit 3-5 Minuten Haltestellen Zeit abgewartet werden. Mit Fertigstellung Bushub Sursee und Aufgrund dieses
Verspatung. Die Umsteigezeit Richtung Luzern wird daher regelmassig knapp, besonders fir Personen mit Hinweises werden die Fahrzeiten zwischen den Haltestellen optimiert.
eingeschrankter Mobil
Um die Situation etwas zu entscharfen schlage ich vor, die Abfahrtszeiten zwischen Nottwil, Wysshusli und Sursee, Park
um 1-2 Minuten vorzuverlegen. So wiirde mehr Pufferzeit zwischen Sursee Park und Sursee Bahnhof entstehen und der
teilweise angespannten Umsteigesituation entgegen wirken.

60.066 Sursee - Willisau Bahnhof - Rottal Auto AG Die Aufwertung der Linie Sursee — Willisau Bahnhof — Rossgassmoos: zur Wir nehmen dies erfreut zur Kenntnis.

Rossgassmoos Der neue 15-Minuten-Takt zwischen dem Bahnhof Sursee und dem Bahnhof Willisau mit der Verldngerung der Linie 66 |Kenntnisnahme
ins Rossgassmoos (Brack.Alltron; Entwicklungsschwerpunkt) mit der weiteren Unterwegs-Haltestelle Willisau
Menznauerstrasse stellen nicht nur fir Willisau, sondern dariiber hinaus fiir das ganze Luzerner Hinterland einen
echten Meilenstein dar. Die Verlangerung der Buslinie 66 bis Rossgassmoos wird sehr befirwortet.
60.066 Sursee - Willisau Bahnhof - Rottal Auto AG Es wird festgestellt, dass die Route der Busse Nr. 66 mehrheitlich am Bahnhof Sursee endet und nicht mehr in das Verschoben Dies hatte ein zusatzliches Fahrzeug zur Folge. Es bestehen Umsteigemaglichkeiten auf die
Rossgassmoos Industriegebiet weitergefahren wird. Dies ist ein bedeutender Riickschritt fiir samtliche Arbeitnehmenden resp. Pendler Linien 83 und 85, die das Industriegebiet bedienen. Im Zuge der Erschliessung des neuen
zwischen der Stadt Willisau und der Stadt Sursee, da das Angebot nun bedeutend unattraktiver sein wird. Die Spitalstandorts wird eine Verlangerung geprift.
Weiterfithrung der Busverbindung innerhalb der Stadt Sursee sollte wieder aufgenommen werden.
60.111 Ebikon - Inwil - Waldibriicke Inwil, Pannerhof Rottal Auto AG Zusatzlicher Kurs um 5:31 Uhr nach Waldibriicke an Werktagen . Und zusatzlicher Kurs von Waldibriicke um 20:46 Uhr. |verschoben Das Anliegen wird anerkannt, ist zurzeit jedoch nicht finanzierbar.
Grund Busfahrer machen 1h Schichtwechsel und Kunden stranden in Waldibriicke.

60.111 Ebikon - Inwil - Waldibriicke Ebikon, Bahnhof Rottal Auto AG Auf dieser Stecke sind immer noch viele Taktllicken von Mo- Fr vorhanden. Diese sollen jetzt geschlossen werden. So verschoben Das Anliegen wird anerkannt, ist zurzeit jedoch nicht finanzierbar.
wird Inwil besser an die Zuglinie S9 angebunden. Am Nachmittag von Mo- Fr sollte es wie z.b am Samstag moglich sein
auch durchgehend den 30-Minuten-Takt anzubieten.

60.212 Wolhusen - Malters Schachen LU, Dorf Rottal Auto AG Wir beantragen fir diese Buslinie stiindlich zwei Kurspaare, womit der verwirrende lastabhéngige Fahrplan zugunsten |verschoben Das Anliegen wird konzeptionell geprift, ist zurzeit jedoch nicht finanzierbar.
eines Ublichen Taktfahrplans aufgehoben werden kénnte. Zudem ist die Verkehrszeit auch auf die Hauptverkehrszeiten
Sa und So auszudehnen. Dieses Anliegen wird auch von den Gemeinden Malters und Werthenstein unterstiitzt.

60.212 Wolhusen - Malters Malters, Ennigen Rottal Auto AG Wir hitten gerne mehr Verbindungen von Malters, Ennigen an den Bahnhof in Malters, zusatzlich Giber den Tag verteilt |verschoben Das Anliegen wird konzeptionell geprift, ist zurzeit jedoch nicht finanzierbar.
und vor allem auch zur Mittagszeit.

60.963 Sursee - Mauensee - Kottwil - Ettiswil - [Willisau, Kappelimatt ~ |Rottal Auto AG Es wére wiinschenswert, wenn im Nachtnetz die Linie N63 bis zur Buswendeschlaufe Hiibeli weitergefiihrt werden abgelehnt Das Anliegen ist nicht umsetzbar, da eine Verlangerung nur durch den Einsatz eines weiteren

Willisau N63 konnte oder Hergiswil b. W. mittels anderer Verbindung an das Nachtnetz angeschlossen wiirde. Das Anliegen einer Fahrzeuges moglich wére.
Nachtverbindung Richtung Hergiswil b. W. héren wir jahrlich an der Jungbiirgerfeier von den jungen Hergiswilerinnen
und Hergiswiler. Als Gemeinde mit dem Label «Jugend-freundliche Bergdérfer» der Schweizerischen
Arbeitsgemeinschaft fir Berggebiete konnen wir als Gemeinde, aber auch der Verkehrsverbund Luzern einen Beitrag
gegen die Abwanderung der Jugendlichen leisten.
BLS AG,PostAuto Langenthal-Huttwil-Willisau-Wolhusen-Luzern: verschoben Der VVL nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
AG,Rottal Auto AG Der Gemeinderat von Zell LU unterstiitzt die Stellungnahme der REGION LUZERN WEST.
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Bahnhof Sursee PostAuto AG,Rottal Die Umsteigezeiten am Bahnhof Sursee vom Zug zum Bus und umgekehrt sind zum Teil zu kurz und von alteren teilweise Die fahrplanmassige Umsteigezeit betragt 3 Minuten. In der SBB-App kann die Umsteigezeit
Auto AG Passagieren nicht zu bewiltigen, insbesondere bei den Buskanten C und D. angenommen |an die personlichen Bedurfnisse angepasst werden. Beim Ausstieg wird durch die Kante F eine
Verbesserung erzielt.
Bei Neuplanungen werden mindestens 4 und im optimalen Fall 5 Umsteigeminuten hinterlegt.
440 Langnau - Wolhusen - Luzern Malters BLS AG Gerne bitte ich Sie die Zugkompositionen der S77 zu verlangern, da sie oft sehr gut ausgelastet sind und eine Abgelehnt Der VVL hat die Nachff: en geprift. Es b hen keine K: ita obleme.
Ausweitung des Taktes dieser Linie zu prifen ist.

440 Langnau - Wolhusen - Luzern Malters BLS AG Wir beantragen, dass die S77, die aktuell lediglich Mo-Fr in der Hauptverkehrszeit (HVZ) verkehrt, zumindest zwischen | Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein Ausbau des Angebotes wiirde unter
Luzern und Wolhusen auch in den HVZ Sa und So verkehrt. Dieses Anliegen wird auch von den Gemeinden Malters und Beriicksichtigung der Nachfrage und der finanziellen Mitteln zu einem unverhéaltnisméassigen
Werthenstein unterstutzt. Kostensprung fihren.

440 Langnau - Wolhusen - Luzern Malters BLS AG Gerne bitte ich Sie, auch zu Randzeiten ldngere Zige einzusetzen, da die Einertraktion oft gut gefiillt ist. Zudem ist die  |Abgelehnt Der VVL hat die Nachfragedaten gepriift. Es bestehen keine Kapazitatsprobleme.
ausserhalb zu den Stosszeiten nur einmal stiindliche Umsteigeverbindung nach Zirich nicht ideal.

440 Langnau - Wolhusen - Luzern Zell LU BLS AG Linie 440 | S77 Luzern-Wolhusen-Willisau-Zell Abgelehnt Aufgrund der aktuellen finanziellen Mittel kann das Anliegen nicht umgesetzt werden. Es wird
Das Angebot wird am Morgen wéhrend der Hauptverkehrszeit durch zwei Kurspaare bis/ab Zell verldngert. Am Abend jedoch im Rahmen der weiteren Linienentwicklung gepriift.
fehlt eine vergleichbare Verbindung. Antrag: Die S77 soll auch abends zu Hauptverkehrszeiten bis nach Zell gefiihrt
werden.

Die Verldangerung der S77 nach Zell wurde von der Bevélkerung sehr gut aufgenommen und stellt einen wichtigen
Zwischenschritt fiir eine verbesserte Verbindung Luzern-Wolhusen-Willisau dar. Eine Ausdehnung des Angebots auf
die Abend-Hauptverkehrszeiten wiirde die Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs weiter steigern und eine
Angebotsliicke schliessen.

440 Langnau - Wolhusen - Luzern BLS AG Linie 440 | S7 Luzern-Wolhusen-Willisau-Langenthal Abgelehnt Aufgrund der aktuellen finanziellen Mittel sowie aus betrieblichen Griinden kann das Anliegen
Das Randstundenangebot der S7 soll analog dem Tagesangebot umsteigefrei zwischen Luzern und Willisau verkehren. nicht umgesetzt werden.

Begriindung:
Mit dem Fahrplanwechsel 2026 wurde das Abendangebot bis 23.57 Uhr ab Luzern Richtung Willisau erfreulicherweise
ausgebaut. Allerdings besteht weiterhin ein Umsteigezwang in Wolhusen. Fur die Attraktivitat des Angebots und die
Gleichbehandlung mit dem Tagesverkehr soll die Verbindung durchgehend gefiihrt werden.

440 Langnau - Wolhusen - Luzern Zell LU BLS AG Am Morgen wird das Angebot wahrend der Hautpverkehrszeiten durch zwei Kurspaare ab resp. bis Zell verlangert. Wir |verschoben Aufgrund der aktuellen finanziellen Mittel kann das Anliegen nicht umgesetzt werden. Es wird
wiirden es begriissen, wenn auch am Abend zu den Hauptverkehrszeiten die S77 bis nach Zell gefiihrt wird. jedoch im Rahmen der weiteren Linienentwicklung gepriift.

460 Bern - Langnau - Luzern Luzern BLS AG Die Ankunftszeit des RE7 um xx:03 Uhr in Luzern kann r assig nicht eingehalten werden. Eine izierte Abgelehnt Nach Riicksprache mit der BLS kann in vielen Fallen die kommerzielle Ankunftszeit um xx:03
Ankunft erst um xx:04 Uhr wére ehrlicher und wiirde trotzdem noch zu keinem Anschlussbruch vom RE7 auf den IR70 Uhr eingehalten werden. Daher sieht der VVL von einer Anpassung ab. Dies hitte zudem
fiihren (Ankunft xx:04; Minimale Umsteigezeit 5 Min.; Abfahrt xx:09 Uhr) Auswirkungen auf die Busanschlisse.

460 Bern - Langnau - Luzern BLS AG Antrag: Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein Ausbau des Angebotes wiirde unter
Die Angebotsliicken im Nachtverkehr zwischen Menznau und Willisau sowie zwischen Grosswangen und Ettiswil sind Beriicksichtigung der Nachfrage und der finanziellen Mitteln zu einem unverhaltnismassigen
zu schliessen. Zwischen Menznau und Willisau soll dies vorzugsweise mit dem Zugangebot (SN6) erfolgen. Kostensprung fiihren.

Begriindung:
Willisau erfillt als Regionalzentrum wichtige Funktionen in den Bereichen Kultur, Bildung, Sport und Freizeit. Eine gute
Erreichbarkeit muss auch in den Wochenendnachten gewahrleistet sein.

460 Bern - Langnau - Luzern BLS AG Antrage: Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein Ausbau des Angebotes wiirde unter
sBer Verkehrsverbund Luzern (VVL) erarbeitet ein Angebotskonzept fiir einen %-Stunden-Takt auf den Bahnstrecken Beriicksichtigung der Nachfrage und der finanziellen Mitteln zu einem unverhaltnisméssigen
Bern-Langnau i.E.-Schipfheim-Wolhusen-Luzern und Langenthal-Huttwil-Willisau-Wolhusen-Luzern Kostensprung fiihren.

Biir einen %-Stunden-Takt durch das Entlebuch und eine allféllige kiinftige Weiterentwicklung der S77 ist in
Schiipfheim das bestehende 4. Gleis auszubauen.
Wir bieten gerne an, in einer Kerngruppe in der Erarbeitung des Angebotskonzepts mitzuwirken.

460 Bern - Langnau - Luzern BLS AG Antrag: Der VVL setzt sich beim Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern (AQV) fiir die |Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Vor dem Ausbau der Infrastruktur im Abschnitt
Weiterfiihrung der S6 als RE ab Langnau i.E. in Richtung Bern ein. (Langnau -) Giimligen Siid - Bern ist eine Angebotsausweitung nicht moglich,

Anmerkung: Ev. liesse sich der RE7 in Bern durchbinden Richtung Fribourg oder Neuchatel.
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460 Bern - Langnau - Luzern Escholzmatt BLS AG Linie 460 / Bern - Langnau - Wolhusen - Luzern Abgelehnt Aufgrund der aktuellen finanziellen Mittel kann das Anliegen nicht umgesetzt werden. Es wird
Zuséatzlicher Spatkurs RE7 Bern - Langnau — Luzern. jedoch im Rahmen der weiteren Linienentwicklung geprift.
Bern ab 23:36 - Langnau Ab 24:06 - Luzern an 1:10 (Ab Langnau mit Halt an allen Stationen.) Es ist auch moglich ein S2
ab Bern bis nach Luzern zu verlangern, oder zumindest ab Langnau ein Anschluss Zugverbindung mit S2 von Bern. Es ist
ja auch moglich Verbindungen um einige Minuten vor oder nach zu schieben, Zugkreuzungsmaglichkeiten gibt es
genuigend.
Weil zum Beispiel: Sport- Konzerte- und andere Veranstaltungen enden spat. Es fehlt dann eine Spétverbindung ab
Bern-Langnau bis Wolhusen-Luzern.
Nutzung Leerfahrt! Aktuell fahren im Fahrplan 38 in Richtung Luzern und 39 in Richtung Langnau. So um die erwahnte
Zeit fahrt ein Leerzug (Dienstfahrt) in Richtung Luzern, warum dieser Zug nicht auch als Spatverbindung nutzten?
460 Bern - Langnau - Luzern Malters BLS AG Gibt es Bestrebungen, auf dieser Linie endlich einen "richtigen" Halbstundentakt einzufiihren oder die S77 ganztags Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein Ausbau des Angebotes wiirde unter
verkehren zu lassen? Aktuell gibt es untertags z.B. Richtung Zirich und Stans nur eine verninftige Verbindung pro Beriicksichtigung der Nachfrage und der finanziellen Mitteln zu einem unverhéaltnisméassigen
Stunde. Kostensprung fihren.
460 Bern - Langnau - Luzern BLS AG S7 Luzern-Wolhusen-Willisau: Abgelehnt Aufgrund der aktuellen finanziellen Mittel sowie aus betrieblichen Griinden kann das Anliegen
Mit dem Fahrplanwechsel 2025 wurde das lang ersehnte Abendangebot bis 23.57 Uhr realisiert nicht umgesetzt werden.
(leider zurzeit noch mit Umsteigen in Wolhusen).
Das Randstundenangebot des RE 57 Luzern soll (analog zum Tagesangebot), zumindest
mittelfristig, umsteigefrei gestaltet werden. Wir beantragen, dass dieses Anliegen gepriift
wird.

BLS AG,PostAuto AG Das Nachtangebot Menznau-Willisau und Grosswangen-Ettiswil ist zu verbessern. Noch immer klaffen im Nachtangebot |abgelehnt Derzeit erachtet der VVL das Potenzial im Vergleich zu den resultierenden Mehrkosten noch
zwischen Menznau und Willisau sowie Grosswangen und Ettiswil stérende Liicken. Das heutige Nachtnetz ist stark auf immer als zu gering, um diese Liickenschliessungen vorzunehmen. Sie sind nach wie vor als
die Zentren Luzern und Sursee fokussiert. Willisau verfiigt als Regionalzentrum ebenfalls Gber ein breites Angebot an potenzielle Massnahmen fiir spatere Fahrplanjahre vorgemerkt.

Kultur-, Sport- und Bildungsveranstaltungen. Fir eine gut funktionierende Region braucht es auch ein gut erreichbares
Regionalzentrum.
Die Erreichbarkeit der Nachbargemeinden ist auch an den Wochenend-N&chten wichtig und zu gewahrleisten. Diese
Liickenschliessung soll deshalb jetzt umgesetzt werden.
-Die Luicken im Nachtangebot zwischen Menznau und Willisau sowie Grosswangen und Ettiswil sind zu schliessen. Wir
beantragen, dass dieses Anliegen gepriift wird.
-Anstelle einer Busverbindung soll zwischen Menznau und Willisau das Angebot mit dem der Bahn (SN6) realisiert
werden.
50.399 Beinwil am See - Rickenbach LU - Schenkon, Zellfeld PostAuto AG Der Bus ist am Morgen um 06:53 Uhr jeweils deutlich iiberlastet und die Sicherheit der Fahrgaste nicht garantiert. Aus [angenommen |Dieser Kurs ist an der Schwelle zur Uberlastung. Allerdings folgt sieben Minuten spater die
Sursee (Linie 399) diesem Grund ist um diese Zeit ein Entlastungskurs oder ein grosseres Fahrzeug einzusetzen. Linie 84 auf dem gleichen Abschnitt, die aber gut besetzt ist. Der VVL prift
Entlastungsmassnahmen.
60.033 Kriens - Luzern - Adligenswil (Linie 33) |Kriens, Busschleife PostAuto AG Die neue Linie 33 sollte bereits von 15h00 bis 19h00 (Mo- Fr) durchgehend die Linie 60.001 zwischen Kriens Busschleife |abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
und Luzern Bahnhof entlasten . Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
heutigen Rahmenbedingungen nicht vor t da die zu erwartende Nachfrage und die
damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhiltnis stehen. Die Riickmeldung
wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung gepruft.
60.033 Kriens - Luzern - Adligenswil (Linie 33) PostAuto AG Von den Fahrgasten wiirde es sehr begriisst, wenn die neue PostAuto-Linie 33 als Expressbus fahren wiirde. Kriens- abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht tiber den
Luzern gleich wie Linie 71, Luzern-Adligenswil gleich wie Linie 73. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Die neue Buslinie entlastet die
beiden bestehenden Linien 1 und 73 mit gleicher Haltepolitik. Eine Umsetzung ist unter den
heutigen Vorstellung der Angebotsgestaltung nicht vorgesehen.
60.033 Kriens - Luzern - Adligenswil (Linie 33) PostAuto AG Zusétzliche Halte in Luzern, Luzernerhof (beide Richtungen); Luzern, Europe (beide Richtungen) und Luzern, abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht tiber den
Dietschiberg (auch beide Richtungen), um die anderen Linien besser zu ergénzen und entlasten. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Die neue Buslinie entlastet die
beiden bestehenden Linien 1 und 73 mit gleicher Haltepolitik. Eine Umsetzung ist unter den
heutigen Vorstellung der Angebotsgestaltung nicht vorgesehen.
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60.070 Sempach Station - Neuenkirch - Sempach Station PostAuto AG Fahrzeitverlangerung Linie 70 mit Einfihrung 20' Takt: abgelehnt Rothenburg Station ist fertiggebaut und die Piinktlichkeit hat sich wieder verbessert. Ein 20-
Rothenburg Station (Linie 70) Die Linie 70 hat oft Probleme, die Fahrzeit einzuhalten. Zudem sind die Anschlisse in Sempach-Neuenkirch schlecht. Minuten-Takt ist nicht finanzierbar, zumal die Linie nach Nottwil und Sempach verlangert
Bitte prifen Sie die Einfiihrung eines 20'-Takts kombiniert mit einer Fahrzeitverlangerung. Wiirden beispielsweise die werden soll.
Busse an den Endstationen jeweils um ca. xx.00 / xx.20 und xx.40 abfahren und mit 3' lingerer Fahrzeit eingeplant, so
wiirde nicht nur die Fahrplanstabilitit verbessert, sondern es wiirden zusétzliche Anschliisse entstehen.
Rothenburg - Anschluss von/nach Luzern:
-von RE24 xx.16 statt von S1 xx.27 (mit Anschluss von 00 Spinne in Luzern)
-von S1 xx.57 bliebe erhalten
- nach RE24 xx.42 statt auf S1 xx.31 (mit Anschluss auf 00 Spinne in Luzern)
- nach S1 xx.01 bliebe erhalten
Sempach-Neuenkirch - Anschluss von/nach Sursee:
- von RE24 xx.37 bliebe erhalten
- neu von S1 xx.57 (mit Anschluss in Sursee aus Bern, Fribourg, Genéve)
- nach RE24 xx.20 bliebe erhalten
- neu nach S1 xx.01 (mit Anschluss in Sursee nach Bern, Fribourg, Genéve)
60.071 Luzern - Kriens - Eigenthal (Eigenthal PostAuto AG Zusétzlicher Halt der Eigenthaler Postautos in Kriens bei der Haltestelle Hofmatt Bellpark oder Zentrum Pilatus, damit abgelehnt Die Linie hat einen regionalen Charakter. Derzeit sind keine weiteren Haltestellen vorgesehen.
(Pilatus)-Linie) (Linie 71) ein Anschluss an die Linien 60.031 und 60.032 besteht. Das Anliegen wird im Moment abgelehnt, aber zu einem spéteren Zeitpunkt nochmals gepriift.
60.071 Luzern - Kriens - Eigenthal (Eigenthal PostAuto AG Die Linie 71 verkehrt nur noch zwischen Kriens und Eigenthal. Somit ist sie weniger verspatungsanfallig und kann abgelehnt Touristische Kunden reisen via Bahnhof Luzern und steigen dort in den Bus ins Eigenthal.
(Pilatus)-Linie) (Linie 71) héufiger verkehren. (Wochenende und Ferien alle 30 Min; Mo-Fr alle 60 Min)
Der Friihkurs wird neu unter der Linie 33 gefiihrt.
60.073 Luzern - Udligenswil - Meierskappel - |Luzern, Bahnhof PostAuto AG Die Verbindung 73002 am Morgen (Mo-Fr) bitte 2-3 Minuten friiher legen, damit nach Ankunft in Luzern Bahnhof ein abgelehnt Der Anschluss wiirde online nur angezeigt werden, wenn der Bus ausser Takt 2 Minuten
Rotkreuz (Linie 73) Anschluss auf die S4 (Luzern - Stans - Wolfenschiessen), Abfahrt um 05.27 gewéhrleistet ist. friiher, also schon um 5.22 Uhr, ankdme. In der Realitit wird jedoch der Umstieg oft klappen,
da morgens um 5.20 Uhr vom Schwanenplatz bis zum Bahnhof noch keine 4 Minuten Fahrzeit
benétigt werden. Durch eine Fahrplananpassung wiirde sich auch die Wartezeit fur
Umsteigende auf andere Anschliisse verliangern.
60.073 Luzern - Udligenswil - Meierskappel - |Luzern, Bahnhof PostAuto AG Die Linie 60.073 wird neu strukturiert steht im Fahrplanvorschlag 2027. Die Zusatzkurse am Abend werden abgebaut. abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
Rotkreuz (Linie 73) Von Mo- Fr bestehen zwischen Luzern Bahnhof und Udligenswil alte Post immer noch Taktliicken, die geschlossen Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Die neue Buslinie entlastet die
werden miissen (zwischen 08h00 bis 12h00 féhrt der Bus nur alle 30 Minuten sowie am Nachmittag von 13h00 bis beiden bestehenden Linien 1 und 73 mit gleicher Haltepolitik. Eine Umsetzung ist unter den
15h00). Mit dem gespartem Geld sollte der 15-Minuten-Takt in den Randzeiten (von Mo- Fr) angeboten werden. Am heutigen Vorstellung der Angebotsgestaltung nicht vorgesehen.
Wochenende wird der durchgehende 15-Minuten-Takt angeboten. Dies sollte auch von Mo- Fr angeboten werden.
60.073 Luzern - Udligenswil - Meierskappel - |Luzern, Bahnhof PostAuto AG Von Mo-Fr verkehrt die Buslinie 60.073 zwischen Luzern und Udligenswil nicht durchgehend im 15-Minuten-Takt. abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iber den
Rotkreuz (Linie 73) Wann werden diese Taktllicken geschlossen? Wieso wird am Wochenende durchgehend ein 15-Minuten-Takt Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
angeboten? Die Nachfrage ist auch von Mo- Fr vorhanden und sollte umgehend eingefiihrt werden. heutigen Rahn ingen nicht vor , da die zu erwartende Nachfrage und die
damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhaltnis stehen. Die Riickmeldung
wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung gepriift.
60.073 Luzern - Udligenswil - Meierskappel - |Udligenswil, alte Post | PostAuto AG Ab Udligenswil, alte Post féhrt der Bus am Wochenende durchgehend im 15-Minuten-Takt nach Luzern Bahnhof. Von abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
Rotkreuz (Linie 73) Mo-Fr hingegen féhrt der Bus noch nicht durchgehend im 15-Minuten-Takt. Wann werden diese Liicken geschlossen? Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
Von 09h00 bis 12h00 und 13h00 bis 15.30h wird nur der 30-Minuten-Takt angeboten. Wann wird dies gedndert? heutigen Rahmenbedingungen nicht vor t da die zu erwartende Nachfrage und die
damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhiltnis stehen. Die Riickmeldung
wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung geprift.
60.073 Luzern - Udligenswil - Meierskappel - PostAuto AG Die Linie 73 soll zwischen Luzern, Bahnhof und Luzern, Briielstrasse an allen Haltestellen halten (das gilt auch fiir die abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iber den
Rotkreuz (Linie 73) Linie N73). So kann die Linie 73 die Linien 3, 4, 6, 20 und 33 besser erganzen. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
Taktverdichtungen: heutigen Rahn ingen nicht vor , da die zu erwartende Nachfrage und die
-15-Minuten-Takt zwischen Luzern und Udligenswil Mo-So tagsiiber damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhaltnis stehen. Die Riickmeldung
-15-Minuten-Takt zwischen Luzern und Rotkreuz zu HVZ, dafiir Wegfall der Zusatzkurse. wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung geprift.
-30-Minuten-Takt zwischen Luzern und Rotkreuz auch spatabends.
60.080 Sursee - Wauwil - Nebikon - Altishofen [Kaltbach, Dorf PostAuto AG Die Lage der neuen Bushaltestelle Kaltbach, Dorf ist nicht ideal. Zwischen den beiden Haltestellen Kaltbach, Dorf und abgelehnt Der Kanton Luzern als Strasseneigentiimer ist federfiihrend fiir die Bushaltestellen. Vorab hat
(Linie 80) Kaltbach, Sandsteinhéhle liegen nur 300m. Deshalb kénnte man die Haltestelle Kaltbach, Dorf etwas weiter in Richtung eine umfassende Priifung stattgefunden. Weitere Haltestellen an der Linie 80 wurden zwar
Wauwil verschieben, um auch das Quartier Moosblick zu erschliessen. angedacht, wurden aber noch nicht umgesetzt.
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60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Schlierbach, Dorf

PostAuto AG

Dieser Bus wird sehr wenig benutzt, weil die Fahrzeiten sehr miihsam sind. Der Anschluss in Sursee ist weder Richtung
Luzern noch Richtung Olten gut. Entweder verpasst man gerade den Schnellzug oder man muss noch 15 Minuten
warten bis einer kommt. Am schlimmsten ist jedoch, dass diese Linie nicht mal jede Stunde bedient wird. Vor allem am
Wochenende (wenn man Zeit hatte und gerne den 6V nehmen wiirde), fahrt er nur alle zwei Stunden. Dann kann man
nicht den Bus nehmen, weil man im schlimmsten Fall zwei Stunden warten misste.

Und Abends, vor allem unter der Woche, fahrt der letzte um 22.30 Uhr. Wenn ich spater dran bin, dann muss ich ein
Taxi nehmen (CHF 40 - 50 auf Schlierbach).

Schlierbacher nehmen alle das Auto um auf den Zug in Sursee zu gehen. Wenn also eine Verkehrsberuhigung am
Bahnhof Sursee erwiinscht ist, dann muss diese Linie ausgebaut werden! Folgende Anderungen werden erwiinscht
(nach Prioritat):

1. Ausbau am Wochenende auf einen Halbstunden-Takt und keine Umwege mehr (entweder Knutwil und St. Erhard
nur auf Hauptstrasse oder direkt auf Sursee)

2. Ausbau unter der Woche auf einen Halbstunden-Takt und Verldngerung bis 00:30

3. Einbindung von Schlierbach ins Nachtstern-Netz

verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Surental ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.

60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Schlierbach, Dorf

PostAuto AG

Dieser Bus wird sehr wenig benutzt, weil die Fahrzeiten sehr mithsam sind. Der Anschluss in Sursee ist weder Richtung
Luzern noch Richtung Olten gut. Entweder verpasst man gerade den Schnellzug oder man muss noch 15 Minuten
warten bis einer kommt. Am schlimmsten ist jedoch, dass diese Linie nicht mal jede Stunde bedient wird. Vor allem am
Wochenende (wenn man Zeit hitte und gerne den 6V nehmen wiirde), fahrt er nur alle zwei Stunden. Dann kann man
nicht den Bus nehmen, weil man im schlimmsten Fall zwei Stunden warten musste.

Und Abends, vor allem unter der Woche, fahrt der Letzte um 22.30 Uhr. Wenn ich spéter dran bin, dann muss ich ein
Taxi nehmen (CHF 40 - 50 auf Schlierbach).

Schlierbacher nehmen alle das Auto, um auf den Zug in Sursee zu gehen. Wenn also eine Verkehrsberuhigung am
Bahnhof Sursee erwiinscht ist, dann muss diese Linie ausgebaut werden! Folgende Anderungen werden erwiinscht
(nach Prioritét):

1. Ausbau am Wochenende auf einen Halbstunden-Takt und keine Umwege mehr (entweder Knutwil und St. Erhard
nur auf Hauptstrasse oder direkt auf Sursee)

2. Ausbau unter der Woche auf einen Halbstunden-Takt und Verldngerung bis 00:30 Uhr

3. Einbindung von Schlierbach ins Nachtstern-Netz

verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Surental ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.

60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Schlierbach, Oberdorf

PostAuto AG

Héufigere Verbindung, bitte! Wenn man ein Konzert oder ein Theater schauen geht, kommt man fast nicht mehr nach
Sursee. Auch wdre eine Haltestelle ndhe Schulhaus Schlierbach optimal. Fiir Auswertige ist dieses Dorf sehr schlecht
erreichbar.

verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Surental ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.

60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Schlierbach, Dorf

PostAuto AG

Ich wiirde mich freuen, wenn ich am Morgen mit dem Bus nach Sursee konnte und am Mittag wieder plnktlich zum
Kochen zuriick kann. Dies ist nun nicht moglich, weil zwischen 09:09 runter und 11:43 zurlick, kein Bus fahrt. Also muss
ich immer das Auto nehmen. Es ware toll, wenn es zu den Schulzeiten keine langen Wartezeiten in Biron mehr geben
wiirde, also wenn der Schlierbach Bus mit dem Anschlussbus nach Triengen besser abgestimmt ware, vor allem im
Winter.

verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Surental ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.
Die Angebotsanpassung am Mittag wurde damals auf Wunsch der Gemeinde und vielen
Anliegen im Rahmen der Fahrplanvernehmlassung geandert.
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60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Knutwil, alte Post

PostAuto AG

Im Rahmen der Vernehmlassung zum 6V-Angebot mochte ich anregen, dass die Busverbindungen nach Schlierbach
kiinftig durchgehend via Knutwil gefiihrt werden — analog zur heutigen Linienfiihrung an den Wochenenden und am
Abend.

Eine Flihrung via Knutwil wiirde nicht nur eine einheitliche und besser verstandliche Linienfihrung schaffen, sondern
auch die Erschliessung der Industriezone Biiron verbessern. Dadurch kénnten zusétzliche Arbeitsplatze direkt an den
offentlichen Verkehr angebunden werden, was die Attraktivitit des Angebots weiter steigert. Fiir Knutwil / St. Erhard
gabe es mit der Verbindung der Line 82 einen Halbstundentakt bzw. mit der Line 80 und S-Bahn in St. Erhard eine
Erhéhung der Frequenz.

Zudem verkehren die Linien 83 und 85 heute teilweise nahezu zeitgleich. Aus meiner Sicht wére es sinnvoll, wenn die
Linie 83 grundsatzlich via St. Erhard, Galerie und nicht St. Ehard, Wiberg gefiihrt wiirde. Diese Route ist schneller und
ermdglicht eine attraktivere Verbindung von/nach Biiron und Schlierbach und gibt keinen Zeitverlust fiir die Reisenden
von Schlierbach nach Sursee, Park und Bahnhof. Wenn nétig, kénnte auch auf die Haltestelle Knutwil, Dorf verzichtet
werden, was wiederum zu Zeitgewinn fihren wiirde.

Die Fahrzeiten kénnten dabei so gestaltet werden, dass die Abfahrten in Biiron Dorf besser auf die Linie 85 abgestimmt
sind. Dadurch entstiinde ein regelméssigeres und fiir die Fahrgaste verstandlicheres Angebot mit einer besseren
Anbindung der Gemeinden Biiron, Knutwil, St. Erhard.

Ich bitte Sie deshalb, die folgenden Punkte zu prifen:

-Durchgehende Fithrung der Buslinie nach Schlierbach via Knutwil an allen Tagen.

Bessere Erschliessung der Industriezone Biiron.

-Grundsatzliche Fihrung der Linie 83 via St. Erhard, Galerie anstatt St.Erhard Wiberg, damit kein Reisezeitverlust fiir
Biiron/Schlierbach entsteht.

-Optimierung der Fahrplanlage und Abstimmung der Abfahrten in Biiron Dorf mit der Linie 85 wenn maglich.

Mit diesen Anpassungen kénnte das 6V-Angebot effizienter gestaltet und die Attraktivitat fiir die Fahrgaste in diversen
Gemeinden weiter erhoht werden, ohne zusétzliche Beschaffung von Fahrzeugen/ Personal.

abgelehnt

Der VVL hat die Planungsarbeiten Surental im Sommer 2026 wurden im Rahmen der
Spitalplanung durchgefiihrt und inzwischen abgeschlossen. Die gewiinschte Linienfihrung ist
im Rahmen dieser Neukonzeption nicht so vorgesehen. D.h. die Linien 83/85 werden im
Surental (inkl. Spital) und die Linien 80/82 via St. Erhard fahren. Die Anpassungen erfolgen in
den nachsten Jahren.

60.083

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil
(Linie 83)

Knutwil, Dorf

PostAuto AG

Ich begriisse die Weiterentwicklung des 6V-Angebots. Allerdings erscheint mir die Linienfiihrung der Buslinie 83
weiterhin verwirrend. Aktuell verkehren Busse der Linie 83 sowohl via Knutwil als auch via Geuensee nach Schlierbach.
Dass zwei unterschiedliche Fahrwege unter derselben Liniennummer gefiihrt werden, erschwert die Orientierung fur
Fahrgéste. Insbesondere fiir Gelegenheitsnutzerinnen und -nutzer ist nicht auf den ersten Blick ersichtlich, welchen
Fahrweg der Bus nimmt.

Ich beantrage daher, die beiden Fahrwege mit unterschiedlichen Liniennummern zu versehen. Dadurch wire fiir die
Fahrgéste sofort erkennbar, welcher Bus via Knutwil und welcher via Geuensee féhrt. Dies wiirde die Verstandlichkeit
des Angebots verbessern.

Verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Surental ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.

60.084

Sursee - Eich - Sempach Station (Linie
84)

Sursee, Bahnhof

PostAuto AG

Bereits vor zwei Jahren war es die Thematik, dass die Buslinie Sursee-Eich-Sempach Station dusserst schlecht zeitlich
auf die Ziige abgestimmt ist. Damals lautete die Begrindung vom VVL fiir die fehlende Umsetzung, dass das Angebot
der Linie 84 in den nichsten Jahren ohnehin neu gestaltet werde. Auch im neuen Fahrplan ist jedoch eine Anderung
nicht vorgesehen, weshalb die drgerliche zeitliche Abstimmung weiterhin Bestand halt.

Zur erneuten Erklarung:

Bus Nr. 84 erreicht Sursee Bahnhof jeweils xx:44 und xx:09. Wihrend der Interregio 27 Richtung Luzern (Abfahrt xx:12)
knapp erreicht wird, verpasst man den Interregio 15 (Abfahrt xx:42) um wenige Minuten. Dies ist umso &rgerlicher, da
ein wesentlicher Teil der Busbenitzer/innen in Luzern arbeitet.

In die entgegengesetzte Richtung ist die Situation jedoch noch argerlicher. Wahrend der IR 15 Sursee um xx:17 und IR
27 Sursee um xx:47 erreicht, fahrt die Buslinie 84 vollig in unndtiger Weise in Sursee um xx:14 und xx:44 ab. Mit dieser
Abfahrtszeit verspielt man die mit Abstand beste Busverbindung von Luzern nach Schenkon/Eich grundlos. Selbst die S-
Bahn, welche Sursee um xx:10/xx:40 erreicht, garantiert aufgrund der verliangerten Umsteigezeit am neuen Bushof
Sursee nicht, dass man die Busse tatséchlich erreicht.

Selbstverstandlich ist mir bewusst, dass allfillige Anderungen im Minutenbereich zu anderen Nachteilen fiihren, diese
rechtfertigen jedoch in keiner Weise, dass die beste Maéglichkeit, um nach Luzern zu gelangen, richtiggehend verspielt
wird.

dass die grundls den Anderungen im Raum Sursee offensichtlich (aus welchen Griinden auch immer)
weiter hinaus geschoben werden, ist es nun endlich an der Zeit, zumindest diese Anderung in den kiinftigen Fahrplan
einzugliedern.

Verschoben

Im Rahmen der Neukonzeption Sempachersee Ost ist eine Angebotsanpassung vorgesehen.

60.084

Sursee - Eich - Sempach Station (Linie
84)

Sempach Stadt,
Meierhofli

PostAuto AG

Es sollte endlich die stiindliche Verbindung nach Sursee sowie die bessere Verbindung nach Hildisrieden und Hochdorf
(allenfalls via Restaurant Schlacht?) eingefiihrt werden. Vor einem Jahr las man, dass die Buslinie 91 dafiir in
Ausarbeitung sei. Wann wird diese endlich eingefihrt?

verschoben

Die Einflihrung der Linie 91 ist derzeit ungewiss, da sie von den Finanzierungsmaéglichkeiten
abhéngt.
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60.085 Sursee - Triengen - Schéftland (Linie Geuensee, PostAuto AG Bitte mehr Busse im Stossverkehr nach Sursee. Vielleicht auch nur Triengen-Sursee einen Expressbus mehr pro Stunde? |[verschoben Ab Dezember 2026 wird kurzfristig ein morgendlicher Entlastungskurs eingefiihrt. Weitere
85) Chéppelimatt Verbesserungen sind in Planung.

60.085 Sursee - Triengen - Schoftland (Linie Geuensee, Ausserdorf |PostAuto AG Durch die Aufhebung der Bushaltestelle Geuensee Zollhaus auf den Fahrplanwechsel 2026 ist es fir die Bewohner des  [abgelehnt Die Aufhebung war definitiv, unter anderem auch wegen der sehr geringen Nachfrage.

85) Quartiers Zollhaus unzumutbar bis zur nachsten Haltestelle zu laufen. Die Distanz ist zu gross. Bitte die Haltestelle Grundlage war ein Gemeinderatsentscheid. Eine Wiederinbetriebnahme ist nicht geplant.
Zollhaus wieder einbinden und/oder die Haltestelle Geuensee Ausserdorf weiter Richtung Sursee verschieben. Eventuell kénnte eine Verbesserung durch die Verlegung der Haltestelle ,Ausserdorf” erreicht
werden.

60.085 Sursee - Triengen - Schoftland (Linie Geuensee, Ausserdorf |PostAuto AG Dringendste wieder Er6ffnung der Bushaltestelle Zollhaus, Schenkon auf der Linie 60.085. abgelehnt Die Aufhebung war definitiv, unter anderem auch wegen der sehr geringen Nachfrage.

85) Es ist unzumutbar fur die dltere Generation und Kinder so weit zur nichsten Haltestelle zu laufen. Grundlage war ein Gemeinderatsentscheid. Eine Wiederinbetriebnahme ist nicht geplant.
Eventuell kénnte eine Verbesserung durch die Verlegung der Haltestelle ,Ausserdorf” erreicht
werden.

60.085 Sursee - Triengen - Schoftland (Linie Geuensee, Ausserdorf |PostAuto AG Wiinsche mir die Bushaltestelle Zollhus in Schenkon zuriick. abgelehnt Die Aufhebung war definitiv, unter anderem auch wegen der sehr geringen Nachfrage.

85) Grundlage war ein Gemeinderatsentscheid. Eine Wiederinbetriebnahme ist nicht geplant.
Eventuell kénnte eine Verbesserung durch die Verlegung der Haltestelle ,Ausserdorf” erreicht
werden.

60.085 Sursee - Triengen - Schoftland (Linie PostAuto AG Die Linie 85 sollte unbedingt wieder Gber die Haltestelle Altstadt gefiihrt werden, wie das Jahrzehnte der Fall war. Die  [Verschoben Die Aufhebung der Haltestelle Rothusli ist zukiinftig angedacht. Auf der Ringstrasse ist eine

85) improvisierte, ungeschiitzte und behindertenfeindliche Haltestelle Rothisli ist zugunsten der Haltestelle Altstadt Ersatzhaltestelle geplant.
aufzuheben.
Wir haben zentral bei der Altstadt die neu und gut ausgebaute, regengeschiitzte, barrierefreie und pollergesicherte
Haltestelle Altstadt mit nahegelegenem Velounterstand. Dort halten die Busse aus und nach Nottwil (Paraplegiker),
Sempach-Station, sowie Beinwil/Beromiinster und Beinwil/Rickenbach, welche auch das Kantonsspital Sursee anfahren.
Es muss ein Weg gefunden werden, auch die stiindliche Verbindungen via Reitnau / Staffelbach ins und vom Surental
uber diese wichtige zentrale Haltestelle zu fithren. Mit Anpassungen bei den Wartezeiten und ev. Verzicht auf die
Schleife zur schlecht frequentierten Haltestelle Post Winikon sollte dies machbar sein.
Dies ist ein Anliegen, das im Gesprachen auf der Strasse und an der Haltestelle immer wieder erwdhnt wird. Als
wartender Buspassagier bei der Haltestelle Altstadt wurde ich schon verschiedentlich von Leuten um Rat gefragt, die
den Bus Nr. 85 zum Bahnhof oder ins Surental nicht fanden oder bereits verpasst hatten.
60.086 Sursee Spital - Post - Bahnhof - Sursee, Badrain PostAuto AG Die Verlegung der Haltestellen Altstadt nach Badrain ist absolut kundenunfreundlich. abgelehnt Wir kommen dem Wunsch der Stadt Sursee nach. Das Einzugsgebiet um die Haltestelle
CAMPUS Sursee (Linie 86) Die Linie durch die Stadt fahren zu lassen finde ich immens wichtig, damit auch mobile Patienten vom Spital und Badrain ist attraktiver als die Altstadt, die bereits mit anderen Linien gut erschlossen ist.
Pflegeheim direkt in die Stadt gelangen kénnen. Zudem lasst sich die Haltestelle in der Altstadt nur mit grossem Aufwand behindertengerecht
gestalten - wenn Uberhaupt.
60.088 Sempach Station - Rain - Hildisrieden - PostAuto AG Die Linie 88 ist eine wichtige Querverbindung zwischen dem Seetal und dem Raum Sempach/Sursee. Positiv ist die Verschoben Im Rahmen der Neugestaltung Sempachersee Ost sind punktuelle Anpassungen bzw.
Hochdorf (Linie 88) weitgehend klare stiindliche Struktur mit Anschlissen in Hochdorf und Sempach Station. Das Angebot endet jedoch zu Verbesserungen vorgesehen.
frith. Gemass Entwurf fahrt der letzte Kurs ab Hochdorf Richtung Sempach Station um 19.32 Uhr. In der Gegenrichtung
fahrt der letzte Kurs ab Sempach Station Richtung Hochdorf um 20.04 Uhr.
Wir beantragen, das Abendangebot der Linie 88 zu verldngern. Mindestens ein zusatzlicher Kurs ab Hochdorf um ca.
20.32 Uhr und ein weiterer Kurs um ca. 21.32 Uhr sollen geprift werden. In der Gegenrichtung sollen zusatzliche Kurse
ab Sempach Station um ca. 21.04 Uhr und 22.04 Uhr gepriift werden.
Die Linie 88 hat grosses Potenzial, regionale Wege zwischen Seetal, Sempach und Sursee besser abzudecken. Eine friih
endende Querverbindung fiihrt dazu, dass am Abend weiterhin haufig das Auto gewahlt werden muss.
60.088 Sempach Station - Rain - Hildisrieden - PostAuto AG Zusétzliche Halte: Verschoben Im Zuge der Umsetzung der Neukonzeption Sempachersee wird die Haltestellenpolitik bzw.
Hochdorf (Linie 88) Hildisrieden, Hapfern Linienfiihrung der Linie 88 tberprift.
zwischen Rémerswil LU, Ludiswil und Hochdorf Bedienung aller Haltestellen (analog Linie 105)

60.089 Béch - Eich - Sempach Station (Linie 89) |Sempach Station PostAuto AG Am Wochenende fahrt der Bus durchgehend im Stundentakt jedoch von Mo- Fr bestehen am Vormittag von 08h00 bis |verschoben Im Zuge der Umsetzung der Neukonzeption Sempachersee Ost ist unter anderem eine
12h00 und am Nachmittag von 13h30 bis 15h30 Taktliicken. Wann werden diese geschlossen? Die Leute brauchen Anpassung der Linienfiihrung bis Sursee vorgesehen.
auch unter der Woche von Mo- Fr einen durchgehenden Anschluss in Richtung Gunzwil Bach.

60.089 Béch - Eich - Sempach Station (Linie 89) |Sempach Stadt, PostAuto AG Der erste Bus ab Sempach Stadt, Luzernertor fahrt um 05:19 Uhr. Somit besteht fir Pendler welche z.B. einen frithen verschoben Die Finanzierung eines zusétzlichen Kurses ist derzeit nicht méglich.

Luzernertor Arbeitsbeginn haben, keine Méglichkeit die erste S1 des Tages ab Sempach-Neuenkirch um 04:56 Uhr zu erreichen.

60.089 Béch - Eich - Sempach Station (Linie 89) | Eich, Vogelsang PostAuto AG Die Busverbindung 60.089 ist suboptimal zeitlich abgestimmt. Wéhrend der Kurs am morgen um 7 Uhr abgelehnt Im Zuge der Umsetzung der Neukonzeption Sempachersee Ost ist unter anderem eine
ausserordentlich etwas frither fahrt und sich damit der Zug Richtung Olten am Bahnhof Sempach-Neuenkirch (07:20) Anpassung der Linienfiihrung bis Sursee vorgesehen. Die Ausnahmen der Abfahrtszeiten
erreichen ldsst, ist dies wahrend den tibrigen Stunden nicht der Fall. Aus diesem Grund wére es sinnvoll, den Bus auch bestehen wegen dem Schiilerverkehr nach Eich/Sempach.
zu den dbrigen Stunden etwas friiher fahren zu lassen.




Liste Stellungnahmen Fahrplanjahr 2027

Verkehrsverbund
Luzern

60.089 Bach - Eich - Sempach Station (Linie 89) |Gunzwil, Bach PostAuto AG Diese Verbindung sollte dringend bis Beromunster verlangert werden. Mit dieser Veranderung kénnten gleich mehrere [abgelehnt Im Zuge der Umsetzung der Neukonzeption Sempachersee Ost ist unter anderem eine
Vorteile auf einen Schlag erreicht werden. Anpassung der Linienfiihrung bis Sursee vorgesehen. Es ist keine Verldngerung bis
-Schiiler aus den Gemeinden Sempach, Eich und Béch erhalten einen direkten Bus an die Kantonsschule Beromiinster Beromiinster geplant.
-Beromiinster erhalt besserer Zugang nach Eich, Sempach, Rothenburg, Emmen etc.
-Der Bus 89 wird besser ausgelastet, derzeit ist die Auslastung wohl mangelhaft, da Gunzwil Back eine "Sackgasse" ist
-Der Bus 399 wird entlastet

60.110 Hochdorf - Rotkreuz PostAuto AG Der Friithkurs um 5.14 Uhr ab Hochdorf Richtung Rotkreuz wird ausdriicklich begrisst. Die Linie 110 ist fiir das Seetal abgelehnt Angesichts der Nachfrage und der Finanzierung ist ein durchgehender Halbstundentakt aktuell

(TransSeetalExpress) (Linie 110) strategisch wichtig, weil sie Hochdorf, Ballwil, Eschenbach und Inwil direkt mit Rotkreuz verbindet und dadurch die nicht vorgesehen.

Achse Richtung Zug/Ziirich starkt.
Der Fahrplanentwurf weist jedoch weiterhin Taktliicken auf. Ab Hochdorf besteht am Morgen nach 8.14 Uhr kein Kurs
um 8.44 Uhr. Uber Mittag fehlt ein Kurs um 12.14 Uhr. Am Abend fehlt nach 18.44 Uhr ein Kurs um 19.14 Uhr, bevor
der ndchste Kurs um 19.44 Uhr folgt. Dadurch ist die Linie 110 nicht durchgehend als verlasslicher Halbstundentakt
erkennbar.
Auch in der Gegenrichtung Rotkreuz — Hochdorf soll die Linie 110 verldsslicher und besser merkbar ausgestaltet
werden. Die Linie ist nur dann eine echte Alternative fiir Pendlerinnen und Pendler aus dem Raum Zug/Ziirich ins
Seetal, wenn die Anschliisse in Rotkreuz kurz, stabil und versténdlich sind. Zudem ist zu priifen, ob die Licken im
Halbstundentakt in der Gegenrichtung ebenfalls geschlossen werden kénnen, damit die Linie 110 nicht nur einzelne
gute Verbindungen bietet, sondern als verlassliche regionale Achse wahrgenommen wird.

60.211 Malters - Schwarzenberg LU - PostAuto AG Ungefahrer Halbstundentakt fiir Schwarzenberg LU. abgelehnt Angesichts der Nachfrage ist ein Halbstundentakt nicht vorgesehen.

Eigenthal (Linie 211)
60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) PostAuto AG Verldngerung der Linie bis Kriens Mattenhof, so das eine Tangente von der ZB zur BLS und nach Littau entsteht. Abgelehnt Eine Verldngerung der Linie 214 ist nicht vorgesehen. Es gibt verschiedene
Umsteigeverbindungen (siehe SBB-App). Mittelfristig ist jedoch die Verlangerung der heutigen
Linie 16 nach Littau vorgesehen.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) PostAuto AG Kénnte man die Linie 214 von Malters bis Kriens Mattenhof verlangern ? Wihrend der HVZ kénnte man die Abgelehnt Eine Verlangerung der Linie 214 ist nicht vorgesehen. Es gibt verschiedene
Verbindung im Halbstundentakt anbieten. Die Idee dahinter ist, dass die Leute, die von Malters oder Littau Richtung Umsteigeverbindungen (siehe SBB-App). Mittelfristig ist jedoch die Verlangerung der heutigen
Horw oder Kriens Pendeln miissten nicht am Bahnhof Luzern umsteigen. Linie 16 nach Littau vorgesehen.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Kriens, Busschleife PostAuto AG Auf dieser Postauto Linie 214 ist eine grosse Taktliicke von Mo- Fr von 09h-12 h vorhanden diese sollte dringend Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
geschlossen werden .Am Samstag wurde diese Liicke bereits diese Jahr 2026 geschlossen....Diese Linie wird immer Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.
beliebter da wiére es an der Zeit, dass es von Mo- Fr einen durchgehenden Stundentakt gibt!

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Bahnhof PostAuto AG Wir beantragen den Fahrplan dieser Buslinie so zu legen, dass auch der Anschluss von und nach der Buslinie 60.212 Abgelehnt Die beiden Linien haben eine andere Ausrichtung. Das heisst, die Bediirfnisse konnen wegen
(Malters-Wolhusen) in Malters gewéhrleistet ist. Dieses Anliegen wird auch von den Gemeinden Malters und der verschiedenen Bahnanschliisse (Wolhusen, Malters) nicht kombiniert werden.
Werthenstein unterstitzt.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) PostAuto AG Wunsch nach Busverbindungen von Montag bis Freitag zwischen 9 und 12 Uhr. Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die

Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Stegmattli PostAuto AG Ich wiinsche mir zwischen 9.00 und 12.00 Uhr Verbindungen zwischen Malters und Blatten. Ich besuche oft meine Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
Eltern mit dem 6V. Das ware super! Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Stegmattli PostAuto AG Verbindungen unter der Woche morgens von 9-12 Uhr. Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die

Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Stegmattli PostAuto AG Verbindungen von 9 - 12 Uhr Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die

Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.
60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Stegmattli PostAuto AG Verbindungen 9 - 12 Uhr, auch Montag - Freitag Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Bahnhof PostAuto AG Von Mo-Fr fahrt zwischen 09.00 bis 12.00 Uhr kein Bus auf derStrecke Malters-Kriens Busschleife. Diese Taktliicke muss |Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
geschlossen werden, denn am Samstag wurde genau diese Liicke auf den Fahrplanwechsel 2026 geschlossen. Der Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.
Kanton Luzern soll mithelfen, dieses Angebot zu finanzieren, es soll an dem Geld scheitern.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Blatten PostAuto AG Es ware schon, wenn es auch zwischen 08:00-09:00 Uhr einen durchgehenden Stundentakt gibt. Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
Attraktiver ware es, wenn der Bus Richtung Malters friiher fahren wiirde und Anschluss auf den RE7 nach Luzern Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.
Abfahrt ab Malters XX:52 Uhr hatte. Wenn der Bus bereits im Obernau wenden wiirde, kdnnte er diese Zeit gut machen.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Blatten PostAuto AG Schade, dass es zwischen 08:00-12:00 Uhr unter der Woche keinen Stundentakt gibt. Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die

Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) PostAuto AG Kann die Linie bis zur neuen Wendeschleife Kriens, Pilatusbahn verlingert werden (anstelle einer Leerfahrt ab/nach Verschoben Eine Verldngerung der Linie zur Pilatusbahn ist nicht geplant. Sobald sich die Nachfrage

Busschleife)? Wenn ja wére auch zu priifen, ob der Bus auch an Sonn- und Feiertagen verkehren kénnte. verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die Nachfrage noch zu gering fir einen
durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag. Fiir ein Sonntagsangebot fehlen derzeit
die finanziellen Mittel.
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60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Kriens, Busschleife PostAuto AG Die Stadt Kriens braucht einen starken und zuverldssigen 6V! Der Bus von Kriens Busschleife nach Malters Bahnhof Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
verkehrt von Mo- Fr noch nicht durchgehend im Stundentakt. Wann werden diese geschlossen? Am Samstag wurde Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.
diese Taktlticke auf den Fahrplanwechsel 2026 geschlossen.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Stegmattli PostAuto AG Ware schon, am Vormittag auch jede Stunde eine Verbindung zu haben. Im Winter auch spatabends Verbindungen Verschoben Sobald sich die Nachfrage sich verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die
(2.B. 23:00 Uhr). Auch Sonntags Verbindungen. Nachfrage noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag.

60.214 Malters - Littau - Kriens (Linie 214) Malters, Bahnhof PostAuto AG Die Buslinie ist super, jedoch fiir mich zeitlicher noch nicht wirklich von Nutzen. Langere und hiufigere Fahrtzeiten Verschoben Sobald sich die Nachfrage verbessert, sind Ausbauten vorgesehen. Derzeit ist die Nachfrage
unter der Woche wie auch Samstag/Sonntag wére fir mich von Nutzen. noch zu gering fiir einen durchgehenden Stundentakt von Montag bis Freitag. Fur ein

Sonntagsangebot fehlen derzeit die finanziellen Mittel.
60.221 Wolhusen - Romoos - Holzwége (Napf- PostAuto AG Antrag: Abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu gering. Eine Finanzierung ist entsprechend
Romooser-Linie) (Linie 221) Auf der Buslinie 221 Romoos—Wolhusen ist mindestens ein durchgehender Stundentakt einzufiihren. nicht méglich.
Begriindung:
Die Linie verflgt teilweise nicht einmal Gber einen Stundentakt und bietet dadurch keine ausreichende Anbindung an
die halbstiindlich verkehrenden Bahnlinien. Eine Verbesserung ist notwendig, um attraktive Anschlusse sicherzustellen.
60.241 Schipfheim - Flihli - Sérenberg (- Sérenberg, Platz PostAuto AG Ich wende mich an Sie aufgrund eines Umstandes, der mich seit einigen Jahren stort. abgelehnt Die Haltestelle ist ein Knotenpunkt, an dem je nach Jahreszeit viele Menschen ein- und
Glaubenbielen) (Sérenberg-Linie) Die Kurse, die ab Sérenberg, Rothornbahn (xx:45) und ab Sérenberg, Platz (xx:48) in Richtung Schiipfheim, Bahnhof aussteigen, darunter auch solche, die ihre Skier verladen mussen, was zeitaufwéndig ist. Dies
(Linie 241) fahren, kommen in Sérenberg, Post um xx:50 an. Diese warten dort jeweils 5 Minuten und fahren dann um xx:55 nach erfordert Umsteige- und Umladezeit. Fahrpldne mit unterschiedlichen Zeiten, die die
Schiipfheim weiter. Das heisst, dass man jedes Mal in Sérenberg, Post 5 Minuten grundlos wartet. Das wissen auch die Unberechenbarkeit der Einsteiger, Wetterlagen, Verkehrslage und Baustelle Lammschlucht
Postautochauffeure, sodass es mehrheitlich vorkommt, dass die Fahrer verstdndlicherweise ldnger Pause machen und beriicksichtigen, werden abgelehnt.
die Leute an der Bushaltestelle systematisch warten lassen. Die Postautos kommen daher meistens zwischen erst um
xx:49 und xx:53 an. Zeit, die man an der ungeschiitzten Haltestelle auf 1200 m ii. M. in der Eiseskalte oder im Regen
verbringt.
Mein Vorschlag ware, dass die Kurse ab Sérenberg, Rothornbahn um xx:49 oder xx:50 und ab Sérenberg, Platz ab xx:52
oder xx:53 verkehren. Auf diese Weise wird die unnotige Wartezeit (2 Haltestellen spater) vermieden und die
Chauffeure kdnnen mit gutem Gewissen mehr Pause machen. Auch wenn der Bus in Sorenberg, Post aufgrund von
grossen Gruppen im Winter eine oder zwei Minuten spéter abfahren wiirde, wiirde der Bus in Schiipfheim immer noch
punktlich ankommen. Meistens ist man dort auch schon um xx:19 oder xx:20 (auch bei Baustellen in der
Lammschlucht). Das heisst dort ist man auch meistens 10 Minuten friiher, als die Zlige fahren. Dort verbringt man
meines Erachtens wieder unnotige Wartezeit.
Mein Vorschlag ist, dies fir alle Kurse einzufiihren. Falls das Argument von der winterlichen Belastung der Haltestelle
Sérenberg, Post angebracht wird, ist dies lediglich bei einigen Kursen am Nachmittag der Fall, dass viele Leute wieder
nach Schiipfheim wollen. In diesem Fall waren lediglich die Kurse am Morgen anzupassen.
60.241 Schiipfheim - Flihli - Sérenberg (- PostAuto AG Antrag: verschoben Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iber den
Glaubenbielen) (Sérenberg-Linie) Die Buslinie 241 soll sowohl den RE7 als auch die S6 bedienen und die heute saisonal vorhandene Verdichtung Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Die Riickmeldung wird im Rahmen
(Linie 241) ganzjahrig ausbauen. der weiteren Angebotsentwicklung gepriift.
Prioritar und als nachster Schritt mochte der VVL auf 2028 priifen, den Skibus im Winter in
Begriindung: das reguldre Angebot zu integrieren um so das Ticketing und der Zugang zum 6V zu
Dadurch entstehen bessere Anschliisse an den Schienenverkehr und eine attraktivere Erschliessung der Region. erleichtern resp. zu standardisieren.
60.241 Schiipfheim - FlGhli - Sérenberg (- PostAuto AG Antrag: angenommen [Der Fahrplan der Linie 363 wurde angepasst.
Glaubenbielen) (Sérenberg-Linie) Die Fahrpléne der Buslinien 241 und 363 sind besser aufeinander abzustimmen.
(Linie 241)
Begriindung:
Heute bestehen ungeniigende Ubergénge, welche die Reiseketten erschweren.
60.241 Schiipfheim - Fltihli - Sérenberg (- Schipfheim, Bahnhof |PostAuto AG Die Buslinie 241 von Sérenberg nach Schiipfheim soll ebenfalls zum RE7 die S6 bedienen und damit die saisonal verschoben Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht tiber den
Glaubenbielen) (Sérenberg-Linie) bestehende Verdichtung ausbauen. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Die Riickmeldung wird im Rahmen
(Linie 241) der weiteren Angebotsentwicklung geprift.
Prioritdr und als nachster Schritt mochte der VVL auf 2028 priifen, den Fahrplan im Winter zu
systematisieren.
60.241 Schiipfheim - Flhli - Sérenberg (- Glaubenbielen, PostAuto AG Die Buslinie 241 tiber den Glaubenbielenpass ist schlecht auf die Buslinie 363 abgestimmt. Wir beantragen, dass die angenommen [Der Fahrplan der Linie 363 wurde angepasst.
Glaubenbielen) (Sérenberg-Linie) Parkplatz Buslinien 241 und 363 besser aufeinander abgestimmt werden.
(Linie 241)
60.251 Escholzmatt - Wiggen - Marbach - PostAuto AG Antrag: angenommen [Die Linie 251 bedient bereits heute RE7 und $6, zudem ist auch der Anschluss nach/von Bern
Schangnau - Kemmeriboden (Linie 251) Die Linie 251 soll auf die Anschliisse von RE7 und S6 ausgerichtet werden. zu beachten.
Begriindung:
Die Linie besitzt ein hohes touristisches Potenzial. Gute Bahnanschlisse erhdhen die Attraktivitat der gesamten Region.
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60.252 Escholzmatt - Schangnau - PostAuto AG Antrag: verschoben Das Anliegen wird mit Umsetzung auf 2029 gepriift.
Schallenberg - Rothenbach i.E. - Thun Die Linie 252 Escholzmatt-Schangnau-Schallenberg-Rothenbach i.E.—Thun ist im Gebiet des Kantons Luzern dauerhaft
(Linie 252) zu finanzieren und weiterzufiihren.
Begriindung:
Die dreijéhrige Pilotphase verlief erfolgreich. Die Linie erschliesst eine touristisch bedeutende Region und wurde
politisch bereits breit abgestutzt.
60.271 Willisau - Schétz - Nebikon - Willisau, Bahnhof PostAuto AG Auf der Linie 60.271 von Willisau Bahnhof nach Dagmersellen warten wir seit Jahren auf die Verdichtung zum 30- abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Dagmersellen (Linie 271) Minuten-Takt von Mo- Fr von 08h00-10h30 sowie von 13h00h bis 15h00. Am Wochenende féhrt der Bus durchgehend maoglich.
von 06h30h bis 19h00: dies sollte auch von Mo- Fr umgesetzt werden. Der Kanton Luzern sollte dieses zusétzliche Geld
finanzieren da der Bund auch beim 8V spart.
60.271 Willisau - Schétz - Nebikon - Willisau, Bahnhof PostAuto AG Es versteht niemand wieso der Bus von Mo - Fr nicht durchgehend alle 30 Minuten fahrt. Am Wochenende wird abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Dagmersellen (Linie 271) durchgehend ein 30-Min.-Takt angeboten. Wann werden die Taktliicken von Mo- Fr endlich geschlossen? Beim maoglich.
Fahrplan 2027 wird sicher wegen der Baustelle in Schétz auf diese Massnahme verzichtet. Das kann doch nicht sein.
Jetzt soll der Kanton Luzern diese finanziellen Mittel zur Verfiigung stellen.
60.271 Willisau - Schétz - Nebikon - PostAuto AG Antrag: abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Dagmersellen (Linie 271) Die bestehenden Taktliicken auf der Linie 271 sind zu schliessen. maoglich.
Begriindung:
Ein regelmassiger Takt verbessert die Nutzbarkeit der Linie und die Anschlusssicherheit
60.271 Willisau - Schotz - Nebikon - Schétz, St. Mauritz PostAuto AG Der Gemeinderat Schétz beantragt, nachstehende Taktverdichtung an den Werktagen einzufiihren: abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Dagmersellen (Linie 271) 13.31 Willisau Bahnhof - Schétz St. Mauritz maglich.
14.31 Willisau Bahnhof - Schotz St. Mauritz
14.12 Schétz St. Mauritz - Willisau Bahnhof
15.12 Schétz St. Mauritz - Willisau Bahnhof
Begriindung:
Eine regelméssige Verbindung verbessert die Nutzbarkeit der Linie 60.271 sowie die Anschlusssicherheit.
60.271 Willisau - Schotz - Nebikon - PostAuto AG Halbstundentakt Mo-So tagsiiber. Zu HVZ sollen die Zusatzkurse und die Linie 277 wegfallen, aber dafiir soll es auf der |verschoben Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Dagmersellen (Linie 271) Linie 271 einen 15-Minuten-Takt geben. moglich.
Langfristig ist dieser Entwicklungsschritt jedoch vorgesehen (analog der Linien 63/66).
60.272 Willisau - Hergiswil b.W. - Hiibeli (Linie PostAuto AG Antrag: abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
272) Die Linie 272 soll zu verkehrsstarken Zeiten zuséatzliche Anschliisse an die S7 und den RE7 erhalten. maglich.
Begriindung:
Dadurch wird die Erreichbarkeit des Regionalzentrums Willisau verbessert
60.272 Willisau - Hergiswil b.W. - Hiibeli (Linie [Hergiswil LU, Dorf PostAuto AG Die Linie 272 zwischen Willisau und Hergiswil b. Willisau verfligt Gber einen attraktiven Halbstundentakt am Vormittag |abgelehnt Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
272) und am Mittag. Die Linie 272 von Hergiswil b. Willisau nach Willisau soll jedoch vermehrte Anschliisse auf die S7/RE7 zu maglich.
verkehrsstarkeren Zeiten erhalten. Insbesondere eine Verdichtung der Linie zu einem Halbstundentakt am Abend
(17.32 Uhr und 18.32 Uhr) erachten wir als sinnvolle Ergédnzung. Eine Verdichtung hatte auch sehr positive
Auswirkungen fir die Stadt Willisau, da dieser Bus auch die Quartiere in Willisau bedient.
60.275 Ettiswil - Ebersecken - Schotz - PostAuto AG Antrag: Verschoben Die Planung und die Neuorganisation der Linie 275 ist vorgesehen und startet Ende 2026.
Nebikon (Linie 275) Eine Neuorganisation der Linie 275 ist zu priifen, damit das regionale Pflege- und Betreuungszentrum Biffig AG an den
offentlichen Verkehr angeschlossen werden kann.
Begriindung:
Die Einrichtung verfiigt heute liber keinen 6V-Anschluss. Die betroffenen Standortgemeinden sind in die Priifung
einzubeziehen.
60.275 Ettiswil - Ebersecken - Schétz - PostAuto AG Das regionale Pflege- und Betreuungszentrum Biffig AG in Schétz verfiigt aktuell Gber keinen 6V-Anschluss. Eventuell verschoben Die Planung und die Neuorganisation der Linie 275 ist vorgesehen und startet Ende 2026.
Nebikon (Linie 275) besteht die Moglichkeit, die «Buslinie 275 Ettiswil-Ebersecken-Schétz-Nebikon» neu zu organisieren, so dass ein 6V-
Anschluss realisiert werden kann.
Antrag:
Eine Neuorganisation der Buslinie 60.275 ist zu priifen, um einen Anschluss des regionalen Pflege-
und Betreuungszentrums Biffig AG zu gewahrleisten. Die Standortgemeinden sind in diesen Prozess mit
einzubeziehen.
60.281 Ufhusen - Zell LU - Altbiron - St. PostAuto AG Antrag: abgelehnt In den letzten Jahren wurde die Linie stark ausgebaut. Die aktuelle Nachfrage rechtfertigt
Urban (Linie 281) Die bestehenden Taktliicken auf der Linie 281 sind zu schliessen. keinen weiteren Ausbau, da dieser nicht finanzierbar ist.
Begriindung:
Die Linie soll besser auf die Bahnanschliisse abgestimmt werden und eine zuverlassige Grunderschliessung
gewahrleisten.
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60.282 Zell LU - Huswil - Luthern - Luthern PostAuto AG In der Zeit zwischen 9:30 und 11:30 gibt es keine Verbindungen von Luthern nach Zell. Es ware wiinschenswert, am verschoben Die Nachfrage ist fiir einen weiteren Ausbau zu tief. Entsprechend ist eine Finanzierung nicht
Bad (Linie 282) Vormittag einen zusatzlichen Kurs einzufthren. maoglich. Der VVL beobachtet die Entwicklung und wird bei gentigender Nachfrage
Verbesserungen vorschlagen.
60.072 Luzern - Neuenkirch (Linie N72) Neuenkirch, Lippenriiti |PostAuto AG Allgemein Neuenkirch: Die Verbindung zwischen den Ortsteilen Neuenkirch und Hellbiihl fehlt nach wie vor. Dies ist abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
eine massive Schwachstelle im 6V-Netz, die zwingend behoben werden sollte. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Jedoch ist zu beachten, dass es
Linie 72: Die Buslinie endet leider bei der Haltestelle Lippenrti. Es wére von Vorteil, wenn sie bis zum Bahnhof zwischen den Ortsteilen Neuenkirch und Hellbiihl bis zu vier Verbindungen mit Umstieg pro
Sempach-Neuenkirch weitergefiihrt werden kénnte. Stunde existieren (60, 61, 70, 72). Die entsprechenden Infrastrukturen werden aktuell beim
Strassenkreuz erneutert sowie ist eine weitere sichere Umsteigemaéglichkeit mit dem Neubau
Bushub Rothenburg bereits umgesetzt.
Eine Verldngerung der Linie 72 bis zum Bahnhof Sempach-Neuenkirch wére attraktiv ist aber
aus zeitlichen Griinden leider nicht moglich. Aus diesem Grund ist eine Verlangerung der Linie
70 nach Sempach und Nottwil vorgesehen.
60.973 Luzern - Udligenswil (- Rotkreuz) (Linie PostAuto AG Mit dem Fahrplanentwurf verkehrt nur noch ein Nachtkurs nach Meierskappel, was eine deutliche Verschlechterung Abgelehnt Eine Verldngerung des ersten Nachtkurses bis Rotkreuz wiirde den Einsatz eines zusatzlichen
N73) der Angebotsqualitét darstellt. Wenn ein Wenden auf dem Dorfplatz nicht mehr méglich ist, sollte der Kurs bis nach Fahrzeugs erfordern und ist angesichts der geringen Nachfrage nicht verhaltnismassig. Die
Rotkreuz gefiihrt und nicht in Udligenswil gewendet werden. Durch den zusatzlichen Anschluss auf den Nachtzug in heutigen Fahrgastzahlen zeigen, dass die Anzahl Ein- und Aussteiger in Meierskappel wahrend
Rotkreuz ergebe sich auch einen Mehrwert fiir Verbindungen aus Ziirich/Zug in Richtung der Nacht sehr gering ist. Daher wird am Fahrplanentwurf festgehalten.
Meierskappel/Udligenswil/Adligenswil.
Kriens, Zentrum Pilatus |PostAuto Im VVL-Konzept 2027 besteht zwischen den verschiedenen Buslinien keine gemeinsame Umsteigestation mehr. Die Abgelehnt Es handelt sich um eine konzeptionelle Frage, die nicht Gegenstand der Vernehmlassung ist.
AG,Verkehrsbetriebe Linien bedienen entweder nur «Zentrum Pilatus» (31, 32) oder nur «Busschleife» (15, 71, 214). Es braucht aber Gemeinsam mit dem VVL erarbeitet die Stadt Kriens Grundlagen fiir kiinftige
Luzern AG weiterhin einen gemeinsamen Umsteigepunkt. Umsteigebeziehungen und deren Gestaltung. Resultate liegen noch keine vor.
Die Haltestelle Zentrum Pilatus soll zukiinftig von allen Linien bedient werden und wird somit zum Umsteigknoten, was
zu weniger Stau im Raum Busschleife fihrt.
455 Bern - Luzern Luzern Schweizerische 1/2-Takt aufgrund steigender Bevélkerung und Pendleraufkommen, macht eine Einfiihrung des 1/2-Takts Sinn. Luzern- |in Abklarung Beim IR15 iest es aktuell aus technischen und planerischen Griinden nicht moglich, Zusatzziige
Bundesbahnen SBB Zurich wird etwas gemacht , aber Verbindung Luzern-Bern miisste mind. 1-2 Verbindungen pro Werktag moglich sein. und somit die Einflihrung eines Halbstundentakts auf der Achse Bern-Zofingen-Luzern
anzubieten. Die Griinde sind vielfltig: Kapazitat der Infrastruktur, Konflikte mit anderen
Angeboten, Planung/Verfigbarkeit von Rollmaterial, etc.
Die Priifung verschiedener Varianten fiir eine friihere Inbetriebnahme des Halbstundentakts
(oder Alternativen davon) zeigte bisher keine Lésungsansatze ohne massive Einschrankungen
fur andere Verkehre zu generieren.
Die SBB ist sich bewusst, dass einzelne Ziige stark ausgelastet sind. Wo maglich, optimieren
sie die Kompositionen unter Beriicksichtigung der Rollmaterialverfiigbarkeit. Einzelne Ziige
verkehren bereits in maximaler Lange.
455 Bern - Luzern Luzern Schweizerische Wieso gibt es keine Verbindung ab Luzern nach Bern und weiter bis Genéve-Aéroport um 05.00 Uhr? Die erste in Abkldrung  |Fur eine Direktverbindung zwischen Luzern-Bern bis Genéve-Aéroport vor 06:00 Uhr sieht die
Bundesbahnen SBB Direktverbindung ab Luzern erreicht Bern "erst" um 7 Uhr. Ich habe nicht das Gefiihl, dass am Morgen friih zu wenig SBB kein gentigendes Nachfragepotential. Gestutzt auf dem Verkehrsmodell der SBB ist davon
Nachfrage besteht, zumal auch nach Zurich und Basel um kurz vor 5 Uhr ab Luzern die ersten Verbindungen angeboten auszugehen, dass die Nachfrage zu gering ware. Die SBB analysiert die Nachfrageentwicklung
werden (die teilweise noch nicht lange bestehen). auf diesem Korridor regelméssig.
510 Olten - Luzern Luzern Schweizerische Im letzten Jahr wurde versprochen, dass der internationale Verkehr ab Luzern ausgebaut wird mit Verbindungen nach  |in Abkldrung  [Aufgrund von Verzégerungen bei Infrastrukturausbauten bei der Deutschen Bahn kénnen
Bundesbahnen SBB Deutschland. Dies trifft nun (welch Uberraschung) doch nicht ein. Im Gegenteil, jetzt geht sogar auch der Direktzug vorgesehene grenziiberschreitenden Verbindungen ab Luzern nach Deutschland im Fahrplan
nach Mailand verloren. Warum wird nach Brig, Interlaken und Chur immer alles ausgebaut, aber in die Zentralschweiz 2027 noch nicht umgesetzt werden. Das grenziiberschreitende Zugsangebot zwischen
nie oder doch nicht? Deutschland und der Schweiz wird in Kooperation zwischen DB und SBB gemeinsam erstellt.
Dabei spielen die Bediirfnisse des Marktes eine wichtige Rolle, zudem missen gleichzeitig die
Produktionsbedingungen eingehalten werden und die Wirtschaftlichkeit gegeben sein.
510 Olten - Luzern Luzern Schweizerische Zwischen Basel und Luzern besteht kein direkter Nachtzug. Die Option mit Umsteigen dauert fast drei Stunden, da in abgelehnt Wir verstehen, dass die heutigen Reisemdglichkeiten zwischen Luzern und Basel in den
Bundesbahnen SBB Olten mehr als eine Stunde Umsteigzeit gibt. In der Nacht ist dies als alleinreisende Frau sehr unangenehm und das Nachtstunden, insbesondere aufgrund der langen Umsteigezeit in Olten, als unattraktiv
Sicherheitsgefiihl leidet dabei sehr. Hier muss eine bessere, sicherere Verbindung her. empfunden werden und das Sicherheitsgefiihl beeintrachtigen kénnen.
Die fehlende Verbindung der S3 auf diesem Abschnitt ist unter anderem auf umfangreiche
Bautatigkeiten zurlckzufiihren. Deshalb kann auf dieser Strecke vorerst kein durchgehendes
Nachtangebot angeboten werden. Fiir die Zeit danach ist jedoch eine Verbesserung
vorgesehen. Ab Fahrplan 2028 wird voraussichtlich ein Nachtangebot der S3 zwischen Olten
und Basel eingefiihrt, abhangig von der Finanzierung durch die Besteller. Das neue Angebot
soll in Olten einen guten Anschluss an die SN1 aus Luzern bieten und somit die Reisezeit sowie
die Aufenthaltsdauer beim Umsteigen deutlich reduzieren.
510 Olten - Luzern Luzern Schweizerische Ihr Fahrplan finde ich super. Was ich ganz vermisse sind ICE-Ziige. Chur/Interlaken Ost/Brig/Basel/ Zurich: Warum nicht [in Abkldrung |Aufgrund von Verzégerungen bei Infrastrukturausbauten bei der Deutschen Bahn kénnen
Bundesbahnen SBB Luzern? Zum Beispiel Hamburg Altona-Basel SBB-Luzern, Berlin Ostbahnhof-Basel SBB-Luzern oder K&lIn-Basel SBB- vorgesehene grenziiberschreitenden Verbindungen ab Luzern nach Deutschland im Fahrplan
Luzern. 2027 noch nicht umgesetzt werden. Das grenziiberschreitende Zugsangebot zwischen
Deutschland und der Schweiz wird in Kooperation zwischen DB und SBB gemeinsam erstellt.
Dabei spielen die Bediirfnisse des Marktes eine wichtige Rolle, zudem miissen gleichzeitig die
Produktionsbedingungen eingehalten werden und die Wirtschaftlichkeit gegeben sein.
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510 Olten - Luzern Emmenbriicke Gersag [Schweizerische S1 Fahrtrichtung Sursee: abgelehnt Esist korrekt, dass die S1 Richtung Sursee in Emmenbriicke Gersag auf die Ankunft der S9
Bundesbahnen SBB Seit langem féllt auf und wurde an dieser Stelle auch schon vermerkt, dass die S1 Richtung Sursee an der Haltestelle wartet. Der Grund dafiir ist die Sicherstellung des Anschlusses von der S9 auf die S1. Dieser
Emmenbriicke Gersag meistens auffillig lange auf die Weiterfahrt wartet und dies ohne ersichtlichen Grund (kein Aufenthalt der S1 in Gersag tragt dazu bei, die Anschlusssituation fiir Reisende aus dem Seetal
Gegenzug aus dem Seetal). zu verbessern und gleichzeitig die Stabilitat des Gesamtsystems zu gewahrleisten.
Fazit: Fahrplan/-zeit S1 Richtung Sursee anpassen mit allenfalls kiirzerer Fahrzeit Luzern-Sursee Eine Verkiirzung der Fahrzeit beziehungsweise eine Anpassung des Fahrplans der S1 Richtung
Sursee ist deshalb derzeit nicht vorgesehen. Die heutigen Fahrzeiten und Aufenthalte sind auf
die Anforderungen des Gesamtfahrplans sowie auf die Sicherstellung wichtiger Anschliisse
abgestimmt.
510 Olten - Luzern Schweizerische Sursee, Linie 510: Halt der IC 21/IR 26. Direktverbindungen in/von Richtung Gotthardregion und Tessin resp. Basel, d.h. |abgelehnt Ein Halt in Sursee auf den 1C2/IR26 ist betrieblich leider nicht méglich.
Bundesbahnen SBB ohne Umsteigen in Luzern/Arth Goldau. Nicht nur Touristen, Senioren, Gehbehinderte, Rollstuhlfahrer etc. wiirden
diese Direktverbindungen begriissen und schatzen.
600 Basel/Zurich - Arth-Goldau - (Gotthard  |Luzern Schweizerische Auf der Strecke Luzern - Basel sollte es im Halbstundentakt eine direkte schnelle Verbindung geben (IC21). Zwei so abgelehnt Die aktuelle Infrastruktur lasst leider keinen Halbstunden-IC auf dieser Strecke zu.
Basistunnel) - Bellinzona - Milano Bundesbahnen SBB grosse Metropolen sollten durch bessere Verbindungen fiir Pendler/innen attraktiver gestaltet werden.
600 Basel/Ziirich - Arth-Goldau - (Gotthard |Luzern Schweizerische Zur Entlastung der komplett Gberfillten Zige von Zirich ins Tessin schlage ich Zusatzziige ab Luzern vor. Diese sollen abgelehnt Leider lasst die Infrastruktur ein solches Angebotskonzept nicht zu. Einzelne Direktziige ab
Basistunnel) - Bellinzona - Milano Bundesbahnen SBB via Meggen Zentrum-Kiissnacht-Arth-Goldau-Brunnen nach Bellinzona und Lugano nach Chiasso fahren. So kénnten Luzern ins Tessin (z.B. Samstagvormittag) bestehen bereits und werden auch weiterhin
diese etwas kiirzeren Zige die Reisenden aus der Zentralschweiz (Luzern, Nidwalden, Obwalden) in separaten Ziigen in saisonal verkehren.
Tessin oder nach Italien fahren ohne die Infrastruktur der Ostschweiz/Ziirich zu belasten.
600 Basel/Ziirich - Arth-Goldau - (Gotthard |Luzern Schweizerische Fur die Tourismusstadt Luzern, welche aufgrund eben dieses Tourismus resp. dem boomenden Individualtourismus in Abkldrung  |Auf dem italienischen Abschnitt Chiasso — Milano ist mit bestehender Infrastruktur nur ein
Basistunnel) - Bellinzona - Milano Bundesbahnen SBB einer der meist frequentierten Bahnhofe der Schweiz ist, ist es sehr bedauernswert die letzte Direktverbindung nach Stundentakt méglich. Nachfragebedingt liegt der Fokus aktuell deshalb von/ab Ziirich nach
Milano zu verlieren. Italien. Sobald die italienischen Infrastrukturausbauten Mitte Dreissiger Jahre erfolgt sind,
kénnen wir ab Luzern mehrere Verbindungen nach Italien fiihren. Das Angebotskonzept wird
in Kooperation zwischen Trenitalia und der SBB erstellt.
600 Basel/Ziirich - Arth-Goldau - (Gotthard Schweizerische Luzern: Keine direkten Fernverkehrsverbindungen (International) nach Milano (Italien) und Deutschland (Benelux). in Abkldrung  |Auf dem italienischen Abschnitt Chiasso — Milano ist mit bestehender Infrastruktur nur ein
Basistunnel) - Bellinzona - Milano Bundesbahnen SBB Luzern als Touristenstadt und einer der meistfrequentierten Bahnhofe ist das ein Armutszeugnis. Stundentakt méglich. Nachfragebedingt liegt der Fokus aktuell deshalb von/ab Ziirich nach
Forderung: mindestens taglich 2 Verbindungen pro Richtung. Nicht nur Touristen, Senioren, Gehbehinderte, Italien. Sobald die italienischen Infrastrukturausbauten Mitte Dreissiger Jahre erfolgt sind,
Rollstuhlfahrer etc. wiirden diese Direktverbindungen begriissen und schitzen. kénnen wir ab Luzern mehrere Verbindungen nach Italien fiihren. Das Angebotskonzept wird
in Kooperation zwischen Trenitalia und der SBB erstellt.
600 Basel/Ziirich - Arth-Goldau - (Gotthard [Arth-Goldau Schweizerische Der letzte Zug aus dem Tessin nach Zirich féhrt aktuell um 22:02 Uhr ab Lugano. Wére das Einfiihren eines Zuges eine  |abgelehnt Gestiitzt auf das Verkehrsnachfragemodell der SBB kann in den néchsten Jahren die
Basistunnel) - Bellinzona - Milano Bundesbahnen SBB Stunde spéter, also 23:02 Uhr ab Lugano, 00:55 Uhr Zirich HB (und einen Anschluss von diesem Zug ab Arth-Goldau Nachfrage am Abend vom Tessin in die Deutschschweiz mit den geplanten Kapazitdten
nach Luzern) an nicht eine Idee? bewiltigt werden kann. Die entstehenden Kosten stehen fiir den Fernverkehr in einem
ungentgenden Verhaltnis zum zusétzlichen Nutzen fir die Reisenden.
601 Luzern - Kiissnacht am Rigi - Arth- Kissnacht am Rigi Schweizerische Am Morgen und Abend kein Platz mehr ab Luzern oder Richtung Luzern. Stehplatze auch in der ersten Klasse. Bei den  [Abgelehnt Im Fahrplan 2027 bestehen keine Moglichkeiten die Kapazitaten zu erweitern. Ein Ersatz der
Goldau - Géschenen Bundesbahnen SBB S3-Ziigen mussen unbedingt die Sitzplatzkapazitdten erhoht, oder Ziige ab Luzern 17.06 und 18.06 Uhr verldngert Domino Fahrzeuge folgt per Mitte des néchsten Fahrplanjahres 2028. Dann sind S3 Zige zur
werden. Hauptverkehrszeit in Doppeltraktion Flirt geplant und damit ergeben sich mehr Platze in der 1.
und der 2.Klasse.
655 Lenzburg - Luzern Emmenbriicke Gersag |Schweizerische Der Anschluss S9 und S1 ist in Gersag nicht ideal. Bitte den Anschluss auf Emmenbriicke nehmen. Die baulichen Abgelehnt Wir verstehen, dass die kurzen Umsteigezeiten am Bahnhof Gersag insbesondere fiir Reisende
Bundesbahnen SBB Mangel und Umsteigemoglichkeiten bei einer Zeit von 1-2 Minuten sind schlecht. Leider wurde schon mehrmals das mit eingeschrankter Mobilitdt sowie bei Stérungen der Liftanlagen eine Herausforderung
Problem ignoriert. Vor allem bei Kunden mit Beeintrachtigungen oder beim Ausfall des Kundenlifts ist das Erreichen des darstellen kénnen.
Anschlusses nicht machbar. Die Transportunternehmen sind grundsétzlich bestrebt, Anschliisse bei kleineren
Verspdtungen nach Maglichkeit abzuwarten. Beim Umstieg von der S9 auf die S1 in Gersag ist
dies aufgrund der betrieblichen Rahmenbedingungen jedoch héufig nur eingeschréankt und
innerhalb eines engen Zeitfensters moglich.
Leider ldsst sich eine bessere Umsteigesituation in Emmenbriicke nicht realisieren. Eine
komfortablere Umsteigemaéglichkeit besteht hingegen in Luzern, wobei dies mit einer ldngeren
Reisezeit verbunden ist.
Die S9 verkehrt auf der Seetalstrecke teilweise auf einspuriger Infrastruktur. Verspatungen
kénnen sich deshalb rasch auf Zugkreuzungen, Anschliisse an weiteren Bahnhofen entlang der
Strecke sowie auf den Gegenverkehr auswirken.
655 Lenzburg - Luzern Ballwil Schweizerische Ich wiirde mich sehr freuen, wenn es am Wochenende einen 5:32 Uhr Zug geben wiirde. Weil es nur einen Zug um 6:02 |angenommen |Ab Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2026 wird der Zug S9 21917 Beinwil-Luzern (an 05.58
Bundesbahnen SBB Uhr gibt, komme ich immer eine halbe Stunde zu spat auf die Arbeit. Ich habe nicht die Méglichkeit mit dem Auto zu Uhr) auch samstags und sonntags und an Feiertagen verkehren.
fahren und benutze den Zug téglich. Man kdnnte den Zug um 6:02 Uhr nur mit einer Komposition fahren und dafiir
eine Komposition um 5:32 Uhr bereitstellen.
655 Lenzburg - Luzern Ballwil Schweizerische Am Wochenende einen Zug um 5:30 Uhr. Da ich um 6:40 Uhr Arbeitsbeginn habe, schaffe ich es mit dem 6:00 Zug nicht. [angenommen | Ab Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2026 wird der Zug S9 21917 Beinwil-Luzern (an 05.58
Bundesbahnen SBB Uhr) auch samstags und sonntags und an Feiertagen verkehren.
655 Lenzburg - Luzern Ballwil Schweizerische Am Wochenende und Feiertage um 05.33 Uhr Zugverbindung nach Luzern. angenommen [Ab Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2026 wird der Zug S9 21917 Beinwil-Luzern (an 05.58
Bundesbahnen SBB Grund: Wochenendarbeit nicht méglich mit 6V zu fahren. Uhr) auch samstags und sonntags und an Feiertagen verkehren.
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655

Lenzburg - Luzern

Schweizerische
Bundesbahnen SBB

Die GLP Wahlkreis Hochdorf beurteilt den Fahrplanentwurf 2027 fiir die S9/599 kritisch. Das heutige Grundangebot der
S9 im Halbstundentakt ist fiir das Seetal wichtig und wird grundsatzlich geschatzt. Gleichzeitig bringt der
Fahrplanentwurf 2027 fiir das Seetal erneut keine strukturelle Angebotsverbesserung. Bereits die vergangenen
Fahrplanwechsel haben keine wesentlichen Fortschritte gebracht, obwohl die Verkehrsprobleme auf der Strasse weiter
zunehmen.

Die S9/599 ist das Riickgrat des 6V im Seetal. Damit der 6V eine valable Alternative zum motorisierten Individualverkehr
wird, braucht es nicht nur die Beibehaltung des bestehenden Angebots, sondern eine schrittweise Starkung. Wir
beantragen deshalb, die S99-Zusatzziige in den Hauptverkehrszeiten vollstandig beizubehalten und nicht wihrend
Ferienzeiten auszudiinnen. Zudem soll gepriift werden, ob die S99 mittelfristig zu einem zuverlassigeren und dichteren
Verstarkungsangebot ausgebaut werden kann. Wer im Seetal Verkehr verlagern will, muss ein Angebot bereitstellen,
das im Alltag verlasslich, verstandlich und konkurrenzféhig ist.

Abgelehnt

Da in den Ferienzeiten die Nachfrage geringer ist, kdnnen Kosten gespart werden, wenn die
Zusatzziige der S99 nicht mehr fahren. Ein Verstarkungsangebot ist in der Fahrplanperiode
2027/28 nicht finanzierbar. Eine mogliche Umsetzung ist friihestens per Fahrplan 2029
realisierbar.

655

Lenzburg - Luzern

Schweizerische
Bundesbahnen SBB

Die GLP Wabhlkreis Hochdorf beantragt, die erste Verbindung aus Hochdorf nach Luzern Montag bis Freitag so
auszt 1, dass Luzern um 05.30 Uhr erreicht wird. Der Fahrplanentwurf 2027 zeigt aktuell eine erste
Verbindung mit Ankunft in Luzern um 05.58 Uhr. Fiir ein Regionalzentrum wie Hochdorf ist dies zu spat.

Die GLP Kanton Luzern hat im Rahmen der Stellungnahme zum Programm Gesamtmobilitdt 2027-2030 einen
verbindlichen Mindeststandard beantragt: Fir Hochdorf soll Montag bis Freitag die erste Verbindung spatestens um
05.30 Uhr in Luzern eintreffen. Dieser Standard ist wichtig fiir Arbeitnehmende mit friihem Arbeitsbeginn,
insbesondere im Gesundheitswesen, in der Logistik, in der Gastronomie, im lokalen Gewerbe, im Bildungsbereich und
bei weiteren Tatigkeiten ausserhalb klassischer Birozeiten.

Wir beantragen deshalb, eine frithere Verbindung ab Hochdorf Richtung Luzern zu priifen.

Abgelehnt

Das Anliegen wird im Rahmen der weiteren Linienentwicklung gepruft.

655

Lenzburg - Luzern

Schweizerische
Bundesbahnen SBB

Die GLP Wahlkreis Hochdorf hélt an der bereits in friiheren Fahrplanvernehmlassungen eingebrachten Forderung fest,
dass am Samstag und Sonntag aus dem Seetal eine friihe Verbindung nach Luzern mit Ankunft spatestens um 06.00
Uhr bestehen soll. Eine Verbindung mit Ankunft Luzern um 05.58 Uhr entspricht diesem Mindeststandard und ist
deshalb verbindlich sicherzustellen.

Diese Friihverbindung ist wichtig, weil sie Anschliisse Richtung Sursee, Bern und weiter ins Wallis ermdglicht. Sie ist
zudem fiir Personen mit frihem Arbeitsbeginn relevant. Der 6ffentliche Verkehr muss auch am Wochenende fiir Arbeit,
Ausbildung, Gesundheitsversorgung, Freizeit und Reisen nutzbar sein.

Wir beantragen, die friihe Wochenendverbindung mit Ankunft Luzern spatestens um 06.00 Uhr im definitiven Fahrplan
zu sichern und allféllige Angebotsliicken zu vermeiden.

angenommen

Ab Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2026 wird der Zug S9 21917 Beinwil-Luzern (an 05.58
Uhr) auch samstags und sonntags und an Feiertagen verkehren.

655

Lenzburg - Luzern

Schweizerische
Bundesbahnen SBB

Die GLP Wahlkreis Hochdorf beantragt, das Spatangebot ab Luzern ins Seetal so anzupassen, dass eine letzte Abfahrt
ab Luzern nach Ankunft des Schnellzugs aus Ziirich um 00.25 Uhr moglich ist. Der Fahrplanentwurf zeigt aktuell eine
spate Verbindung ab Luzern um 00.10 Uhr nach Hochdorf, Hitzkirch und Beinwil am See. Diese Verbindung ist zu
begrissen, erfillt aber den beantragten Mindeststandard nicht, weil sie vor der Ankunft des spaten Schnellzugs aus
Zurich verkehrt.

Gerade fur den Freizeitverkehr, fiir Kulturveranstaltungen, fiir Arbeitnehmende mit spaten Diensten und fiir Riickreisen
aus Zirich, Zug und Luzern ist eine spatere Verbindung zentral. Wer den 6V als echte Alternative zum Auto starken will,
muss auch die Tagesrander ernst nehmen.

Wir beantragen deshalb, eine Abfahrt ab Luzern nach 00.25 Uhr Richtung Hochdorf/Hitzkirch zu priifen. Ideal wire
eine Verbindung um ca. 00.32 Uhr ab Luzern, wie bereits in friiheren Fahrplanvernehmlassungen beantragt.

Abgelehnt

Das Anliegen wird im Rahmen der weiteren Linienentwicklung gepriift.

655

Lenzburg - Luzern

Schweizerische
Bundesbahnen SBB

Die GLP Wabhlkreis Hochdorf beantragt, die S99 mittelfristig als echte Expressverbindung zwischen Luzern und Hochdorf
weiterzuentwickeln. Der Fahrplanentwurf zeigt zwar S99-Zusatzkurse in den Hauptverkehrszeiten, diese fuhren aber
noch nicht zu einer deutlichen Beschleunigung im Sinne einer eigentlichen Expresslinie.

Wir beantragen deshalb, die S99 mit Blick auf eine Reisezeit Luzern—Hochdorf von rund 20 Minuten zu priifen. Denkbar
waére eine Flihrung mit deutlich reduzierten Zwischenhalten, beispielsweise mit Halt nur in Emmenbriicke sowie
anschliessend in Hochdorf. Dadurch wiirde das i um Hochdorf ) besser an Luzern angebunden
und der 6V gegenliber dem motorisierten Individualverkehr konkurrenzfahiger.

Diese Prufung soll mit den nétigen Infrastrukturmassnahmen koordiniert werden, insbesondere mit partiellen
Doppelspurabschnitten, betrieblichen Kreuzungsmaglichkeiten und der langfristigen Perspektive eines
Viertelstundentakts auf der Seetalbahn.

Abgelehnt

Eine Fahrzeitverkiirzung der S99 auf rund 20 Minuten zwischen Luzern und Hochdorf ist mit
der heutigen Infrastruktur nicht realisierbar. Die teilweise eingleisige Seetalstrecke,
bestehende Kreuzungssituationen sowie fehlende Trassenkapazitdten setzen dem Betrieb
enge Grenzen.

Das Anliegen wird im Rahmen der weiteren Linienentwicklung gepruft.
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655 Lenzburg - Luzern Schweizerische Der Fahrplanentwurf 2027 bringt fur das Seetal erneut keine strukturelle Verbesserung. Dies betrifft nicht nur den Abgelehnt Das Anliegen wird im Rahmen der weiteren Linienentwicklung geprift. Der Angebotsausbau
Bundesbahnen SBB Fahrplanwechsel 2027; auch die vergangenen Fahrplanwechsel brachten fiir das Seetal keine wesentlichen hangt auch von der Nachfrage und den finanziellen Moglichkeiten ab. Auf den
Angebotsfortschritte. Gleichzeitig nehmen die Verkehrsprobleme auf der Strasse weiter zu. Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2026 wird das Angebot am Wochenende verbessert: der
Zug S9 21917 Beinwil-Luzern (an 05.58 Uhr) wird auch samstags und sonntags und an
Das Seetal braucht einen klaren Angebotsausbau beim éffentlichen Verkehr. Dazu gehéren eine starkere $9/599, Feiertagen verkehren. Am Samstag Nachmittag wird die Kapazitat der S9 mittels gezielten
bessere Friih- und Spatverbindungen, verlasslichere Querverbindungen, starkere Busknoten in Hochdorf und Hitzkirch Doppeltraktionen erhéht.
sowie besser abgestimmte Anschlisse zwischen Bahn und Bus. Die Regionalzentren Hochdorf und Hitzkirch mussen als
6V-Knoten konsequent weiterentwickelt werden.
Die aktuelle Planung setzt fiir das Seetal stark auf Null+/6V-Ansétze. Diese kénnen aber nur funktionieren, wenn der 6V
tatséachlich verbessert wird. Ein guter 6V entsteht nicht durch Absichtserklarungen, sondern durch konkrete,
regelmdéssige und verléssliche Verbindungen. Die GLP Wahlkreis Hochdorf beantragt deshalb, den Fahrplanentwurf
2027 fir das Seetal nachzubessern und die genannten Taktliicken sowie Anschlussprobleme zu beheben.
660 Ziirich - Zug - Luzern Ebikon Schweizerische Die Verbindungen der S1 bleiben weiterhin unbefriedigend. Die zunehmenden Staus auf der Autobahn zwischen Luzern |Abgelehnt Eine direkte Durchbindung in Rotkreuz ohne Uberholung in Rotkreuz bedingt die Streichung
Bundesbahnen SBB und Zug zeigen, dass die S1 nicht als sinnvolle Alternative gesehen wird. bestehender Halte. Eine solche Anpassung ist jedoch fiir den Fahrplan 2027 nicht geplant.
Erster Losungsvorschlag: durchgehender Betrieb ohne 10-Minuten Aufenthalt in Rotkreuz, dafiir die Haltestelle Die Entlastungsleistungen der S1 zielen darauf ab, die sehr stark ausgelasteten Ziige der S1 zu
Chémleten auslassen. Zusétzlich evtl. Zug Schutzengel. entlasten und verkehren zeitnah zu diesen Ziigen (Richtung Zug RK xx.09, Richtung Rotkreuz
Zweiter Losungsvorschlag: 15-Minuten-Takt zumindest wéhrend denn Hauptverkehrszeiten bis Ebikon. (Da in Luzern ZG xx.36).
Bahnhof ja leider keine Kapazititen vorhanden sind.)
Die Entlastungs-S-Bahn ist sicher eine gute Idee fahrt meiner Meinung nach jedoch zu denn falschen Zeitpunkten. Zum
Beispiel: Abfahrt in Zug Richtung Ebikon ist jetzt: 17:36, 17:41,17:52(mit 10min Aufenthalt in Rotkreuz) danach bis
18:36 keine direkte Verbindung (IR75 Abfahrt um 18:03 mit Umstieg in Rotkreuz ) wére es daher nicht sinnvoller die
Zusatzverbindungen nach dem IR zu legen.
In Richtung Zug am Morgen ist es das gleiche Prinzip.
660 Ziirich - Zug - Luzern Schweizerische Ich bin gegen der Streichung von Direktziigen Luzern-Konstanz. Diese direkte Verbindung ist wichtig fiir viele Luzerner ~ |Abgelehnt Auf dem IR75 zwischen Luzern und Ziirich HB stehen Pendlerinnen und Pendler unter der
Bundesbahnen SBB die nach Ziirich Flughafen sowie weiter Richtung Konstanz reisen. Die Erklarung zu "diversen Zug-Typen" zwischen Woche kiinftig mehr Sitzplatze zur Verfiigung. Die Nachfrage auf dieser Achse ist erfreulich
Luzern-Zurich und Zurich-Konstanz ist nicht nachvollziehbar. gross und verlangt nach mehr Pldtzen in den Ziigen.
Ab dem Fahrplan 2027 nutzt die SBB die Moglichkeit in der Hauptverkehrszeit alle Ziige mit
einem zusétzlichen Modul von zusatzlich zwei 2. Klasswagen zu fiihren und damit die Ziige zu
verldngern.
Diese fiir viele Pendler zwischen Luzern-Ziirich positive Angebotserweiterung hat jedoch zur
Folge, dass die Ziige in Zirich getrennt werden miissen, da bis Konstanz aufgrund der
Gleisanlage nicht mit so langen Ziigen verkehrt werden kann.
Daher kann der IR75 von Montag - Freitag nicht mehr durchgehend bis Konstanz gefiihrt
werden. Am Wochenende verkehren die Ziige wie bisher meist direkt ohne Umstieg zwischen
Boden- und Vierwaldstattersee. Mit dem IR70 besteht fiir die Reisenden weiterhin eine
Direktverbindung zwischen Luzern und Zirich Flughafen.
660 Zurich - Zug - Luzern Ebikon Schweizerische Die Reduktion des Angebotes von Luzern zum Flughafen Zurich stellt, gerade zur Ferienzeit, einen massiven Riickschritt [Abgelehnt Auf dem IR75 zwischen Luzern und Ziirich HB stehen Pendlerinnen und Pendler unter der
Bundesbahnen SBB und Abbau fiir die Zentralschweiz und das Rontal dar. Woche kiinftig mehr Sitzplatze zur Verfiigung. Die Nachfrage auf dieser Achse ist erfreulich
Das Umsteigen am Zurcher HB, gerade mit Koffern von den Gleisen im Obergrund in den Bahnhof Lowenstrasse, gross und verlangt nach mehr Platzen in den Zugen.
respektive dem S-Bahnhof Museumsstrasse im HB ist nicht trivial. Zumal meist als Anschlusszug ein fiir den Verkehr Ab dem Fahrplan 2027 nutzet die SBB die Moglichkeit in der Hauptverkehrszeit alle Zige mit
zum Flughafen ungeeigneter ICN genannt wird. einem zusatzlichen Modul von zusatzlich zwei 2. Klasswagen zu fiihren und damit die Ziige zu
Der IR 75 sollte, wenigstens bis Ziirich Flughafen, bestehen bleiben. verlangern.
Ebenfalls konnte man bisher vom Rontal zwei Mal die Stunde mit nur einem umstieg in Rotkreuz oder Zug zum Diese fiir viele Pendler zwischen Luzern-Zirich positive Angebotserweiterung hat jedoch zur
Flughafen gelangen, dies reduziert sich nun auf eine Verbindung pro Stunde. Sonst werden zwei Umstiege notig, was Folge, dass die Ziige in Zurich getrennt werden mussen, da bis Konstanz aufgrund der
mit Koffern dusserst unattraktiv ist. Mit diesem Angebotsabbau wird der Autoverkehr gefordert. Meine Bitte ist, dass Gleisanlage nicht mit so langen Ziigen verkehrt werden kann.
dieser Abbau nochmals Gberprift wird. Daher kann der IR75 von Montag - Freitag nicht mehr durchgehend bis Konstanz gefiihrt
werden. Am Wochenende verkehren die Ziige wie bisher meist direkt ohne Umstieg zwischen
Boden- und Vierwaldstattersee. Mit dem IR70 besteht fir die Reisenden weiterhin eine
Direktverbindung zwischen Luzern und Ziirich Flughafen.
660 Ziirich - Zug - Luzern Baar Schweizerische Ich finde es super, dass es zwei Verbindungen in der Stunde zwischen Zirich und Luzern gibt. Viel Menschen, unter Abgelehnt Eine Anpassung der Haltepolitik des IR75 ist im Fahrplan 2027 nicht geplant. Die Gebiete
Bundesbahnen SBB anderem ich, bevorzugen aber den IR70 aufgrund der schnelleren Verbindung. Wenn es beim IR75 weniger Rotkreuz und Baar mit vielen Wohn- und Arbeitsplatzen bleiben weiterhin angebunden an
Zwischenhalte gébe, wie Baar (Baar ist schon mit der $24 gut erschlossen) wiirde diese Verbindung fiir mich auch den Fernverkehr.
attraktiver werden und sich der Pendlerinnenstrom besser verteilen.
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660 Zurich - Zug - Luzern Ziirich HB Schweizerische Die geplante Unterbrechung des IR75 am Hauptbahnhof Ziirich bedeutet fiir Luzern, Zug und die gesamte Abgelehnt Auf dem IR75 zwischen Luzern und Ziirich HB stehen Pendlerinnen und Pendler unter der
Bundesbahnen SBB Zentralschweiz den Wegfall der Direktverbindung zum Flughafen Ziirich. Dies schwacht die Attraktivitat des 6ffentlichen Woche kiinftig mehr Sitzplatze zur Verfiigung. Die Nachfrage auf dieser Achse ist erfreulich
Verkehrs erheblich. Es ist nachvollziehbar, dass eine Direktverbindung bis Konstanz aus betrieblicher Sicht nicht sinnvoll gross und verlangt nach mehr Platzen in den Zugen.
ist. Die Direktverbindung ohne Umsteigen aus der Zentralschweiz zum Flughafen Ziirich, gerade fir Reisende mit Ab dem Fahrplan 2027 nutzt die SBB die Mdglichkeit in der Hauptverkehrszeit alle Ziige mit
Gepack, sollte jedoch unbedingt erhalten bleiben. Zum Erhalt der Attraktivitat der Zentralschweiz fir Geschéftsreisende einem zuséatzlichen Modul von zusétzlich zwei 2. Klasswagen zu fihren und damit die Ziige zu
und Touristen. verlangern.
Diese fir viele Pendler zwischen Luzern-Zirich positive Angebotserweiterung hat jedoch zur
Folge, dass die Ziige in Zurich getrennt werden missen, da bis Konstanz aufgrund der
Gleisanlage nicht mit so langen Ziigen verkehrt werden kann.
Daher kann der IR75 von Montag - Freitag nicht mehr durchgehend bis Konstanz gefiihrt
werden. Am Wochenende verkehren die Ziige wie bisher meist direkt ohne Umstieg zwischen
Boden- und Vierwaldstéattersee. Mit dem IR70 besteht fiir die Reisenden weiterhin eine
Direktverbindung zwischen Luzern und Ziirich Flughafen.
660 Ziirich - Zug - Luzern Luzern Schweizerische Luzern muss mindestens stiindlich direkt mit Zurich Flughafen verbunden sein und bleiben. Ausnahmslos. Bereits die Abgelehnt Auf dem IR75 zwischen Luzern und Ziirich HB stehen Pendlerinnen und Pendler unter der
Bundesbahnen SBB Reduktion von Halbstundentakt zum Stundentakt ist ein erheblicher Angebotsabbau und trifft neben Pendlern taglich Woche kiinftig mehr Sitzplatze zur Verfiigung. Die Nachfrage auf dieser Achse ist erfreulich
Hunderte von gutzahlenden Touristen (welche gerade mit dem Fahrplanwechsel von einem neuen Halbstundentakt gross und verlangt nach mehr Pldtzen in den Zuigen.
nach Engelberg profitieren). Ab dem Fahrplan 2027 nutzt die SBB die Mdglichkeit in der Hauptverkehrszeit alle Ziige mit
einem zusétzlichen Modul von zusétzlich zwei 2. Klasswagen zu fiihren und damit die Ziige zu
verlangern.
Diese fiir viele Pendler zwischen Luzern-Ziirich positive Angebotserweiterung hat jedoch zur
Folge, dass die Ziige in Ziirich getrennt werden miissen, da bis Konstanz aufgrund der
Gleisanlage nicht mit so langen Ziigen verkehrt werden kann.
Daher kann der IR75 von Montag - Freitag nicht mehr durchgehend bis Konstanz gefiihrt
werden. Am Wochenende verkehren die Ziige wie bisher meist direkt ohne Umstieg zwischen
Boden- und Vierwaldstattersee. Mit dem IR70 besteht fiir die Reisenden weiterhin eine
Direktverbindung zwischen Luzern und Zirich Flughafen.
660 Ziirich - Zug - Luzern Luzern Schweizerische Die erste Verbindung von Zug (RE Zug ab 04:26) soll bereits ab Luzern fahren und so die ersten Abfliige in Zirich abgelehnt Eine Verldngerung der ersten Frithverbindung ab Luzern statt von Zug ist méglich. Der damit
Bundesbahnen SBB Flughafen ab Luzern erreichbar machen. verbundene zusatzliche Aufwand steht jedoch in keinem angemessenen Verhaltnis zur
erwarteten Nachfrage. Das Angebot kann daher derzeit nicht wirtschaftlich betrieben werden.
Eine Rickverlangerung ab Luzern ist daher derzeit nicht geplant. Am Wochenende, wenn die
Nachfrage nach Friihabfliigen ab Zirich Flughafen am gréssten ist, besteht ein Angebot ab
Luzern mit dem REN7 mit Anschluss in Zirich HB und Ankunft vor 5.00 Uhr am Ziirich
Flughafen.
Schweizerische Nach wie vor fehlen direkte ICE-Ziige in Richtung Berlin und Hamburg. in Abkldrung  |Aufgrund von Verzégerungen bei Infrastrukturausbauten bei der Deutschen Bahn kénnen
Bundesbahnen SBB Neu erhilt Brig solche Zugverbindungen, nur Luzern darf keine haben. Man bedenke bitte: Gemdss vorgesehene grenziiberschreitenden Verbindungen ab Luzern nach Deutschland im Fahrplan
Umsteigefrequenzen ist Luzern der drittgrésste Bahnhof der Schweiz. 2027 noch nicht umgesetzt werden. Das grenziiberschreitende Zugsangebot zwischen
Die Politik und die Tourismusverantwortlichen plddieren von umweltfreundlichen Tourismusverkehr. Wo bleibt der Deutschland und der Schweiz wird in Kooperation zwischen DB und SBB gemeinsam erstellt.
Willen dies auch dringend einzufordern. Dabei spielen die Bediirfnisse des Marktes eine wichtige Rolle, zudem miissen gleichzeitig die
Produktionsbedingungen eingehalten werden und die Wirtschaftlichkeit gegeben sein.
3600.1 Luzern - Brunnen - Fliielen Luzern Bahnhofquai Schifffahrtsgesellschaft |Fahrplanentwurf 3600.1 Schiffsverbindungen. abgelehnt Der Fahrplanentwurf Luzern—Kiissnacht am Rigi (Feldnummer 3603) ist aufgeschaltet und
(Vierwaldstéttersee) des Leider habe ich nichts Schlaues gefunden. Schiffstation Kiissnacht am Rigi (See) gibt es nicht und fehlt. Warum? unter www.fahrplanentwurf.ch einsehbar.
Vierwaldstattersees Fahrplanentwurf 3600 Luzern-Kiissnacht am Rigi (See) fehlt. Warum?
(SGV) AG In Ktissnacht am Rigi fehlen im Sommerfahrplan auch Schiffsverbindungen friiher bis zu vier Kurse im Zweistundentakt Es ist nicht korrekt, dass im Sommer nur ein taglicher Schiffskurs zwischen Luzern und
Kissnacht am Rigi Richtung Luzern. Im Moment nur noch einen Kurs am Mittag Luzern-Kiissnacht-Luzern. Fir Touristen Kuissnacht am Rigi angeboten wird. Wahrend des Sommerfahrplans (22.05.-05.09.2027)
und Ausfliglern nicht attraktiv und sehr schlecht. verkehren taglich zwei Verbindungen (153_154 und 155_156), an Sonntagen sogar drei
(151_152, 153_154 und 155_156).
3603 Luzern - Kiissnacht am Rigi Schifffahrtsgesellschaft |Kurs 151 sollte auf der Hinfahrt zusatzlich in Tribschen und Seeburg halten, damit auch fiir morgendliche Spaziergénge [abgelehnt Die Nachfrage nach einer zusatzlichen Querverbindung mit Kurs 151 zwischen Tribschen und
des Querverbindungen iiber den See bestehen. Das Spazierschiff (Kursfeld 3604) fahrt erst ab 13:20 Uhr. Um 9 Uhr hat es Seeburg fur morgendliche Spaziergange wird von der SGV als zu gering eingeschatzt und
Vierwaldstattersees noch wenig Schiffe auf dem See, so dass die Querfahrten Verkehrshaus-Tribschen-Seeburg moglich sind. dementsprechend nicht umgesetzt.
(SGV) AG
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3603

Luzern - Kiissnacht am Rigi

Schifffahrtsgesellschaft
des
Vierwaldstattersees
(SGV) AG

Auf der Linie 3603 fehlt ein Kurs am spateren Nachmittag. Ein solcher Kurs kénnte auch fiir Pendler attraktiv sein
(analog Kurs 29 nach Weggis), als entspannte Heimreise anstelle dem Chaos auf der Strasse. Auf der Strecke Luzern-
Greppen wére ohne Zwischenhalte gar eine Fahrzeit moglich, welche kirzer ist als auf dem Landweg.

Vorschlag:

Abfahrt Luzern 17.10

Halt Greppen

Halt Kussnacht am Rigi

Halt Merlischachen

Halt Meggen

Halt Tribschen

Ankunft Luzern ca. 19.00 Uhr (mit Anschluss auf Kurs 33)

Zur Vermarktung als Rundfahrt kénnte an ausgewahlten Wochentagen das Dampfschiff von Kurs 24 eingesetzt werden.

abgelehnt

Bei der Linie 3603 handelt es sich um touristischen Verkehr, nicht um regionalen
Personverkehr. Fiir den gewiinschten Kurs um 17.10 Uhr erwartet die SGV eine geringe
Nachfrage, womit die Betriebskosten nicht durch die Billettertrage gedeckt werden. Aus
diesem Grund wird der Kurs im Jahr 2027 nicht in den Fahrplan aufgenommen.

60.001

Ebikon - Luzern Bahnhof - Obernau

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Die anhaltende Fahrplaninstabilitit der VBL-Linie 1 (Obernau — Luzern — Ebikon) aufgrund des hohen Stauaufkommens
stellt eine erhebliche Schwéchung des gesamten 6V-Netzes der Agglomeration Luzern dar. Um die fahrplanerische
Zuverlassigkeit und die Attraktivitdt der Hauptlinie 1 nachhaltig zu verbessern, werden hiermit zwei eigenstandig
ausgearbeitete Infrastrukturvarianten vorgelegt. Beide Ansatze fokussieren primar auf die konsequente Bevorzugung
des offentlichen Verkehrs im dichten Siedlungsgebiet.

Variante A: Grossraumige 6V-Entflechtung durch ein komplementéres Einbahnsystem

Die erste Variante bezweckt eine durchgehende Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs durch die Trennung der
Fahrtrichtungen bei gleichzeitiger Sicherung der zentralen Erschli itat. Vor 1 wird die Signalisierung
einer Einbahnstrasse auf der Luzernerstrasse in Fahrtrichtung Luzern, mit separater Busspur sowie abschnittsweise
zwei Fahrstreifen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Komplementér dazu wird die Schachenstrasse als
Einbahnstrasse in Fahrtrichtung Obernau gefiihrt, ebenfalls ausgestattet mit einer separaten Busspur fir die Linie 1.
Aus Sicht des 6ffentlichen Verkehrs liegt der wesentliche Vorteil dieser Variante in der Beibehaltung der Linienfiihrung
direkt durch den dicht genutzten Zentrumszirkel. Der 6V bleibt exakt dort prasent, wo die héchste Dichte an
Arbeitsplatzen, Gewerbe und Wohnungen liegt, was fiir die Frequenz- und Einnahmensicherung der VBL zentral ist. Die
im Zuge der Neuordnung notwendige Verschiebung der Bushaltestellen um lediglich rund 50 Meter ist fiir die Fahrgdste
absolut zumutbar und gewéhrleistet ein unverandert hochwertiges Einzugsgebiet. Stadtebaulich erméglicht die
Variante zudem die Aufwertung des dazwischenliegenden Teilstiicks zu einem neuen urbanen Stadtraum.
Verkehrstechnisch birgt das System jedoch das Risiko von Schlaufenfahrten. Da in Fahrtrichtung Obernau keine MIV-
Kapazitatssteigerung resultiert, muss tber eine intelligente, dynamische Lichtsignalanlagensteuerung (LSA) an den
Nadel6hren sichergestellt werden, dass der induzierte Umwegverkehr an den Knotenpunkten nicht zuriick staut und
die Busspuren blockiert.

Variante B: Radikale 6V-Bevorzugung mittels einer funktionalen Umweltspur

Die zweite Variante setzt auf eine kompromisslose, flacheneffiziente Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs durch eine
restriktive Nutzung der Schachenstrasse. Hierbei wird die Schachenstrasse mittels rechtlicher Fahrverbote fiir den
allgemeinen MIV gesperrt und als reine Umweltspur fiir den Linienbus, den Veloverkehr und Taxis deklariert. Fir
Anwohnende bleibt die Strasse im Status des Zubringerdienstes zuganglich, wihrend der restliche Individualverkehr
vollstindig auf die Obernauer-/Luzernerstrasse verlagert wird.

Diese funktionale N hme garantiert die Fahrplanstabilitat fir die VBL-Linie 1. Der Fahrplan der
frequenzstérksten Luzerner Buslinie wird dadurch sofort, nachhaltig und kostengiinstig stabilisiert. Flankierend

Abgelehnt

Dies ist eine konzeptionelle Frage und nicht Gegenstand der Vernehmlassung.

60.002

Luzern Bahnhof - Emmenbriicke
Bahnhof Siid - Sprengi

Luzern, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

2Zwischen 23:59 und 00:36 Uhr hat es keine Verbindung. Der 15 Minuten-Takt wird dann leider aufgehoben. Wire es
maglich, einen Kurs einzufiihren, um den 15 Minuten-Takt zu erméglichen?

Abgelehnt

Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist die Schliessung der Taktlticken fir die
Fahrplanperiode 2027/2028 nicht umsetzbar. Die Schliessung der Taktliicken wird jedoch fiir
kunftige Fahrplanperioden zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.002

Luzern Bahnhof - Emmenbriicke
Bahnhof Sud - Sprengi

Emmenbriicke, Sprengi

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Zwischen 00:23 und 00:55 Uhr hat es keine Verbindung. Der 15 Minuten-Takt wird dann leider aufgehoben. Ware es
moglich, einen Kurs einzufiihren, um den 15 Minuten-Takt zu erméoglichen?

Abgelehnt

Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist die Schliessung der Taktlticken fur die
Fahrplanperiode 2027/2028 nicht umsetzbar. Die Schliessung der Taktliicken wird jedoch fiir
kiinftige Fahrplanperioden zur erneuten Prifung vorgemerkt.

60.002

Luzern Bahnhof - Emmenbriicke
Bahnhof Siid - Sprengi

Emmenbriicke, Sprengi

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Von 00:23 bis 00:55 Uhr gibt es keine Verbindung, wodurch der 15-Minuten-Takt entfallt. Kdnnte ein zusatzlicher Kurs
eingefithrt werden, um diesen Takt beizubehalten?

Abgelehnt

Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist die Schliessung der Taktlticken fir die
Fahrplanperiode 2027/2028 nicht umsetzbar. Die Schliessung der Taktliicken wird jedoch fiir
kunftige Fahrplanperioden zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.002

Luzern Bahnhof - Emmenbriicke
Bahnhof Stid - Sprengi

Luzern, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Von 23:59 bis 00:36 Uhr gibt es keine Verbindung, wodurch der 15-Minuten-Takt entfallt. Konnte ein zusatzlicher Kurs
eingefiihrt werden, um diesen Takt beizubehalten?

Abgelehnt

Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist die Schliessung der Taktlticken fur die
Fahrplanperiode 2027/2028 nicht umsetzbar. Die Schliessung der Taktliicken wird jedoch fiir
kiinftige Fahrplanperioden zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.004

Gasshof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Wiirzenbach

Luzern, Gasshof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Warum enden Linien 3 und 4 beide in Gasshof? Es wére um so viel komfortabler, wenn die 3 oder 4 in Emmenbriicke
(z.B. Bahnhof Siid) enden wiirde. Vor allem angesichts, dass die ganze Kantonale Verwaltung per 2027 nach
Emmenbriicke zieht.

Abgelehnt

Die Linien 3 und 4 verkehren gemeinsam nach Littau Gasshof, da sie sich auf diesem Abschnitt
zu einem 7.5 - Minuten Takt ergdnzen, welcher firr das dicht besiedelte Gebiet Littau
angemessen ist. Auf dem Abschnitt Kreuzstutz - Emmenbriicke Bahnhof Stid verkehren ab
Fahrplanwechsel bereits die Trolleybuslinien 2, 12, 21 und stellen damit eine ausreichende
Kapazit4t auf diesem Abschnitt sicher.

60.004

Gasshof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Wiirzenbach

Luzern, Wiirzenbach

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Bitte die Linie 4 auch nach 18 Uhr mindestens im 10-Minuten-Takt anbieten, nicht nur bis 18.02 ab Bahnhof. Zu dieser
Zeit sind nach wie vor sehr viele Leute unterwegs. Die Belegung der Busse der Linie 8 hat im letzten Jahr stark
zugenommen und wird weiter zunehmen (Touristen, Schiiler, Verkehrshaus)

Abgelehnt

Zu den Hauptverkehrszeiten verkehren die Linien 3 und 4 im 15-Minuten-Takt bis Brielstrasse
und bieten somit ausreichend K bis zu den Endk .
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Verkehrsverbund
Luzern

60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Luzern, Bahnhof Verkehrsbetriebe Bitte an Sonn- und Feiertagen nicht schon um 19.30 h auf den Halbstundentakt umstellen. In dieser Zeit kommen Verschoben Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Brielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG regelmdssig viele Ausflugler zurtick und wollen nicht 30 Minuten auf den Bus warten. Das trifft auch fur die Linie 4 zu. Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Verkehrsbetriebe Angesichts der Zunahme der Bedeutung des 6ffentlichen Verkehrs (Fahrgastzahlen, Parkplatz-Abbau) ist ein 30- Verschoben Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Brielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG Minuten-Takt ab 19.30 Uhr auf den Aussenésten der Linien 3 & 4 (Wiirzenbach/Biittenenhalde) nicht gentigend. Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Luzern, Wirzenbach Verkehrsbetriebe In den Hauptverkehrszeiten Mo-Fr ist neu nur noch ein 15-Minuten-Takt vorgesehen. Wir erachten diese Frequenz als  [Abgelehnt Zu den Hauptverkehrszeiten verkehren die Linien 3 und 4 im 15-Minuten-Takt bis Brielstrasse
Brielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG zu gering und bitten, den aktuellen 10-Minuten-Takt unverdndert weiterzufiihren. Die Bautatigkeit geht unvermindert und bieten somit ausreichend Kapazitdten bis zu den Endhaltestellen.
weiter und die Verdichtung im Quartier fiihrt zu einer weiteren Zunahme der Wohnbevélkerung, welche auf gute 6V-
Verbindungen mit gentigend Kapazitit angewiesen ist.
60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Verkehrsbetriebe Erschliessung Wiirzenbach (d.h. Briielstrasse-Wirzenbach, ehemals Linie 2 bzw. aktuell 8, neu 4): In den Abgelehnt Zu den Hauptverkehrszeiten verkehren die Linien 3 und 4 im 15-Minuten-Takt bis Brielstrasse
Brielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG Hauptverkehrszeiten Mo-Fr (friiher Morgen bis ca. 8 Uhr, spatnachmittags ab 16h) ist nur noch ein 15-Minuten-Takt und bieten somit ausreichend Kapazitdten bis zu den Endhaltestellen.
vorgesehen. Hier muss der aktuelle 10-Minuten-Takt bestehen bleiben (d.h. der Zustand wie heute ist unverandert
weiterzufiihren). Der Grund ist klar: Bautétigkeit in diesem Gebiet (Neubauten und Verdichtung; aktuell z.B.
Hochhusliweid sowie zeitnah im Gebiet Wiirzenbachmatte).
60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Verkehrsbetriebe WICHTIG: Diese Stellungnahme erfolgt zwei Mal, da zusammenhéngend Linie 3 und 4 neu. Abgelehnt Mit der Abfahrt der Linie 3 nach 20 Uhr um xx.06/xx.36 in Luzern, Bahnhof kénnen alle
Briielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG Es geht um die Fahrplanverbindungen nach 20 Uhr auf den Linien 3 und 4 ab Bahnhof Richtung Wiirzenbach/Biittenen Fernverkehrsanschlisse bis auf den RE aus Wolhusen und dem Entlebuch gewahrleistet
(betrifft ganze Woche). Bisher fuhren die Busse Richtung Biittenenhalde ab Bahnhof zur Minute 0.08 und 0.38. werden. Eine spatere Abfahrt um xx.08/xx.38 wiirde die Umsteigezeiten fiir Reisende aus Bern
Ausnahme nach Mitternacht, dort um 0.06 Uhr. (IR), Basel und Zirich verldngern. Wiirden zudem die Linien 25/26 zur Sicherstellung der
AnschlUsse an der Haltestelle Briielstrasse entsprechend verschoben, gingen die Anschllsse
Nun soll ab 20 Uhr auf der neuen Linie 3 ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde durchgehend zur Minute .06 und .36 der Linie 26 an die S1 in Ebikon verloren. Aus diesen Griinden kann die gewiinschte
gefahren werden. Hier schlage ich, mit Blick auf die Bahnanschliisse kurz nach der vollen Stunde, die Beibehaltung der Fahrplananpassung nicht umgesetzt werden.
heutigen Regelung vor (also Bahnhof ab Minute 0.08 und 0.38 Richtung Biittenenhalde).
Entsprechend auch auf der Linie nach Wiirzenbach (nach 20 Uhr zu den Minuten .23 und .53). Entsprechend sind auch
die Anschliisse zur Linie 25/26 (Umstieg Brielstrasse) nétigenfalls anzupassen.
Dies an allen 7 Wochentagen.
Grund wie erwéhnt sind die Ankunftszeiten der Ziige um die volle Stunde und mithin die Sicherung der Transportkette
als wichtiger Bestandteil des 6V.
Danke auch dafiir.
60.004 Gasshof - Luzern Bahnhof - Verkehrsbetriebe Wichtig: Dieses Anliegen reiche ich zweimal ein, da sowohl die neue Linie 3 und die neue Linie 4 betroffen sind. Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Briielstrasse - Wiirzenbach Luzern AG Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
Ein weiterer wichtige Punkt ist der Fahrplan an Sonn- und Feiertagen ab Bahnhof Richtung Buttenenhalde und
Wiirzenbach zwischen 19-20 Uhr. Hier wird bereits um ca. 19.30 Uhr auf den Halbstundentakt reduziert. Es gibt
genutigend Griinde dafir, den 15-Minuten-Takt (wie er tagsiiber auf beiden Linien funktioniert) alternierend ab Bahnhof
bis Buttenenhalde und Wiirzenbach bis 20 Uhr anzubieten, das heisst erst nach 20 Uhr auf den 30-Minuten-Takt (pro
Linie) umzustellen. In dieser Zeit bzw. vor allem kurz vor und um 20 Uhr kommen auch an Sonn-/Feiertagen viele
Reisende zuriick und verspiiren wenig Lust, nach ca. 19.30 Uhr langer auf den Bus zu warten.
60.006 Matthof - Luzern Bahnhof - Luzern, Bittenenhalde |Verkehrsbetriebe Betrifft den Sonntagsfahrplan ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde/Wiirzenbach; nach 19 Uhr wird schrittweise und Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Briielstrasse - Biittenenhalde Luzern AG unseres Erachtens zu friih auf den 30-Minutentakt gewechselt. Wir haben bereits in den Vorjahren dafiir pladiert, Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
diesen Wechsel erst ab 20 Uhr zu machen (wie es addquat Mo-Sa geschieht). Tatsache ist, dass im Zeitraum 19 bis 20
Uhr viele Fahrgaste von auswarts mit dem 6V zuriick reisen und daher auf gute Busverbindungen angewiesen sind.
60.006 Matthof - Luzern Bahnhof - Luzern, Bahnhof Verkehrsbetriebe Antrag: Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Brielstrasse - Buttenenhalde Luzern AG Der dichtere Sonntagstakt soll analog der Werktagen bis 20 Uhr aufrechterhalten bleiben. Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
Begriindung:
Damit wird dem Umstand Rechnung getragen, dass am Wochenende die 6V-Nutzung zugenommen hat und die
Merkbarkeit besser wird (an allen Tagen gleich).
60.006 Matthof - Luzern Bahnhof - Verkehrsbetriebe Generell Fahrplan dieser Linie, Sonntagsfahrplan zwischen 19 und 20 Uhr; Bahnhof Richtung Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Briielstrasse - Biittenenhalde Luzern AG Biittenenhalde/Wiirzenbach; nach 19 Uhr wird ab Matthof Richtung Biittenenhalde schrittweise und meines Erachtens Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
zu friih auf den 30-Minutentakt gewechselt.
Ich beantrage, diesen Wechsel erst ab 20 Uhr zu machen (wie es addquat Mo-Sa geschieht). Als regelméssiger Fahrgast
in diesem Zeitabschnitt erlebe ich, dass im Zeitraum 19 bis 20 Uhr viele Fahrgaste von auswdrts mit dem 6V zurtick
reisen und daher auf gute Busverbindungen angewiesen sind. Die Umstellung bzw. Fahrplankiirzung nach 20 Uhr ist
zwar keineswegs benitzerfreundlich, aber wenigstens die Stunde zuvor (19-20h) muss zwingend im gleichen Takt wie
tagsuiber sein.
60.006 Matthof - Luzern Bahnhof - Luzern, Eggen Verkehrsbetriebe Bitte die Linie 6 auch nach 18 Uhr anbieten, nicht nur bis 18.02 ab Bahnhof. Zu dieser Zeit sind nach wie vor sehr viele ~ [Abgelehnt Die Betri 1 und das \gebot der Linien 3, 4 und 6 bieten bis zu den
Brielstrasse - Buttenenhalde Luzern AG Leute unterwegs. Die Belegung der Busse der Linie 6 hat im letzten Jahr stark zugenommen und wird weiter zunehmen Endhaltestellen ausreichend Kapazitaten.
(Touristen, Schiiler, Wohn-Neubau beim Eggen.)
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Verkehrsverbund
Luzern

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Biittenenhalde

Luzern, Biittenenhalde

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Bei der Erschliessung Blttenenhalde durch die Linie 6 (in Erganzung zur neuen Linie 3, werktags Mo-Fr) ist vorgesehen,
dass der letzte Kurs Matthof-Bahnhof-Biittenenhalde um 17.50 Uhr verldsst, Bahnhof ab 18.02 Uhr. Nachher ist nur
noch ein 15-Minuten-Takt der Linie 3 vorgesehen, alternieren zu Linie 4 in Wiirzenbach. Bis zur Verzweigung ab
Briielstrasse wird dann — wohlgemerkt zur Hauptverkehrszeit nach 18.02 Uhr — nur noch alle 7,5 Minuten gefahren,
statt alle 5 aktuell (nach der Verzweigung Briielstrasse, dann noch 15 Minuten nach Wiirzenbach und Biittenenhalde
(heute alle 10 Minuten). Dieser Abbau wird akzentuiert durch die zunehmenden Verspatungen, weshalb dieser 15-
Minuten-Takt pro Linie ausgerechnet dann nicht oder kaum eingehalten werden kann, wenn der 6V am meisten gefragt
ist. Dieser Abbau erachten wir als Giberaus problematisch, weshalb wir dafiir pladieren, dass auf der Linie 6 am Abend
so zu fahren ist, dass ab Bahnhof bis 19.00 Uhr Verbindungen Richtung Bittenenhalde bestehen. So kann man die
Nachteile des Fahrplanabbaus Linie 3 zumindest nach Biittenenhalde mildern. Damit bleibt notabene der vorher
erwahnte Makel, wonach ab Briielstrasse nach Wiirzenbach nurmehr alle 15 Minuten gefahren wird.

Abgelehnt

Die Betri 1 und das 1gebot der Linien 3, 4 und 6 bieten bis zu den
Endhaltestellen ausreichend Kapazitaten.

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Bittenenhalde

Luzern, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Erschliessung Biittenenhalde Linie 6 (in Ergdnzung zur neuen Linie 3, werktags Mo-Fr): Hier ist vorgesehen, dass der
letzte Kurs Matthof-Bahnhof-Biittenenhalde um 17.50 Uhr verlésst, Bahnhof ab 18.02 Uhr. Nachher ist nur noch ein 15-
Minutentakt der Linie 3 vorgesehen.

Bis zur Verzweigung ab Briielstrasse wird dann — wohlgemerkt zur Hauptverkehrszeit nach 18.02 Uhr — nur noch alle
7,5 Minuten gefahren, statt alle 5 aktuell (nach der Verzweigung Briielstrasse dann noch 15 Minuten nach
Bittenenhalde (heute alle 10 Minuten). Dieser klare Abbau wird akzentuiert durch die zunehmenden Verspatungen,
weshalb dieser 15-Minutentakt pro Linie ausgerechnet dann nicht oder kaum eingehalten werden kann, wenn der 6V
am meisten gefragt ist.

Auf Linie 6 ist am Abend so zu fahren, dass ab Bahnhof bis 19.00 Uhr Verbindungen Richtung Biittenenhalde bestehen.
So kann man die Nachteile des Fahrplanabbaus Linie 3 zumindest nach Biittenenhalde gemildert werden.

Abgelehnt

Die Betri 1 und das 1gebot der Linien 3, 4 und 6 bieten bis zu den
Endhaltestellen ausreichend Kapazitaten.

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Biittenenhalde

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Erschliessung Bittenenhalde Linie 6 (in Ergénzung zur neuen Linie 3, werktags Mo-Fr): Hier ist vorgesehen, dass der
letzte Kurs Matthof-Bahnhof-Biittenenhalde um 17.50 Uhr verlésst, Bahnhof ab 18.02 Uhr. Nachher ist nur noch ein 15-
Minuten-Takt der Linie 3 vorgesehen, alternierend zu Linie 4 in Wiirzenbach. Bis zur Verzweigung ab Brielstrasse wird
dann — zur Hauptverkehrszeit nach 18.02 Uhr — nur noch alle 7,5 Minuten gefahren, statt alle 5 aktuell. Nach der
Verzweigung Briielstrasse dann noch 15 Minuten nach Biittenenhalde bzw. auch Wiirzenbach (heute alle 10 Minuten).
Dieser klare Abbau wird akzentuiert durch die zunehmenden Verspatungen, weshalb dieser 15-Minutentakt pro Linie
ausgerechnet dann nicht oder kaum eingehalten werden kann, wenn der 6V am meisten gefragt ist. Darum ist auf Linie
6 am friihen Abend so zu fahren, dass ab Bahnhof bis 19 Uhr Verbindungen Richtung Bittenenhalde bestehen. So
kénnen die Nachteile des Fahrplanabbaus Linie 3 zumindest nach Bittenenhalde gemildert werden. Grund dafir ist die
Bautatigkeit (Uberbauungen im Gebiet Biittenen und Verdichtung bestehender Bauten).

Abgelehnt

Die Betri 1 und das 1gebot der Linien 3, 4 und 6 bieten bis zu den

Endhaltestellen ausreichend Kapazitaten.

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Buttenenhalde

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Der Fahrplan ist an Sonn- und Feiertagen ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde und Wirzenbach zwischen 19-20 Uhr.
Hier wird bereits um ca. 19.30 Uhr auf den Halbstundentakt reduziert. Es gibt gentigend Griinde dafiir, den 15-Minuten-
Takt (wie er tagstber auf beiden Linien funktioniert) alternierend ab Bahnhof bis Biittenenhalde und Wiirzenbach bis
20 Uhr anzubieten, das heisst erst nach 20 Uhr auf den 30-Minuten-Takt (pro Linie) umzustellen. In dieser Zeit bzw. vor
allem kurz vor und um 20 Uhr kommen auch an Sonn-/Feiertagen viele Reisende zuriick und verspiiren wenig Lust,

nach ca. 19.30 Uhr langer auf den Bus zu warten.

Abgelehnt

Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen

Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Briielstrasse - Biittenenhalde

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Erschliessung Buttenenhalde Linie 6 (in Ergénzung zur neuen Linie 3, werktags Mo-Fr): Hier ist vorgesehen, dass der
letzte Kurs Matthof-Bahnhof-Biittenenhalde um 17.50 verldsst, Bahnhof ab 18.02. Nachher ist nur noch ein 15-Minuten-
Takt der Linie 3 vorgesehen, alternieren zu Linie 4 in Wiirzenbach. Bis zur Verzweigung ab Briielstrasse wird dann —
wohlgemerkt zur Hauptverkehrszeit nach 18.02 Uhr — nur noch alle 7,5 Minuten gefahren, statt alle 5 aktuell (nach der
Verzweigung Briielstrasse dann noch 15 Minuten nach Wiirzenbach und Biittenenhalde (heute alle 10 Minuten). Dieser
klare Abbau wird akzentuiert durch die zunehmenden Verspatungen, weshalb dieser 15-Minuten-Takt pro Linie
ausgerechnet dann nicht oder kaum eingehalten werden kann, wenn der 6V am meisten gefragt ist. Das kann niemals
hingenommen werden, darum ist auf Linie 6 am Abend so zu fahren, dass ab Bahnhof bis 19 Uhr Verbindungen
Richtung Bittenenhalde bestehen. So kann man die Nachteile des Fahrplanabbaus Linie 3 zumindest nach
Buttenenhalde gemildert werden. Damit bleibt notabene der vorher erwdhnte Makel, wonach ab Briielstrasse nach
Wiirzenbach nurmehr alle 15 Minuten gefahren wird.

Abgelehnt

Die Betri 1 und das 1gebot der Linien 3, 4 und 6 bieten bis zu den
Endhaltestellen ausreichend Kapazitaten.

60.006

Matthof - Luzern Bahnhof -
Brielstrasse - Buttenenhalde

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Abfahrten ab Bahnhof Luzern

- Beibehalten 10 Min. Takt bis 19 Uhr (statt 17.52)

- Beibehalten Abfahrt nach 20 Uhr : 0.08 und 0.38 (statt 0.06 und 0.36) wegen Zugsanschliissen aus Basel, Entlebuch,
Bern

- Sonntag: Reduktion auf Halbstundentakt erst nach 20 Uhr (statt ab 19.30)

Abgelehnt

Die Betriet 1 sowie das b

der Linie 6 bleiben wie geplant bestehen.

60.007

Horw Biregghof - Luzern Bahnhof -
Unterl6chli

Luzern, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Der zweitletzte Bus féhrt um 0.00 Uhr nach Unterldchli, der letzte erst um 00.35 Uhr.

Der Zug aus Bern kommt um .00 oder 0.01 an, es reicht also knapp nicht fir den zweitletzten Bus, und man muss eine
halbe Stunde warten. Der 6er fahrt, glaube ich, um .11 z.B. Ware es moglich, dass Bus Nr. 7 Richtung Unterlochli um
00.05 Uhr losfahrt?

Angenommen

Das Anliegen kann kostenneutral umgesetzt werden.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.008

Hirtenhof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Friedental

Luzern, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Antrag:

Der dichtere Sonntagstakt soll analog der Werktagen bis 20 Uhr aufrechterhalten bleiben.

Begriindung:

Damit wird dem Umstand Rechnung getragen, dass am Wochenende die 6V-Nutzung zugenommen hat und die
Merkbarkeit besser wird (an allen Tagen gleich).

Abgelehnt

Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.008

Hirtenhof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Friedental

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Generell Fahrplan dieser Linie, Sonntagsfahrplan zwischen 19 und 20 Uhr; Bahnhof Richtung
Buttenenhalde/Wiirzenbach; nach 19 Uhr wird ab Matthof Richtung Biittenenhalde schrittweise und meines Erachtens
zu frith auf den 30-Minutentakt gewechselt. Ich beantrage, diesen Wechsel erst ab 20 Uhr zu machen (wie es addquat
Mo-Sa geschieht). Als regelméssiger Fahrgast in diesem Zeitabschnitt erlebe ich, dass im Zeitraum 19 bis 20 Uhr viele
Fahrgéste von auswérts mit dem 6V zuriickreisen und daher auf gute Busverbindungen angewiesen sind. Die
Umstellung bzw. Fahrplankiirzung nach 20 Uhr ist zwar keineswegs benutzerfreundlich, aber wenigstens die Stunde
zuvor (19-20h) muss zwingend im gleichen Takt wie tagsiiber sein.

Abgelehnt

Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.

60.008

Hirtenhof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Friedental

Luzern, Hirtenhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Auf dieser Strecke soll von Mo-Fr mindestens der 10-Minuten-Takt angeboten werden. Denn heute sind die
Endhaltestellen Hirtenhof und Friedenthal besser erschlossen. Vorgesehen soll der Bus alle 15-Minuten-Takt fahren.
Die Quartiere Schénbiihl und Hirtenhof verlieren massiv mit der vorgeschlagenen Variante.

Abgelehnt

Die Linien 5, 6, 7, 8, 9 und 21 erschliessen die linke Seeseite mit dem Tribschenquartier
insgesamt attraktiv. Bis zu allen Linienenden werden ausreichend Kapazitdten angeboten.

60.009

Matthof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Littau Bahnhof

Luzern Littau, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Fur das Kantonsspital ware es gut, wenn die Buslinie 9 am friihen Morgen etwas friiher abfahren wiirde, damit die
Erschliessung des LUKS fiir die Frithschicht mit dem 6V gewahrleistet werden kann. Die konkrete, optimale Abfahrtszeit
des ersten Kurses am Morgen ist mit dem LUKS zu koordinieren.

Abgelehnt

Das Anliegen wird mit dem Luzerner Kantonsspital fir den Fahrplan 2028 abgeklart.

60.009

Matthof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Littau Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

1. Ausgangslage und strategische Relevanz:

Um das volle Potenzial der Netzentwicklung auszuschépfen, wird die Priifung einer direkten Verlangerung bzw.
Verkniipfung der Linie 9 ab Littau via Renggloch bis zur Busschleife Kriens beantragt.

Diese Linienfiihrung schliesst eine historisch gewachsene Netzliicke zwischen den beiden grossen Entwicklungsachsen
Luzern West (Littau Bahnhof/Littauerboden) und Luzern Siid (Kriens/Horw).

2. Verkehrsplanerische Begriindung und Vorteile:

Schaffung einer leistungsfahigen Tangentialverbindung:

Bisher sind die 6V-Verbindungen im Agglomerationskern stark radial auf das Zentrum der Stadt Luzern ausgerichtet.
Die vorgeschlagene Verlangerung via Renggloch etabliert eine dringend benétigte Tangentiallinie. Sie ermdglicht eine
direkte, schnelle Verbindung zwischen den Zentren Kriens und Littau, ohne das ohnehin tiberlastete stadtische
Zentrum zu belasten und ergénzt die Buslinie 214, welche nur mit einer Schlaufe via Littau fahrt und den Bahnhof Littau
leider auslasst

3. Erhéhung die Netzstabilitdt und Umfahrung von Stauregimen:

Die Hauptverkehrsachsen in Kriens (insb. Obernauer- und Luzernerstrasse) weisen zu den Spitzenzeiten regelmassig
erhebliche Verkehrsiiberlastungen auf, was zu Verspatungen und Anschlussverlusten im Busnetz fiihrt. Die Renggloch-
Route fungiert hier als strategischer Bypass mit direkter Anbindung von Kriens an das Kantonsspital.

4. Optimierung der multimodalen Verkniipfung (S-Bahn-Zubringer S6 / RE7):

Fur Fahrgaste aus dem Raum Kriens mit Zielen in Richtung Entlebuch, Wolhusen oder Willisau bedeutet die heutige
Routenfithrung via Bahnhof Luzern eine zeitraubende Riickstoss-Verbindung mit erheblichen Umwegen. Die
vorgeschlagene Linienfiihrung via Renggloch erméglicht eine direkte, hocheffiziente Verkniipfung mit der S-Bahn (S6 /
RE7) am Bahnhof Littau. Diese Optimierung der Reisekette eliminiert die bisherige Attraktivitaitsminderung im
intermodalen Verkehr und generiert signifikante Reisezeitgewinne.

5. Fazit und Antrag

Die jlingst abgeschlossene Sanierung und der Ausbau der Rengglochstrasse bieten nun die ideale infrastrukturelle
Voraussetzung fiir eine sichere und flissige Abwicklung des Linienbusverkehrs. Die Verkniipfung der Linie 9 mit Kriens
stiftet einen hohen gesamtverkehrlichen Nutzen, steigert die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs in der
Agglomeration Luzern West/Siid nachhaltig und tragt zur Entlastung des stadtischen Kerns bei.

Abgelehnt

Dies ist eine konzeptionelle Frage und nicht Gegenstand der Vernehmlassung.

60.009

Matthof - Luzern Bahnhof -
Kantonsspital - Littau Bahnhof

Luzern Littau, Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Die S6 in Richtung Wolhusen fahrt in Littau Bahnhof stiindlich zur Minute 22. Der Fahrplan der bisherigen Linie 30 war
recht gut darauf abgestimmt. Die kiinftige Linie 9 kommt hingegen in den meisten Stunden exakt zur Abfahrtszeit der
S6 an, sprich zur Minute 20, 22 oder 23. Damit wird der Anschluss knapp verpasst. Bei Ankunft zur Minute 22 durfte
zwar ein Anschluss dargestellt werden (Umsteigezeit 2 Minuten), dieser wird aber bei der kleinsten Verspatung
Makulatur. Bitte priifen, ob nicht eine Ankunft der Busse ca. zur Minute 15 moglich ist, damit ein brauchbarer
Anschluss entsteht.

Abgelehnt

Fur den Fahrplan 2027 wird dies nicht umgesetzt, da die Auswirkungen im Gesamtnetz zu
gross sind. Fur gesicherte Anschliisse muss ein Bus vorher benutzt werden, wobei die
Umsteigezeiten relativ lange sind. Die Optimierung der Zugsanschliisse wird nach Vorliegen
erster Betriebserfahrungen auf konzeptioneller Ebene friihestens per Fahrplan 2029 nochmals
untersucht.

60.012

Kriens Busschleife - Luzern Pilatusplatz
- Emmenbriicke Bahnhof Stid

Kriens, Busschleife

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Diese Linie 60.012 entlastet die Hauptlinie 60.001 in Richtung Luzern. Wegen Sparmassnahmen und
Fahrpersonalmangel wurden in den letzten Jahren das Angebot halbiert. Es wird erst ab 16h00 (von Mo- Fr) den 7.5-
Min.-Takt angeboten, friiher war es bereits ab 14h00. Wann werden diese Liicke geschlossen? Die VBL soll dafiir
sorgen, dass geniigend Fahrpersonal ausgebildet werden.

Abgelehnt

Eine weitere Angebotsverdichtung auf der Linie 12 ist aufgrund der eher moderaten
Auslastung der Fahrzeuge wihrend dem 7.5' - Takt und fehlender finanzieller Mittel nicht
maglich.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.012 Kriens Busschleife - Luzern Pilatusplatz |Luzern, Gasshof Verkehrsbetriebe Mit Bus Nr. 8026, Gasshof ab 5.53 Uhr, Luzern Bahnhof an 6.05 Uhr, wird der wichtige und von vielen genutzte Angenommen |Das Anliegen kann per Fahrplan 2027 von Montag-Freitag umgesetzt werden.
- Emmenbriicke Bahnhof Std Luzern AG Anschluss auf den IR70 nach Zug-Zirich, Abfahrt 6.09 Uhr, knapp verpasst. Bitte diese Fahrt um 1 bis 2 Minuten
vorverlegen, so dass der Anschluss erhalten bleibt. Andernfalls misste man bereits um 5.38 in Gasshof losfahren, was
sehr unattraktiv wére. Im bisherigen Fahrplan wird diese Verbindung mit einer Fahrt der Linie 12 um 5.47 Uhr
abgedeckt.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Ich habe die folgende Riickmeldung bereits bei der "verwandten" Linie 60.031 erwéhnt, wiederhole sie jedoch hier, da |Abgelehnt Die Bedienung der Klsterli-Schlaufe oder der Sidhalde ab 20 Uhr wiirde aufgrund der
Busschleife Luzern AG sie eigentlich zur Linie 60.015 gehért: Ich begriisse sehr, dass die Standzeit der Busse auf den Sonnenberg abends fiir kommenden Durchbindung der Linien 11 und 15 einen zusétzlichen Fahrzeugbedarf
die Fahrt zu den Pilatusbahnen genutzt wird und diese somit den ganzen Tag erreichbar sind. Frage: Wiirde die verursachen. Die dafiir erforderlichen finanziellen Mittel stehen derzeit nicht zur Verfiigung.
Standzeit zwischen zwei Sonnenberg-Fahrten auch ausreichen, um die Schleife Klgsterli analog der Linie 60.031 Die Umsetzung ist daher nicht méglich.
tagsliber bzw. analog des Betriebsablaufs der heutigen Linien 15 zur Nebenverkehrszeit zu bedienen? Oder wiirde die
Zeit sogar reichen fiir eine Fahrt alle 30 Minuten entlang der Strecke Busschleife - Sonnenberg - Gemeindehaus -
(Busschleife oder direkt via Gemeindehausstrasse) - Zentrum Pilatus - Pilatusbahnen - Krauerhalle - Sidhalde und zuriick
auf direktem Weg (also ohne Grossfeldstrasse) nach Busschleife? Ich wiirde es sehr begriissen, wenn so oder dhnlich
das ganze Einzugsgebiet des Krienser Ortsbusses auch abends erreichbar wire.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - |Kriens, Pilatusbahn Verkehrsbetriebe Die Haltestelle Kriens, Bachstrasse wird nicht mehr angefahren. Gerade fiir Altere, Gehbehinderte und Familien im Abgelehnt Die Wendezeit von 6 Minuten bei den Pilatusbahnen reicht nicht aus, um zuséatzlich die
Busschleife Luzern AG Quartier bedeutet dies ein massiver Riickschritt. Gerade der steilste und im Winter bei Glatteis geféhrlichste Abschnitt Haltestelle Bachstrasse zu bedienen und gleichzeitig einen stabilen Betrieb auf der Linie zu
fallt damit weg. Dieser Entscheid ist dringendst zu Gberdenken! gewahrleisten. Die Umsetzung ist daher zurzeit nicht méglich. Die Ausgangslage wird bei
neuen Infrastrukturen bzw. nach Realisierung der geplanten Briicke erneut gepriift.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - |Kriens, Pilatusbahn Verkehrsbetriebe Die Haltestelle Kriens, Bachstrasse wird nicht mehr angefahren. Gerade fiir Altere, Gehbehinderte und Familien im Abgelehnt Die Wendezeit von 6 Minuten bei den Pilatusbahnen reicht nicht aus, um zusatzlich die
Busschleife Luzern AG Quartier bedeutet dies ein massiver Riickschritt. Gerade der steilste und im Winter bei Glatteis geféhrlichste Abschnitt Haltestelle Bachstrasse zu bedienen und gleichzeitig einen stabilen Betrieb auf der Linie zu
fallt damit weg. Dieser Entscheid ist dringendst zu Uberdenken! gewabhrleisten. Die Umsetzung ist daher zurzeit nicht moglich. Die Ausgangslage wird bei
neuen Infrastrukturen bzw. nach Realisierung der geplanten Briicke erneut gepriift.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - |Kriens, Oberhusweg Verkehrsbetriebe Vom neuen Fahrplanentwurf habe ich mit Interesse Kenntnis genommen. Dabei stelle ich fest, dass Sie das Angebot Abgelehnt Wir nehmen das Anliegen zur Kenntnis.
Busschleife Luzern AG ausbauen. Da ich an der Bergstrasse 11 wohne, benitze ich den Bus auch hie und da. Auf der anderen Seite sehe ich,
dass es in diesem Bus, der an der Bergstrasse 11 vorbeifahrt, einige Male wenige Passagiere hat. Grundsatzlich bin ich
der Auffassung, dass der Bus bestehen bleiben soll. Aber muss man das Angebot noch ausbauen, statt reduzieren,
wenn die Frequenzen beriicksichtigt werden. Auf jeden Fall werden Sie sicher genauere Zahlen inbezug auf die
Frequenzen haben, als meine Wahrnehmung.
Ich hoffe, dass Sie meine Feststellung bei der Planung entsprechend beriicksichtigen. Besten Dank.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Eine viel bessere Losung fir drei Stunden mehr "Nacht-6V" in den Krienser Quartieren (20.00 bis 23.00 Uhr) ware, die  [Abgelehnt Die Bedienung der Klésterli-Schlaufe oder der Sidhalde ab 20 Uhr wiirde aufgrund der
Busschleife Luzern AG bisherige Kadenz von je 15 Minuten (wie tagstiber) sowohl fiir den Sonnenberg (2-Mal) als auch fiir den Schattenberg kommenden Durchbindung der Linien 11 und 15 einen zusétzlichen Fahrzeugbedarf
(Gehri und Sidhalde) beizubehalten. Es steht dafiir geniigend Zeit zur Verfiigung. Mit der vorgesehenen Planung (30- verursachen. Die dafiir erforderlichen finanziellen Mittel stehen derzeit nicht zur Verfiigung.
Minuten-Takt nur fiir den Sonnenberg) wird der neue «Sonnenberg-Bus» nach 20 Uhr oft schon nach 15 Minuten zur Die Umsetzung ist daher nicht méglich.
Busschleife zuriick und miisse dann 15 Minuten warten bis zu neuen Abfahrt Richtung Sonnenberg. Die Sidhalde
wiirde mit dieser Lésung nicht abgeschnitten vom 6V am spaten Abend.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Abendliche Verbesserung der Linie mit Anbindung Pilatusbahn: Abgelehnt Die Bedienung der Kl6sterli-Schlaufe ab 20 Uhr wiirde aufgrund der kommenden
Busschleife Luzern AG Die Kurse von der Obere Weinhalde ab 20.27 Uhr sollen von der Busschleife die Route via St. Niklausengasse Durchbindung der Linien 11 und 15 einen zusatzlichen Fahrzeugbedarf verursachen. Die daftir
(Wichlernstrasse) - Josef Schryberstr. - Klgsterlistr. - (Bachstrasse) - Pilatusbahn befahren, analog dem 31er tagsuiber. erforderlichen finanziellen Mittel stehen derzeit nicht zur Verfiigung. Die Umsetzung ist daher
Genlgend Zeit ist verfiigbar, auch fiir die Bachstrasse, Riickweg via Kriens Zentrum zur Busschleife. Und naturlich ware nicht moglich.
die Verlangerung des Betriebes um 1 Stunde wiinschbar.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - |Kriens, Zentrum Pilatus |Verkehrsbetriebe Kann der Rundkurs Gber die Haltestelle "Kriens, Zentrum Pilatus" gefiihrt werden, um Anschluss an die Linien 31 und 32 |Abgelehnt Mit der kommenden Durchbindung der Linien 11 und 15 am Dattenberg wére die Bedienung
Busschleife Luzern AG zu bieten? (Gemeindehaus-Zentrum Pilatus-Busschleife). der Haltestelle Kriens, Zentrum Pilatus nicht mehr méglich, da dies ein zusétzliches Fahrzeug
auf dieser Linie erfordern wiirde. Die Umsetzung ist daher nicht moglich.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Es ist zu priifen, ob das Quartier Bachstrasse durch eine neu zu erstellende Haslibach-Briicke zwischen den Haltestellen [Abgelehnt Die Realisierungszeit solch einer Briicke Ubersteigt den Zeithorizont der Vernehmlassung und
Busschleife Luzern AG Klosterli und Pilatusbahnen erschlossen werden kann. Mit diesem Vorschlag soll die Aufhebung der Haltestellen Senti, ist daher mit dem Infrastruktureigentiimer (Stadt Kriens) zu klaren.
Sudstrasse und Kirchbiihl kompensiert werden. Siehe beiliegende Dokumentation.
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60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Am 4. Mai 2026 wurde dem Stadtrat Kriens eine Petition fiir den 6ffentlichen Verkehr eingereicht, die von 616 Abgelehnt Die vorgeschlagene Linienfiihrung erhéht die Umlaufzeit der Linie 15 und wiirde zur Stosszeit
Busschleife Luzern AG Personen unterschrieben wurde zur Sicherung der 6V-Erschliessung in den Quartieren Spitzmatt/Oberdorf. sowie mit der Durchbindung der Linien 11 und 15 am Dattenberg ganztagig ein zusétzliches
Fahrzeug auf der Linie erfordern. Eine Umsetzung ist daher aus finanziellen Mitteln nicht
Das vorliegende Buskonzept 2027 zeigt eine Verschlechterung fiir die Linie 15. maoglich.
Haltestelle Senti, Stdstrasse und Bachstrassen werden aufgehoben
Diese grossflachige Aufhebung verringert die Erschliessungsgiite des 6V. Die Standortattraktivitat verschlechtert sich
und es kommt zu ,,unerschlossenen” Bebauungen, die nicht mehr verdichtet werden kénnen. Die Bewohnenden
werden dazu gedréngt, auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) umzusteigen.
Gemdss dem Fahrplanentwurf soll die Linie 15 weiterhin tber die stark belastete Obernauerstrasse fiihren. Dies fiihrt
bereits heute zu massiven Verspatungen und einem inkonstanten Fahrplan. Bei der Busschleife kénnen Personen in die
Linie 1 Richtung Schappecenter oder Luzern umsteigen. Ziele wie das Schappecenter liegen immer noch in Gehdistanz
von 5 Minuten. Dafiir ist die Haltestelle Senti geringfigig zum kirchl. Begegnungszentrum St. Franziskus zu verschieben,
was eine leichte Verbesserung fiir das Hackrainquartier bringt. Ebenso ist die Haltestelle St. Niklausengasse im Bereich
des Restaurants entlang der Wichlernstrasse zu verschieben (ggf. umzubenennen). Die geplante Taktverbesserung der
Linie 15 fiihrt so zu einer Erhéhung der Erschliessungsgiite im Bereich der Quartiere Wichlern, Siidstrasse und Hackrain
und erhéht die Fahrplanstabilitdt deutlich. Linienfiihrung/Haltestellenanordnung und Anpassung Taktfahrplan siehe
Beilage.
Ich stelle deshalb folgende Antréage:
Die Linie 15 ist neu {iber Wichlern- / Siidstrasse zu fiihren
Haltestelle Senti verschieben zur Stidstrasse (zur Kirchl. Begegnungszentrum St. Franziskus zu)
Haltestelle St. Niklausengasse verschieben zur Wichlernstrasse (im Bereich des Restaurants und ggf. umzubenennen
bspw. Wichlern)
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - |Kriens, Obere Verkehrsbetriebe Die nun geplante Linie 15: Abgelehnt Bis 20 Uhr ist mit einem Fahrzeug nur ein 20 - Minuten - Takt stabil produzierbar, um auch
Busschleife Weinhalde Luzern AG *20-Minuten-Takt bis 20 Uhr mit vielen Standzeiten (Busschleife, obere Weinhalde) ohne gute Anschliisse zu anderen allféllige Verspatungen wieder ausgleichen zu kdnnen. Ein 15 - Minuten - Takt wiirde
Linien (7.5/15/30-Minuten Takt) zwingend ein weiteres Fahrzeug erfordern, wofiir keine finanziellen Mittel vorhanden sind.
sBbends 30-Minuten-Takt, ohne realistische Anschliisse ab der Linie 1, der letzte Kurs ist sogar explizit nicht erreichbar! Ab 20 Uhr besteht geméss aufgeschaltetem Fahrplan auf sbb.ch halbsttndlich ein Anschluss
Diese unnétigen Verschlechterungen seit der Vorvernehmlassung im Januar 2026 sind fiir mich Alarmzeichen: von der Linie 1 auf die Linie 15 sowohl in Richtung Obere Weinhalde wie auch zu den
*Bbends nur alle 30 statt alle 20 Minuten (zu Gunsten der Station Pilatus Bahnen) Pilatusbahnen.
sBbends faktisch ohne Anschluss auf den ler (Umstieg 0-1’, 1er chronisch 5’ verspéatet) Eine Durchbindung der Linie 11 und 15 am Dattenberg ist erst mit der erforderlichen
sBbends zwar etwas ldnger, letzte Abfahrt 22.49 Uhr, doch man muss trotzdem den friiheren ler in Luzern nehmen Infrastruktur erforderlich, welche per Fahrplan 2027 noch nicht zur Verfiigung steht.
(22:22 statt 22:37), somit verpufft der Versuch im Leeren.
Der Vorschlag der «neuen» Linie 15 (Sonnenberg) hat (ausser der Abendverlangerung) aber grundsatzlich nur
Nachteile:
*Burch Baustellen (Obernauerstrasse) und der bestehenden Situation (Strasse und Buslinie 1 chronisch tiberlastet)
verlangert sich die Fahrt nach Luzern (v.a. Richtung Luzern) noch mehr und wird noch unzuverléssiger. Zugsanschliisse
in Luzern sind kaum erreichbar.
Bnr assiger Takt ab den Zwisch 1en (unnotig)
sHiel zu viele ineffiziente Standzeiten (Busschleife, obere Weinhalde)
*20 Minuten Takt féllt total aus dem Rahmen, da alle anderen Buslinien im 7.5- oder 15-Minuten-Takt fahren. Er
«passt» also auf keine anderen Linien, obwohl es der einzige Bus in Kriens tberhaupt ist, welcher auf die anderen
Linien Anschliisse benétigt
Eeine Verbindung ohne Fussmarsch (!) oder zweimal (statt einmal) Umsteigen zum Pilatusmarkt, Okihof, Bahnhéfe
Kriens Mattenhof und Horw.
sKeine Direktverbindung bergwérts vom (Einkaufszentrum!) Hofmatt
s®ollig unr assige Fahrpl. ten ab den Zwisch ionen, dazu sinnloser Aufenthalt in der oberen
Weinhalde.
*Das touristische Potential (welches jetzt bei den stiindlichen Abfahrten ab Pilatus Bahnen mit Weiterfahrt zum
Sonnenberg recht rege genutzt wird!) entfllt. Viele Touristen machen eine Foto-Pause im Raum Gabeldingen.
Gerne schlage ich lhnen drei Varianten vor, welche kleinere oder gréssere Verbesserungen bringen wiirden:
1.Bahrt im 15’ Takt, ev. nur jede halbe Stunde tber die Runde in der Busschleife, d.h. immer Bedienung Kante E, zu den
Viertelstunden «nur» in Durchfahrt zur Zeitgewinnung. Dazu zwingend am Abend eine andere zeitliche Lage (7’ spater).
2.Bahrt im 20’ Takt, Linie ab Gemeindehaus via Schachenstrasse Richtung Luzern zur Busstation Schachenstrasse, dann
via Hofmatt, Zentrum Pilatus zur Busschleife. Abend wie geplant, bloss 7’ spater.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Anschliisse zwischen der Linie 60.015 und den Linien 60.031 und 60.032 gibt es nicht. Deshalb: Streckenfiihrung Linie  [Abgelehnt Mit der kommenden Durchbindung der Linien 11 und 15 am Dattenberg wére die Bedienung
Busschleife Luzern AG 15 von der Gemeindehaussrasse iiber Kriens, Zentrum Pilatus zur Busschleife. So ist Umsteigen zwischen den Linien 15 der Haltestelle Kriens, Zentrum Pilatus nicht mehr méglich, da dies ein zusétzliches Fahrzeug
auf 31 und 32 méglich. auf dieser Linie erfordern wiirde. Die Umsetzung ist daher nicht moglich.
60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Antrag: Abgelehnt Die vorgeschlagene Linienfiihrung erhéht die Umlaufzeit der Linie 15 und wiirde ein
Busschleife Luzern AG Statt wie geplant von der Gemeindehausstrasse direkt zur Busschleife, neu: zusatzliches Fahrzeug auf der Linie erfordern. Eine Umsetzung ist daher aus finanziellen
Gemeindehausstrasse, Schlaufe via Krauerhalle, Grossfeld, Hofmatt Bellpark zur Busschleife. Damit wird die Haltestelle Griinden nicht moglich.
Zentrum Pilatus zum attraktiven Umsteigepunkt mit den Linien 31 und 32. Mit dem 20 Minuten-Takt wird dies moglich.
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60.015 Kriens Busschliefe - Obere Weinhalde - Verkehrsbetriebe Der angedachte 20-Minuten-Takt am Sonnenberg ist nachteilig, einige Anschlisse funktionieren nicht bzw. nurin eine  [Abgelehnt Die Linie 15 kann mit einem Fahrzeug nicht stabil im 15-Minuten-Takt betrieben werden, da in
Busschleife Luzern AG Richtung. Der 15-Minuten-Takt ist moglich. Fiir einen stabilen Betrieb ist die Nutzung der Haltekante A in Kriens, diesem Fall keine ausreichende Reservezeit zum Ausgleich von Verspatungen vorhanden ist.
Busschleife ohne Umweg vorteilhaft. Gegebenenfalls konnten auch die auf die Linien 60.031 und 60.032 (ibertragenen
Schleifen der Linie 60.015 weiter von der Linie 60.015 bedient werden, bis stabile Lésungen fiir die Krienser
Quartierbedienung gefunden werden.
60.018 Luzern Bahnhof (- Kantonsspital) - Luzern, Geissmatthohe |Verkehrsbetriebe Die Streckenfahrzeit Geissmatthéhe-Bahnhof ist seit langem zu kurz. Wahrend der Stosszeiten (wenn Bus alle 15 Abgelehnt Der VVL geht davon aus, dass der Fahrplan durch die Durchmesserlinien (deutlich weniger ein-
Bramberg Luzern AG Minuten verkehrt) betragt die Fahrzeit mindestens 13 Minuten; wahrend der iibrigen Zeit (wenn Bus alle 30 Minuten und abbiegende Busse am Bahnhofplatz) und die Testbetriebe der Busspuren zuverlassiger
verkehrt) mindestens 11 Minuten. wird. Zudem wird die Stabilisierungsmassnahme, die mit dem Quartierverein diskutiert wurde,
am Nachmittag umgesetzt.
60.020 Meggen - Luzern Bahnhof - Horw Horw, Ennethorw Verkehrsbetriebe Es wére vorteilhaft, die Linien 20 in Ennethorw und 32 bei Spitz miteinander zu verbinden. Hier scheint es Abgelehnt Dies ist eine konzeptionelle Frage und nicht Gegenstand der Vernehmlassung.
Zentrum - Ennethorw Luzern AG Méglichkeiten zu geben, die friiher bereits einmal andiskutiert wurden. Eine solche Verbindung wiirde die Quartiere
um Spitz und Ennethorw besser miteinander verkniipfen und gleichzeitig den Zugang von Ennethorw nach Kriens
effizienter gestalten.
60.020 Meggen - Luzern Bahnhof - Horw Luzern, Bahnhof Verkehrsbetriebe Liniennummer Anderung nicht logisch: Bus Nummer 24 nach Meggen soll durch 20 ersetzt werden. Das macht keinen  |Abgelehnt Dies ist nicht Gegenstand der Vernehmlassung.
Zentrum - Ennethorw Luzern AG Sinn, da in Meggen auch der Bus 25 (Piuskirche-Gottlieben) und Bus 26 Luzern-Adligenswil in diesem Kries fahren. Ich
beantrage, die Linie Horw-Meggen mit der Nummer 24 zu fiihren, da so eine Logik erhalten bleibt.
60.020 Meggen - Luzern Bahnhof - Horw Verkehrsbetriebe Die Linie 20 soll zusatzlich an den t ; Haldensteig; Europe und Dietschiberg halten, um andere Abgelehnt An den erwdhnten Haltestellen besteht mit den haltenden Linien bereits ein sehr dichtes
Zentrum - Ennethorw Luzern AG Linien (1, 3, 4, 6, 12, 30, 33, 73) besser zu erganzen. Die Abfahrtszeiten der Linie 20 sollen auch gedreht werden, um Angebot. Die Linie 20 bedient diese Haltestellen bewusst nicht, um fiir Reisende nach Meggen
diese Linien noch besser zu ergénzen. (zur HVZ weiterhin 10-Min-Takt) und Horw eine maglichst kurze Reisezeit sowie ausreichend Kapazitdt im Bus zu gewahrleisten.
60.023 Ebikon - Gisikon (- Rotkreuz - Dierikon, Migros Verkehrsbetriebe Busanschluss Linie 23 Ebikon—Gisikon Root fiir IR2562 auch am Sonntag statt nur Montag-Samstag. Betrifft Kurs 53000, |Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund verfiigbarer finanzieller Mittel
Hiinenberg B6sch) Luzern AG Ankunft um 05:01 in Gisikon-Root. nicht umsetzbar. Es wird jedoch fur kiinftige Fahrplanperioden zur erneuten Priifung
vorgemerkt.
60.025 Luzern Brielstrasse - Meggen Verkehrsbetriebe Aktuell ist die Nutzung der Linie 25 nur beschrénkt attraktiv, primar aufgrund der niedrigen Frequenz, aber auch Abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
Piuskirche - Gottlieben Luzern AG aufgrund schlechter Anbindung insbesondere an die Linie 14. Eine Erhdhung der Frequenz wére sehr zu begriissen. Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
Idealerweise konnte diese durch eine Durchbindung der Linie 14 erreicht werden. heutigen Rahn ingen nicht vor da die zu erwartende Nachfrage und die
damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhaltnis stehen. Die Rickmeldung
wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung gepruft.
60.025 Luzern Brielstrasse - Meggen Meggen, Gottlieben Verkehrsbetriebe Verbesserungsvorschlag fir Linienerweiterung: Eine direkte Verbindung zwischen Meggen und Adligensiwl ist Verschoben Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Piuskirche - Gottlieben Luzern AG unabdingbar. Linie ab Gottlieben via Sentibihlstrasse mit Stopp an Kreuzung Obermattstrasse oder beim Tennisplatz, Mittel nicht umsetzbar. Die Verbindung Adligenswil-Meggen ist mit der Vertiefungsplanung
weiter via Tschadigen tiber Meggerwald (mit Stopp unterwegs) bis Sagi, weiter nach Adligenswil Dorf und via Stuben Luzern Ost vorgesehen (friihestens im Fahrplan 2031).
nach Ebikon-Zentrum.
1. Fiir Umsteiger vom Bus 662 Kiissnacht/Merlischachen/Huob/, die nach Adligenswil oder Ebikon méchten.
2. Erreichbarkeit fiir schulsoziale Einrichtungen fiir Schulkreis Meggen/Adligenswil mit Bus fiir
Kinder/Mdtter/Judendliche.
3. Verbindung Meggen mit Umstieg in Sagi nach Rotkreuz fiir Ziige nach Zug/Ziirich.
60.025 Luzern Brielstrasse - Meggen Meggen, Kreuz Verkehrsbetriebe Die Linie 26 soll ab Adligenswil Dorf via Sagi - Meggerwald - Tschadigen - SentibiihlIstrasse - Meggen Gottlieben Verschoben Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Piuskirche - Gottlieben Luzern AG verlangert und dort mit der Linie 25 verkniipft werden. Dies wiirde endlich eine direkte Verbindung zwischen Meggen Mittel nicht umsetzbar. Die Verbindung Adligenswil-Meggen ist mit der Vertiefungsplanung
und Adligenswil sowie Ebikon erméglichen und Meggen besser in Richtung Rotkreuz und dessen Bahnknoten anbinden Luzern Ost vorgesehen (friihestens im Fahrplan 2031).
(Anschluss auf Postauto Linie 73). Auf dem bisherigen Abschnitt der Linie 26 Adligenswil-Briielstrasse verkehren bereits
2 Linien (33, 73) in hoher Taktdichte als Ersatz.
60.025 Luzern Brielstrasse - Meggen Verkehrsbetriebe Verbesserungsvorschlag fir Linienerweiterung bis nach Adligenswil oder Udligenswil; Linie ab Gottlieben weiterfiihren |Verschoben Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Piuskirche - Gottlieben Luzern AG via Sentibihlstrasse mit Stopp an Kreuzung Obermattstrasse oder beim Tennisplatz, weiter via Tschidigen tGber Mittel nicht umsetzbar. Die Verbindung Adligenswil-Meggen ist mit der Vertiefungsplanung
Meggerwald (mit Stopp unterwegs) bis Sagi, weiter nach Adligenswil Dorf und via Stuben nach Ebikon Zentrum. Eine Luzern Ost vorgesehen (friihestens im Fahrplan 2031).
direkte Verbindung zwischen Meggen, Adligenswil und Udligenswil ist naheliegend, sinnvoll und attraktiv.
1. Fur Reisende, die von Udligenswil oder Adligenswil nach Meggen wollen.
2. Verbindung von Meggen mit Umstieg in Sagi nach Rotkreuz fiir Ziige nach Zug/Zurich.
3. Erreichbarkeit fiir schulsoziale Einrichtungen im Schulkreis Meggen/Adligenswil mit Bus fiir
Kinder/Miitter/Jugendliche.
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Einzugsgebiet der Sek Utenberg erstreckt sich auch Gber die Quartiere Schadriiti/Hochhusliweid, Wiirzenbach und
Oberseeburg/Biittenen. Mit dem Fahrplanentwurf kénnten die Schiiler den Mittag nicht mehr daheim verbringen - und
dies teilweise wegen wenigen Minuten verpasster bzw. zu knapper Anschlisse.

Wunsch:

-11.53 (statt 11.48 Uhr) ab St. Anna Richtung Briielstrasse, Anschluss an der Briielstrasse optimal zur Linie 3 Richtung
Buttenenhalde und bei der Schlésslihalde zur Linie 26 Richtung Hochhusliweid

-12.52 oder 12.53 (statt 12.51) ab Brielstrasse Richtung St. Anna, zwecks weniger knappem Anschluss von Linie 3 von
Buttenenhalde (Ankunft 12.50); Anschluss bei Schiésslihalde von Linie 73 von Hochhiisliweid passt noch immer

Anregungen zur Linie 30, damit Wunsch erfiillt werden kann:

- Wechsel vom 10'- zum 15'-Takt nach 8 Uhr um 5 Minuten verschoben, d.h. 8.08 (statt 8.03) ab Horw und 8.46 (statt
8.41) ab Brielstrasse - alle nachfolgenden Kurse entsprechend um 5 Minuten schieben bis ca. 12 Uhr ab den beiden
Startpunkten.

- Ab ca. 12 Uhr Spéterlegung Abfahrtszeiten ab Briielstrasse und Horw Zentrum bis Taktwechsel von 15'- zu 10'-Takt um
1-2 Minuten.

- Falls fiir Ubergang zwischen 5- und 1-miniitiger Verschiebung gegeniiber den bisher geplanten Fahrlagen sinnvoll,
evtl. Anpassung Startzeitpunkt Zusatzfahrzeug

Hinweis: Mit diesen Anpassungen an der Linie 30 sind keine Anpassungen an den Linien 3/4 (und in der Folge bei den
Linien 6 bzw. 2) notig.

Das Anliegen entspricht gemdss miindlichen Riickmeldungen dem Bediirfnis vieler Sekschiler:innen und ihrer Eltern im
Quartier.

60.025 Luzern Brielstrasse - Meggen Verkehrsbetriebe Hier geht es um die grundsatzliche Frage der Erschliessung des Gebiets hinter der Buttenenhalde bis zur Endstation Abgelehnt Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Piuskirche - Gottlieben Luzern AG Gottlieben (werktags, das heisst Mo-Sa). Bevor Biittenen durch den Trolleybus erschlossen wurde (Ende 2013), gab es Mittel nicht umsetzbar.
Mo-Sa tagstiber den 15-Minuten-Takt bis Meggen Piuskirche. Der seitherige 30-Minuten-Takt hat zur Folge (Erfahrung
in den 16 Jahren, seit wir an der Bittenenhalde wohnen), dass die Busse in aller Regel weit weniger ausgelastet sind.
Der 15-Minuten-Takt bietet grosse Vorteile, wéhrend bei 30 Minuten Abstand sehr unattraktiv ist. Die Dichte der
privaten Fahrzeuge auf der Kreuzbuchstrasse spricht fur sich. Im Gebiet kurz vor Klosterli (Seite Buchmatt) erlebte eine
bauliche Verdichtung und so gibt es ein hoheres Potenzial Fahrgéste der Linie 25. Daher der Antrag, die Linie 25 kiinftig
ab Brielstrasse mindestens bis Meggen Piuskirche werktags zumindest bis 20 Uhr alle 15 Minuten zu fiihren.
Die Linie 26 hat auch den unattraktiven 30-Minuten-Takt. Dort gibt es ab Brielstrasse bis Adligenswil zumindest die
Alternative der anderen Linien inkl. Postauto.
60.026 Luzern Brielstrasse - Adligenswil - Ebikon, Bahnhof Verkehrsbetriebe Linienfiihrung Bus Nr. 26 Ottigenbiihl - Bahnhof Ebikon: zur Die Gemeinde Ebikon priift derzeit verschiedene Optionen im Zusammenhang mit einer
Ebikon Bahnhof - Ottigenbiihl Luzern AG Die bisherige Route kann durch eine einfache Abkiirzung massiv verbessert werden. Durch die vorgeschlagene Route Kenntnisnahme|optimierten Linienfiihrung der Busse im Bushub Ebikon. Fiir weitere Details kontaktieren Sie
konnen drei Signalanlagen umgangen werden, die Strecke ist kiirzer und einfacher zu befahren. Anstatt wie bisher iiber bitte die Gemeinde Ebikon.
die Zentralstrasse-Buchrainstrasse auf die Bahnhofstrasse zu gelangen, kann der Bus direkt von der Zentralstrasse auf
die Bahnhofstrasse abbiegen.
Vorteile:
- Drei Signalanlagen kénnen umfahren werden
- Schnellere Strecke, durch Zeiteinsparung besserer Anschluss an Zug
- Weniger Kurven
- Geringere Belastung der ohnehin stark befahrenen Hauptstrasse
In beiliegendem Plan bisherige Linienfiihrung in Rot, vorgeschlagene Linienfiihrung in Griin.
Wir haben an unserer Generalversammlung des Quartiervereins Héfli unsere Mitglieder zur vorgeschlagenen
Linienfihrung befragt und durchwegs positive Riickmeldungen erhalten.
60.026 Luzern Brielstrasse - Adligenswil - Verkehrsbetriebe Die Linie 26 kdnnte tagstiber bis Meggen verkehren (nach Luzern auf die Linie 73 umsteigen) und auch verdichtet Abgelehnt Fiir die Fahrplanperiode 2027/28 ist die Massnahme aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Ebikon Bahnhof - Ottigenbiihl Luzern AG werden: Mittel nicht umsetzbar. Die Verbindung Adligenswil-Meggen ist mit der Vertiefungsplanung
Zu NVZ: 15-Minuten-Takt zwischen Unterléchli und Ottigenbiihl Luzern Ost vorgesehen (friihestens im Fahrplan 2031).
Zu HVZ: 15-Minuten-Takt auf der gesamten Strecke
Zu RVZ féhrt sie weiterhin zur Brielstrasse
60.030 Horw - Eichhof - Luzern Bahnhof - Kriens, Nidfeld Verkehrsbetriebe Bitte eine Verbindung zwischen Kriens, Nidfeld und Kantonsspital (wie jetzt die 14, dann Pilatusplatz bis Kantonspital) |Abgelehnt Aufgrund der aktuellen Nachfrage auf der Linie 14, aus finanziellen Griinden sowie der
Klinik St.Anna - Brielstrasse Luzern AG Kriens, Nidfeld ist sehr schlecht angebunden. anderen bereits bestehenden Linien auf dieser Strecke ist eine weitere Linie zwischen Kriens
Nidfeld und Luzern Kantonsspital leider nicht realisierbar.
60.030 Horw - Eichhof - Luzern Bahnhof - Luzern, Klinik St. Anna |Verkehrsbetriebe Der Fahrplan der Linie 30 passt (in Kombination mit den Anschliissen an der Briielstrasse) am Mittag nicht zu den Abgelehnt Der Antrag wird abgelehnt. Im Rahmen der konzeptionellen Planungen konnten nicht alle
Klinik St.Anna - Briielstrasse Luzern AG Schulschluss- und Schulstartzeiten der Sekundarschule Utenberg. Zu den tbrigen Tageszeiten passt es sehr gut. Das geplanten Transportketten hergestellt werden, die aktuell vorhanden sind. Bei der Konzeption

der Linie 30 wurden zudem den Anschliissen am Bahnhof Luzern ein hohes Gewicht
beigemessen.
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Horw Zentrum (-Spitz)

Luzern AG

Sicherung der 6V-Erschliessung in den Quartieren Spitzmatt/Oberdorf.
Das vorlieg zeigt eine Ve zur aktuellen Linie 15, welche kiinftig an die Linie 31 gebunden wird: Haltestelle Senti,
und werden Das 2027 zeigt im Vergleich zur Vorvernehmlassung positive Entwicklungen

der Linie 31: Erhalt Josef-Schryberstrasse, Klgsterlistrasse

Dennoch wird durch die Aufhebung der drei Haltestellen die Erschliessungsgiite des 8V massiv verrmgen msbesondere fiir das Quartier Spitzmatt (ca.
300 Personen betroffen). Die Standortattraktivitit verschlechtert sich und es kommt zu Die werden
dazu gedrangt, auf den i (MIv) Durch die vergré Distanz zu sind bereits ab dem nachsten
Fahrplanwechsel mobilitatseingeschrankte Personen sozial ausgeschlossen. Aus diesen Griinden ist diese Aufhebung nicht akzeptabel. (Erhalt der
Haltestelle Senti/Siidstr. Eingabe iiber Linie 15). Anzahl betroffene Personen und weitere Details siehe Beilage.

Gemass dem Fahrplanentwurf wird der Bus neu sechs Minuten bei der Haltestelle Pilatusbahn verweilen. Der Zeitbedarf fiir das Wendemanéver fiir die
Bachstrasse betrégt 3 Minuten, was die VBL am Webinar vom 27.05.2026 bestitigt hat. Ein dhnliches Wendemanéver bleibt im Fahrplanwechsel an den
Endpunkten Sidhalde und Spitz erhalten, ohne Busschlaufe .

Das Komitee hat den Vorschlag, fiir das Wendemangver der Pilatusbahn eine alternative Route zu wahlen. Bei diesem Vorschlag soll die Linie 31 iiber
die Kigsterlistrasse und den Bach zur Bachstrasse fahren und dann iiber die Gehringstrasse weiterfahren. Um dieses Vorhaben umzusetzen, ist es
erforderlich, die bereits angedachte Briicke tiber den Haslibach zu realisieren und im Bereich des Knotens Gerhingstrasse/Schlossweg eine minimale

Filr die Reali der Briicke ist der Stadtrat Maurus Frey/ Pilatus-Bahnen AG informiert und offen fiir Gesprache.
Durch die Emr\chtung einer zusitzlichen Haltestelle bei der Br i im Bereich I 21/23 wird eine bV-
Erschliessung erméglicht, von der iiber 160 Personen profitieren kénnen. Die fiir die Briicke nicht nur ein
optimiertes Wendemanéver des Busses, sondern tragen somit zur Verbesserung des éffentlichen Verkehrs im Quartier Spitzmatt bei. Dariiber hinaus

6gli sie eine igere fir den Fuss- und verkehr. Bitte entnehmen Sie weitere Details in den Plédnen in Beilage.
Ich stelle deshalb folgende Antrége:
«Brhalt Haltestelle Bachstrasse
«Weiterfiihrung des Wendemandvers bis zum Bau der Briicke Haslibach
«Minimale Verschiebung Kldsterlistrasse
«Blanung und Realisierung der Briicke iiber den Haslibach (Bereich Parzelle 3124/3991)
+Neue Haltestelle im Bereich der Briickeneinmiindung
Herbreiterung beim Knoten Gehristr

60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens, Oberkuonimatt |Verkehrsbetriebe Die urspriinglich fr den 2022 Ve der Linie 16/neu 31 wurde damals auf ein spéteres Fahrplanjahr verschoben, [ Abgelehnt Danke fur die Riickmeldung. Eine Realisierung der beschriebenen Haltestelle ist aufgrund der
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG da die neue/verschcloblene Haltestelle Ol:‘re!‘ku"onln:a:t an der Kreuzung Am Ma(tenhff/Hirwerstrasse noch nlchtjreDallswert wurde (siehe s 4 geringen t snden zu den |  Oberkuonimatt und Kriens Mattenhof
ps:, zentralplus.ch/p 19891 iese ist wichtig, damit . . N . ) .
das Quartier Kuonimatt weiterhin gut an das Busnetz ist. Die an der sind nicht nur aufgrund des lngeren Bahnhof ""fh_t sinnvoll. Die .bialtesfe\le.Oberk.uonlmatt bleibt zudem bestehen, damit die Linie
Fussweges, sondern auch aufgrund des hohen Ver und dem damit verbundenen tiefen Sicherheit und der tiefen Aufenthaltsqualitat 30 (heute Linie 14) das Gebiet weiterhin bedienen kann.
keine hinreichende Alternative.
Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Mit der verschobenen Haltestelle konnte die Linie 14/neu 30 nicht mehr in Oberkuonimatt halten. Im Fahrplanentwurf des Feldes 60.030 ist jedoch der «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. A d
Halt in Oberkuonimatt weiterhin enthalten. Aus diesem Grund ist unklar, ob die Haltestelle wie im verlinkten Artikel versprochen tatsachlich S e N " N N
verschoben wird. Ich beantrage deshalb, dass Sie klarstellen, dass die Haltestelle tatsichlich verschoben wird, oder aber dass der Bus bis zu dieser dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Verschiebung weiterhin durch das Kuonimatt-Quartier verkehrt. Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und furr durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
Am b:s(ken wiire nat:rhch, wenr/| sow\esz v;ev(erhm Zm Bus T:‘rch das Quartier fahrt. DlefZel:elserve fiir dvele(washlangere Fahrzfev( .: ‘llorhandd:r:am: der iiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im eich der Bahr inkte Horw
Strecke konnte von der Linie 21/neu 32 bedient werden, welche sowieso 18 Minuten Aufenthalt in Luzern plus acht Minuten Aufenthalt in Sidhalde hat. N : N . - .
Die Strecke konnte auch wie heute mit der Linie 16/neu 31 bedient werden: Die zusatzliche Fahrzeit fiir die Bedienung des Quartiers Kuonimatt kann Bahnhof und K.rler.\s Mattenhof und ist damit bereits gut durch den offgnthchen Verkehr
t werden, indem der Bus analog der Abendkurse der neuen Linie 15 von den Pilatusbahnen auf direktem Weg nach Zentrum Pilatus fahrt, erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
statt den Umweg Gber Krauerhalle-Grossfeldstrasse zu fahren (wobei die Haltestelle Krauerhalle trotzdem von allen Bussen bedient wiirde, einfach erst vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
nach Zentrum Pilatus und nicht "doppelt” auf der Schleife). Wenn diese Schleife Grossfeldstrasse zwingend befahren werden muss, so ware auch eine zudem von den igungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Erschliessung zumindest in der Hauptverkehrszeit mdglich, indem die Standzeit in Horw Zentrum der Linie 16/neu 31 fir eine Stichfahrt auf direktem Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
Weg zur Busschleife Kuonimatt verwendet wiirde. 3 . S N o
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen uber die Ringstrasse gefihrt. Eine Anderung der
Zuletzt mochte ich aber noch positiv zuriickmelden, dass die Restrukturierung des Krienser Ortsbusses 15 (neu 15/31/32) sehr gut gelungen ist, vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
insbesondere in Bezug auf den Linienast Pilatusbahnen. Es ist sehr erfreulich, dass die Stationen Kidsterli und Josef Schryberstrasse nun doch bedient
werden, da diese doch etwas weit von der ler-Strecke liegen. Die Schliessung von Senti und Siidstrasse ist gut verkraftbar, da diese wirklich sehr nahe
bei Pulvermiihle bzw. Josef Schryberstrasse liegen; folglich wird so die Schlaufe Pilatusbahnen deutlich beschleunigt, wahrend die Einbussen in der
Erschliessungsqualitt minimal bleiben. Es stellt sich hchstens die Frage, ob die Standzeit nicht besser in Busschleife statt Pilatusbahnen stattfinden
soll: Eine Standzeit in Pilatusbahnen fiihrt zu einem weniger attraktiven Angebot ab Josef Schyberstrasse und Senti, da die durch die abgekilrzte
Schlaufe gewonnene Zeit in Pilatusbahnen wieder verloren geht; da ja die heutige Linie 16 und Teile der heutigen Linie 15 nicht mehr die Busschleife
bedienen, sollte auch genug Platz bei den Haltekanten verfiigbar sein. Zuletzt begriisse ich es sehr, dass in der Standzeit des Sonnenberg-Busses die
Pilatusbahnen auch Abends bedient werden. Wiirden die Standzeiten auch ausreichen, um Abends auch Josef Schryberstrasse-Senti zu bedienen
(analog des heutigen Fahrplans Linie 15 Nebenverkehrszeit), oder sogar fiir eine Linienfiihrung Busschleif
oder direkt via Pilatus- dhalde und auf direktem Weg (ohne Grossfeldstrasse)
zuriick nach Busschleife? Es wiirde mich sehr freuen, wenn (evtl. auch in einer spéteren Fahrplanperiode) mit diesem oder einem &hnlichen Konzept
alle Krienser Stationen auch abends bedient wiirden.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens, Pilatusbahn Verkehrsbetriebe Der letzte an der Busschleife ankommende 31er (65 167) soll "auf dem Weg ins Depot" nochmals die Runde St. Angenommen [Das Anliegen ist betrieblich machbar und wird umgesetzt.
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Niklausengasse - Jos. Schryberstr. - Kosterli - Pilatusbahn - Krauerhalle - Hofmatt Bellpark (- Kriens Zentrum) befahren.
Damit kann die lange Licke bis zum ersten 15er zur Pilatusbahn geschlossen werden.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Am 4. Mai 2026 wurde dem Stadtrat Kriens eine Petition fir den offentlichen Verkehr eingereicht, die von 616 Personen unterschrieben wurde zur Abgelehnt Die Wendezeit von 6 Minuten bei den Pilatusbahnen reicht nicht aus, um zusitzlich die

Haltestelle Bachstrasse zu bedienen und gleichzeitig einen stabilen Betrieb auf der Linie zu
gewahrleisten. Die Umsetzung ist daher zurzeit nicht moglich. Die Ausgangslage wird bei
neuen Infrastrukturen bzw. nach Realisierung der geplanten Briicke erneut gepruft.

Die Realisierungszeit der erwahnten Briicke Ubersteigt den Zeithorizont der Vernehmlassung
und ist mit dem Infrastruktureigentiimer (Stadt Kriens) zu kldren.

25



Liste Stellungnahmen Fahrplanjahr 2027

Verkehrsverbund
Luzern

60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens, Oberkuonimatt |Verkehrsbetriebe Ich lehne die Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt ab. Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
Fur altere Menschen, gehbehinderte Personen und Menschen mit gesundheitlichen Einschrankungen bedeutet die dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Vergrosserung der Distanz zur nachsten Haltestelle eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitét. Viele von ihnen Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
sind auf eine wohnortsnahe OV-Er i g i , um selbststdndig 1 zu kénnen, Arzttermine verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
wahrzunehmen, soziale Kontakte zu pflegen oder am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen. der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
Wird der Weg zur nachsten Haltestelle zu lang oder zu beschwerlich, besteht die Gefahr, dass betroffene Personen den erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
offentlichen Verkehr deutlich seltener nutzen oder ganz darauf verzichten miissen. Dies kann zu sozialer Isolation und vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
Vereinsamung fiihren und die selbststdndige Lebensfiihrung erschweren. zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
Fiir einzelne iltere oder mobilititseingeschrankte Personen kann eine gute OV-Erschliessung sogar ein wichtiger Faktor dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
dafir sein, weiterhin in ihrer Wohnung oder ihrem Haus wohnen zu kénnen. Eine Verschlechterung der Erreichbarkeit vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
des offentlichen Verkehrs kann deshalb die Lebensqualitat und Selbststéndigkeit dieser Menschen erheblich
beeintrachtigen.
Zudem werden im Quartier in den kommenden Monaten und Jahren zahlreiche neue Wohnbauten erstellt
beziehungsweise geplant. Dadurch wird die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner weiter zunehmen. Gerade vor
dem Hintergrund dieser Quartierentwicklung erscheint die Aufhebung von Haltestellen widerspriichlich. Statt die 6V-
Erschliessung zu reduzieren, sollte dem erwarteten Bevolkerungswachstum mit einem attraktiven und gut erreichbaren
Angebot Rechnung getragen werden.
Ich beantrage daher, die Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt beizubehalten.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens Mattenhof, Verkehrsbetriebe Keine Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt! Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Bahnhof Luzern AG «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kmdssig beurteilt. Ausschl bend
Fur dltere Menschen sowie Personen mit eingeschrankter Mobilitdt oder gesundheitlichen Beeintréchtigungen wiirde dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
die grossere Distanz zur nachsten Haltestelle eine deutliche Verschlechterung ihrer Mobilitat bedeuten. Eine Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
wohnortsnahe 6V-Erschliessung ist fiir viele wichtig, um selbststandig Besorgungen zu erledigen, Arzttermine verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
wahrzunehmen und am sozialen Leben teilzunehmen. der iberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ein bereich der Bahr inkte Horw
Léngere und beschwerlichere Wege kénnen dazu fiihren, dass Betroffene den &ffentlichen Verkehr seltener nutzen Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
oder ganz darauf verzichten missen. Dies beeintrachtigt ihre Selbststdndigkeit und kann soziale Isolation férdern. erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
Gleichzeitig entstehen im Quartier zahlreiche neue Wohnbauten, wodurch die Einwohnerzahl weiter steigen wird. Vor vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
diesem Hintergrund erscheint der Abbau von Haltestellen widerspriichlich. Statt die OV-Erschliessung zu zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
verschlechtern, sollte dem erwarteten Bevolkerungswachstum mit einem attraktiven und gut erreichbaren Angebot Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
Rechnung getragen werden. dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen iiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
Ich beantrage deshalb, die Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt beizubehalten. vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Ich lehne die Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt ab. Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Fur altere Menschen, gehbehinderte Personen und Menschen mit gesundheitlichen Einschrankungen bedeutet die «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
Vergrosserung der Distanz zur nachsten Haltestelle eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitét. Viele von ihnen dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
sind auf eine wohnortsnahe OV-Erschli 1g angewil , um andig ei 1 zu kénnen, Arzttermine Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
wahrzunehmen, soziale Kontakte zu pflegen oder am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen. verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Wird der Weg zur nachsten Haltestelle zu lang oder zu beschwerlich, besteht die Gefahr, dass betroffene Personen den Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
offentlichen Verkehr deutlich seltener nutzen oder ganz darauf verzichten missen. Dies kann zu sozialer Isolation und erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
Vereinsamung fiihren und die selbststandige Lebensfiihrung erschweren. vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den b nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Fur einzelne altere oder mobilitatseingeschrankte Personen kann eine gute 6V-Erschliessung sogar ein wichtiger Faktor Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dafir sein, weiterhin in ihrer Wohnung oder ihrem Haus wohnen zu kénnen. Eine Verschlechterung der Erreichbarkeit dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
des offentlichen Verkehrs kann deshalb die Lebensqualitat und vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Selbststandigkeit dieser Menschen erheblich beeintrachtigen.
Zudem werden im Quartier in den kommenden Monaten und Jahren zahlreiche neue Wohnbauten erstellt
beziehungsweise geplant. Dadurch wird die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner weiter zunehmen. Gerade vor
dem Hintergrund dieser Quartierentwicklung erscheint die Aufhebung von Haltestellen widerspriichlich. Statt die OV-
Erschliessung zu reduzieren, sollte dem erwarteten Bevolkerungswachstum mit einem attraktiven und gut erreichbaren
Angebot Rechnung getragen werden.
Ich beantrage daher, die Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt beizubehalten.
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Liste Stellungnahmen Fahrplanjahr 2027

Verkehrsverbund
Luzern

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Wir sind eine 5-kdpfige Familie und ich bin viel mit allen drei Kindern alleine unterwegs und brauche diese 6V-
Verbindung dringend weiter.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Kriens Mattenhof,
Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Der 16 Bus gehort durch unser grosses Quartier. Wenn der Bus wie die andern 2 Busse die Ringstrasse beféhrt, wird er
sehr viel im Stau stehen. Ausserdem werden, wenn der Bus nicht mehr durchs Quartier fahrt, die dltere n Menschen,
welche nicht mehr so gut zu Fuss sind und kein Auto mehr haben einfach vergessen. Ebenso die Musikschiiler, welche
nach Kriens in die Musikschule gehen.

Von mir aus eine grosse Fehlentscheidung. Wir haben vor einigen Jahren iber 800 Unterschriften im Quartier
gesammelt fiir den Erhalt der Buslinie und auch eingereicht. Eine Abschaffung wére falsch und schade.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckméssig beurteilt. Ausschlaggebend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Kriens, Oberkuonimatt

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Ich lehne die Aufhebung der Haltestelle ab. Fiir dltere Menschen ohne eigenes Privatfahrezug ist die Anbindung an den
offentlichen Verkehr sehr wichtig, um ohne fremde Hilfe das Leben zu meistern.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kméssig beurteilt. Ausschl, bend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der Uiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen iiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Die Linie 16 in Kriens ist fir uns Kuonimattler ein sehr wichtiges 6ffentliches Verkehrsmittel. Hier leben viele Menschen
jeden Alters und unterschiedlicher Bediirfnisse die auf diese Buslinie angewiesen sind.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tiber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kunftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Horw, Bahnhof Verkehrsbetriebe Die Aufhebung der Haltestellen Rosenstrasse, Kuonimatt, Dattenmatt ist nicht akzeptabel. Fir die alteren und Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG gehbehinderten Menschen ist das eine sehr einschneidender Abbau ihrer 6V-Anbindung und Mobilitat. Sie konnen die «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
weit entfernten Haltestellen zum Teil nicht erreichen, wenn sie mit ihren Einkdufen unterwegs sind. Das Schulhaus, dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Kindergarten und Musikschiler sind angewiesen auf einen nahen ungeféhrlichen Zugang zum 6V. Da es auf der Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
Ringstrasse schon ein dichtes 6V-Angebot hat, ist es nicht Zielfihrend mit noch mehr Bussen dort zu fahren. Es wiirde verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
keine neuen Kunden aus der Kuonimatt geben, wenn man noch weitere Wege gehen muss um den 6V zu nutzen. Eine der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Umfrage im Kuonimattquartier hat zum klaren Ergebnis des Erhalts des 16ers in der Kuonimatt ergeben. Das wurde Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
auch dem Gemeinderat Maurus Frei mitgeteilt und seine Unterstiitzung gefordert. Die meisten befragten Personen erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
waéren auch mit dem Halbstundentakt vollumfénglich einverstanden. vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
So kdnnte der Viertelstundentakt alternierend auf der Ringstrasse und durch die Kuonimatt fahren. zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Zudem ist zu bedenken, dass die Verkehrslage auf der Ringstresse bedenklich zunehmend ist. Bei Veranstaltungen auf Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
der Allmend, Pilatusarena, FCL oder Pendlerzeiten kommt es regelmassig zu viel Stauzeiten, die durch die Kuonimatt dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
umfahren werden kénnen. vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Auch wurde die Bewegungsfreiheit Richtung Horw durch die Schliessung von zwei Bahniibergéngen massiv
eingeschrénkt fur die gehbehinderte Personen.
Fur das Quartier Konimatt ist der neue Fahrplan mit der Schliessung der Haltestellen Rosenstrasse, Kuonimatt,
Dattenmatt ein klarer Abbau des 6V und in diesen Zeiten sollte der 6V ausgebaut werden.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Der Abschaffung der Buslinie beziehungsweise die Umfahrung iiber die Ringstrasse Ost ist fiir uns Bewohner des Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Quartiers Kuonimatt nicht nachvollziehbar. Im Quartier leben Familien sowie viele éltere Personen, die auf eine gute «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmdssig beurteilt. Ausschlaggebend
Anbindung mit kurzen Wegen zur Bushaltstelle angewiesen sind. Warum neu mehrere Linien auf der gleichen Strecke dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
entlang der Ringstrasse hintereinander fahren miissen, ist fir mich 6konomisch wie 6kologisch fragwiirdig. Warum Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten langeren Fahrweg
féhrt dann nicht eine Linie weiterhin durchs Quartier und bedient dir drei Haltestellen? Wir waren froh wenn die verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
Bediirfnisse der Quartierbewohner kiinftig besser beriicksichtigt werden. der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens, Grabenhof Verkehrsbetriebe Als direkt an der Linie 16 wohnende Person méchte ich eine Einschdtzung aus Sicht der unmittelbar betroffenen Abgelehnt Das Anliegen betrifft die grundsatzliche Ausgestaltung des Angebots und geht iiber den
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Anwohnerschaft einbringen. Aus meiner Beobachtung wird die Linie nur von sehr wenigen Personen genutzt. Die Gegenstand der aktuellen Fahrplanvernehmlassung hinaus. Eine Umsetzung ist unter den
umliegenden Haltestellen sind zudem fiir die allermeisten Bewohnerinnen und Bewohner des Quartiers gut und in heutigen Rahn dingungen nicht vor, t da die zu erwartende Nachfrage und die
zumutbarer Distanz erreichbar. Vor diesem Hintergrund erscheint mir die geplante Aufhebung nachvollziehbar und aus damit verbundenen Kosten in keinem angemessenen Verhiltnis stehen. Die Riickmeldung
Sicht eines wirtschaftlichen Mitteleinsatzes vertretbar. wird im Rahmen der weiteren Angebotsentwicklung geprift.
Wichtig ist mir jedoch, dass mit der Aufhebung niemand von einer angemessenen Erschliessung ausgeschlossen wird.
Fur dltere Menschen, gehbehinderte Personen und Menschen mit gesundheitlichen Einschridnkungen, die nicht mehr
ausreichend mobil sind, sollte als Ersatz eine Rufbusldsung geschaffen werden. Ein solches bedarfsorientiertes Angebot
ware flexibel und wiirde gezielt jene Personen erreichen, die tatséchlich auf eine wohnortsnahe Unterstiitzung
angewiesen sind.
Ein Rufbusangebot wiirde die soziale Vertraglichkeit der Linienaufhebung sicherstellen und die Akzeptanz im Quartier
deutlich erhohen. So liessen sich ein wirtschaftlicher Betrieb und die Mobilitatsbediirfnisse der besonders betroffenen
Personen sinnvoll verbinden.
Ich beantrage daher, die Aufhebung mit der gleichzeitigen Einfiihrung einer Rufbuslésung fiir mobilitdtseingeschrankte
Personen zu verbinden.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Ich bin absolut gegen die Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Dattenmatt. Fur altere Menschen, gehbehinderte Personen und Menschen Einschrankungen bedeutet die «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als assig beurteilt. At d
Vergrosserung der Distanz zur nachsten Haltestelle eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitét. Viele von ihnen dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
sind auf eine wohnortsnahe 6V-Erschliessung angewiesen, um selbststédndig einkaufen zu kénnen, Arzttermine Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
wahrzunehmen, soziale Kontakte zu pflegen oder am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen. verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
Wird der Weg zur niachsten Haltestelle zu lang, besteht die Gefahr, dass betroffene Personen den 6ffentlichen Verkehr der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im eich der Bahr inkte Horw
deutlich seltener nutzen oder ganz darauf verzichten mussen. Dies kann zu sozialer Isolation und Vereinsamung fithren Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
und die selbststandige Lebensfiihrung erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
erschweren. vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
Fur einzelne &ltere oder mobilitatseingeschrinkte Personen kann eine gute 6V-Erschliessung sogar ein wichtiger Faktor zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
dafir sein, weiterhin in ihrer Wohnung oder ihrem Haus wohnen zu kénnen. Eine Verschlechterung der Erreichbarkeit Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
des offentlichen Verkehrs kann deshalb die Lebensqualitat und dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
Selbststandigkeit dieser Menschen erheblich beeintrachtigen. Auch wird das unsere Gesellschaft viel mehr Geld kosten. vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Zudem werden im Quartier in den kommenden Monaten und Jahren zahlreiche neue Wohnbauten erstellt und geplant.
Dadurch wird die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner weiter zunehmen. Gerade vor dem Hintergrund dieser
Quartierentwicklung ist die Aufhebung von Haltestellen absolut nicht durchdacht. Statt die 6V-Erschliessung zu
reduzieren, sollte dem erwarteten Bevolkerungswachstum mit einem attraktiven und gut erreichbaren Angebot
Rechnung getragen werden.
Auch wird die RingstraRe nicht allen Verkehr schlucken und es wird sicher mehr Stau geben.
Ich beantrage die Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt beizubehalten.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Der Bus soll durch die Kuonimatt gefiihrt werden. Durch die Ringstrasse fahren geniigend Busse. Und alle stehen im Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG gleichen Stau. Unser Quartierbus wird sehr oft von der Schule fiir ins Schwimmen, von Schiilern mit «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckméssig beurteilt. Ausschlaggebend
schweren/unhandlichen Instrumenten in den Unterricht oder auch von dlteren Personen die nicht mehr so gut zu Fuss dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
sind fur Einkdufe und Besorgungen genutzt. Sie bleiben so mobil. Dies sollte unterstitzt werden. Bitte (iberdenkt diese Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten langeren Fahrweg
Linienfihrung nochmals. verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Wieso ist es nicht méglich einer von drei Bussen iber das Quartier Kuonimatt weiterlaufen zu lassen? Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Uber die Ringstrasse fahren schon der 14er und der 21er. Bei Stau, was immer &fters vorkommt, stehen dann gleich «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kméssig beurteilt. Ausschl bend
drei Biisse im Stau. So hatte wenigstens einer noch die Méglichkeit piinktlich zu sein. dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Ausserdem muss es doch méglich sein ein Quartier nicht vollstandig von den 6V-Verbindungen auszuschliessen - das ist Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten langeren Fahrweg
ja ein riesiger Riickschritt. Eigentlich wire es doch das Ziel viele Einwohner zu erreichen. Auch haben wir Altere, Betagte verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
und Schulklassen, welche hier regelméssig den Bus benutzen. Stellen Sie sich vor, sie missen mit 24 Kindern an der der iberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ein bereich der Bahnhal inkte Horw
Bushaltestelle Oberkuonimatt auf den Bus warten; in meinen Augen nicht eine gute Lésung. An einer Hauptstrasse mit Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
so viel Verkehr. erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen iiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Ich lehne die Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt ab (Buslinie 16). Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Fir dltere Menschen, gehbehinderte Personen und Menschen mit gesundheitlichen Einschrankungen bedeutet die «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als assig beurteilt. At d
Vergrosserung der Distanz zur nachsten Haltestelle eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitat. Viele von ihnen dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
sind auf eine wohnortsnahe 6V-Erschliessung angewiesen, um selbststidndig einkaufen zu kénnen, Arzttermine Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
wahrzunehmen, soziale Kontakte zu pflegen oder am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen. verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kunftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Kriens Mattenhof,
Bahnhof

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Dass die Buslinie 16 neue (iber die Ringstrasse fahrt anstatt durchs Kuonimattquartier ist nicht nachvollziehbar. Auf der
Ringstrasse verkehren bereits die Linie 14 und 21 und auf der Ringstrasse herrscht im Feierabendverkehr immer Stau.
Dann hatte ich eine Abschaffung der Linie 16 besser verstanden als eine neue Streckenfiihrung. Jedoch wiirde ich eine
Weiterfiihrung durchs Quartier begriissen - man konnte den Intervall verldngern und an Abenden und Wochenenden
das Angebot reduzieren. Fur die Schiiler war er ideal, um in den Schwimmunterricht zu gelangen - da ware es ideal,
wenn das Gesprach zur Schule gesucht wiirde, falls die Anzahl Fahrten durchs Quartier vermindert wird.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Erhalt Buslinie 16. Ich fahre regelméssig von Kriens, Kuonimatt bis Kriens, Busschleife zur Arbeit und zuriick.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckméssig beurteilt. Ausschlaggebend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Der Bus 16 durch Kuonimatt wird benétigt.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kméssig beurteilt. Ausschl, bend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der iberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ein bereich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen iiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Kriens, Oberkuonimatt

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Ich lehne die Aufhebung der Haltestellen Rosenstrasse, Kuonimatt und Dattenmatt ab. Es ist eine wichtige Buslinie fiir
das Kuonimatt-Quartier. Fur altere oder gehbehinderte Menschen. Auch die Kinder haben so eine sichere Anbindung
zur Stadtmitte Kriens. So wird das benitzen des 6V‘s nicht gefordert. Im Quartier wird noch immer viel gebaut. Auch
das Schulhaus muss erweitert werden. Gerade deshalb sind die Bushaltestellen Dattenmatt, Kuonimatt, Rosenstrasse
Mattenhof wichtig. Wenn die dlteren Menschen ausgegrenzt werden geht gar nicht. Es wére so schon mit dem Bus bis
vor den Pilatusmarkt zu fahren. Auch eine Arztpraxis befindet sich unmittelbar bei der Haltestelle Rosenstrasse. All dies
darf nicht einfach aufgel6st werden.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tiber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kunftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens Mattenhof, Verkehrsbetriebe Betrifft ehemaliges Teilstlick Mattenhof-Pilatusmarkt dur Kuonimatt-Quartier: Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Bahnhof Luzern AG Es ist schade, unverstandlich und unsinnig, dass ein Quartierbus aus einem Quartier genommen wird, nur damit der «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
gleiche Bus hinter zwei anderen Bussen um das Quartier fahren und im Stau stecken bleiben kann. Zwar ist das dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Teilstiick Kuonimatt-Quartier nicht einfach zu fahren mit der Schlaufe bei der Haltestelle Kuonimatt, aber es ist immer Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
noch besser, als im Stau zu stehen. Durch das Quartier konnte die bisherige Buslinie 16 den Stau immer grossraumig verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
umfahren und somit einiges an Zeit wieder gut machen, was nun mit der Streckenfiihrung tiber die Ringstrasse nicht der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
mehr moglich ist. Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
Weiter ist fiir mich die Begriindung unsinnig, dass fiir die Bewohner des Quartiers in 500m Laufdistanz eine Haltestelle erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
verflgbar sei. Dies mag sein, jedoch ist dies fur dltere Einwohner, Schiiler fiir den Musikschulunterricht, Schulklassen vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
sowie junge Eltern mit Kinderwagen nicht einfach zu machen. Weiter miisste nach dieser Begriindung auf der zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Teilstrecke Horwerstrasse (Haltestellen Krauerhalle bis Lauerzweg) ebenfalls die Halfte aller Haltestellen entfernt Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
werden. Da sind auf einer Distanz von 1km 4 Haltestellen, was nach der 500m Regel ebenfalls zu viel ist. dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
Eine alternative Losung wére, dass der Quartierbus nach wie vor durch das Quartier fahrt, die Schlaufe Haltestelle vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Mattenhof jedoch nicht mehr umféhrt, sondern direkt von der Kreuz- in die Blumenstrasse einbiegt. Weiter wiirde die
Méglichkeit bestehen, dass der Bus nach 21:00 Uhr nicht mehr durch das Quartier fahrt, sondern tber die Ringstrasse
fahrt. Zu diesem Zeitpunkt hat es sicher keinen Verkehr mehr.
Als langjahriger Quartierbewohner und Busbenutzer méchte ich die verantwortlichen Personen dringendst dazu
aufrufen, diesen unsinnigen Entscheid zu Gberdenken und den Bus weiterhin durch das Quartier zu fiihren. Dies wiirde
dem Interessen von tber 800 Bewohnern entsprechen, welche von einigen Jahren bereits bei einer
Unterschriftensammlung zum Erhalt des Quartierbus durch das Kuonimattquartier unterschieben haben. Diese
Unterschriftensammlung wurde damals bei den entsprechenden Gremien abgegeben, hat bisher jedoch zu keinen
Riickmeldungen gefiihrt, was sehr enttduschend ist.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Bitte erhalten Sie unbedingt die aktuelle Route durch das Kuonimattquartier (Kreuzstrasse) inklusive Haltestelle Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Dattenmatt. Diese Busverbindung ist fiir das ganze Quartier, vor allem &ltere Leute, sehr wichtig. Andernfalls wére «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckméssig beurteilt. Ausschlaggebend
keine Alternative in verniinftiger Gehdistanz zu erreichen (zum Beispiel Anwohner der Veilchenstrasse). dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten langeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Gerne mochten wir Sie von Herzen bitten, die Bushaltestelle Dattenmatt in Kriens nicht aufzuheben. Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Fur viele Einwohnerinnen und Einwohner unseres Quartiers bedeutet die Aufhebung der Bushaltestellen ldngere und «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kmdssig beurteilt. Ausschl bend
beschwerlichere Fusswege zur nachsten Haltestelle. Besonders betroffen sind éltere Menschen, Familien mit Kindern dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Giber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
sowie Personen mit eingeschrénkter Mobilitat. Anbindung an die siidliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten langeren Fahrweg
Die gute Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr ist ein wichtiger Bestandteil der Lebensqualitét in unserem verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
Quartier. Durch die Verlegung der Buslinie an den Quartierrand wird die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs weniger der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
attraktiv, was dem Ziel einer nachhaltigen Verkehrspolitik entgegenwirkt. Wenn der Zugang zum offentlichen Verkehr Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschwert wird, steigt die Wahrscheinlichkeit, dass Menschen héaufiger das Auto nutzen. Gerade in Zeiten, in denen die erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
Forderung des offentlichen Verkehrs und die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs angestrebt werden, vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
erscheint dies als das falsche Signal. zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
Ich bitte Sie deshalb, die Bediirfnisse der Quartierbevélkerung angemessen zu beriicksichtigen und die Bushaltestellen Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
entlang der Route Mattenhof-Dattenmatt nicht aufzuheben. dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen tiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Ich bin eine 75-jahrige Grossmutter und reise aus dem Kanton Aargau mit dem Zug und Bus an, um im
Kuonimattquartier meine Enkelkinder zu hiten. Leider habe ich erfahren, dass die Bushaltestelle Dattenmatt
aufgehoben werden soll. Ich méchte Sie hoflich bitten, dies nicht zu tun. Die Nahe der Bushaltestelle Dattenmatt zum
Huteort ist ideal und es freut mich, dass ich meine Familie so unterstiitzen kann. Kaum vorstellbar, wenn ich den Weg
vom Bahnhof Mattenhof zu Fuss zuriicklegen musste. Die Haltestelle Wiggenhof ist fiir mich keine Option, da der Weg
zu Fuss zu weit ist. Auch nutze ich mit meinen Enkelkindern oft die Bust Dattenmatt, da sie fiir an den
Bahnhof oder Richtung Kriens ideal gelegen ist . Die Bushaltestelle Wiggenhof ist zu weit weg, zu laut und zu geféhrlich
mit kleinen Kindern. Kommt dazu, dass der Weg von der Haltestelle Wiggenhof sehr unheimlich ist, sobald es Abend
wird. Zukuinftig musste ich mit dem Auto am Bahnhof Mattenhof abgeholt und wieder gebracht werden, was sicher
nicht im Sinn einer nachhaltigen Verkehrspolitik ist.

Dabher bitte ich Sie, die Bushaltestelle Dattenmatt nicht aufzuheben.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als assig beurteilt. A d
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Wir finden es sehr tragisch fir unser Quartier mit vielen &lteren Personen, welche bereits oder in naher Zukunft sehr
auf die jetzige Busfiihrung durchs Kuonimattquartier angewiesen sind. Drei Haltestellen werden aufgelést. Riedstrasse,
Kuonimatt und Rosenstrasse. Es ist undenkbar als gehbehinderte, &ltere Person (allenfalls mit Rollator) nach Horw
Bahnhof, Mattenhof oder Horw Zentrum zu laufen. Es ist unglaublich, dass man dieses Quartier einfach grossraumig
umfahrt. Wenn doch nur EINE HALTESTELLE bleiben kénnte! Warum ist es nicht méglich die Linie 16 mit einem
kleineren Bus zu fahren? Hergiswil NW machts vor.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckméssig beurteilt. Ausschlaggebend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Wir benétigen die Haltestelle Kuonimatt dringend. Es kann ja nicht sein das unser Quartier von dem geplanten
Rickschritt beeroffen ist! Drei Busse, die durch die Ringstrasse fahren und im Stau stehen! Und wir haben keine direkte
Verbindung mehr fiir ins Dorf, fir den Schwimmunterricht (Kinder), Post (ltere Leute) usw. Bitte Giberdenkt diesen
Schritt nochmals.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als kméssig beurteilt. Ausschl, bend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung Gber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der iberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ein bereich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kiinftige Linie 31
zudem von den beschleunigungsr hmen profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen iiber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.

60.031

Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof -
Horw Zentrum (-Spitz)

Verkehrsbetriebe
Luzern AG

Bitte Rosenstrasse erhalten. Es ist sehr wichtig.

Abgelehnt

Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
«AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tiber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Ei eich der Bahr inkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kunftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
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60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Kriens Mattenhof, Verkehrsbetriebe Die Linie 16 ist fiir uns &ltere oder sonstige beeintrachtigte Menschen im Kuonimattquartier enorm wertvoll und ein Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Bahnhof Luzern AG zuverlassiger Zubringer zu Arzt, Bahn, Einkauf etc. Deshalb unbedingt beibehalten. «AggloMobil 4» und «Bus 2024» geprift und als beurteilt. AL d
dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fur durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der uberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kinftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (ber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Ich bin mit der geplanten Aufhebung der Haltestellen Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt nicht einverstanden Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG und beantrage diese beizubehalten. «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
dafiir ist insbesondere, dass die Fiihrung tber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Die Erschliessung eines Quartiers durch den &ffentlichen Verkehr sollte nicht allein unter dem Gesichtspunkt moglichst Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
kurzer Fahrzeiten betrachtet werden. Ebenso wichtig ist die Erreichbarkeit der Haltestellen fiir die Bevélkerung. Gerade verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgéste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
fuir &ltere Menschen, Personen mit eingeschrankter Mobilitdt sowie Menschen mit gesundheitlichen der tiberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Beeintrachtigungen kann eine Vergrosserung der Distanz zur nachsten Haltestelle eine erhebliche Verschlechterung Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den &ffentlichen Verkehr
darstellen. erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kuinftige Linie 31
Viele Betroffene sind auf eine wohnortsnahe 6V-Anbindung angewiesen, um ihren Alltag selbststandig bewéltigen zu zudem von den nigungsr en profitieren. Die Verlegung der
kénnen. Dazu gehéren Einkéufe, Arztbesuche, Behérdengénge, soziale Kontakte und weitere Aktivititen des taglichen Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
Lebens. Was fiir mobile Personen lediglich einen etwas langeren Fussweg bedeutet, kann fir andere eine wesentliche dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
Hiirde darstellen. vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Eine gute Erreichbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs tragt wesentlich dazu bei, dass dltere und mobilititseingeschrénkte
Menschen ihre Selbststandigkeit erhalten und weiterhin aktiv am gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen. Die
Aufhebung von Haltestellen |duft diesem Ziel entgegen und beeintrachtigt die Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs
gerade fur jene Bevdlkerungsgruppen, die besonders auf ihn angewiesen sind.
Hinzu kommt, dass im Quartier in den kommenden Jahren zahlreiche neue Wohnbauten entstehen beziehungsweise
geplant sind. Dadurch wird die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner weiter zunehmen. Vor diesem Hintergrund
erscheint es widerspriichlich, das Angebot im Quartier zu reduzieren. Vielmehr sollte die 6V-Erschliessung der
erwarteten Entwicklung Rechnung tragen und langfristig gesichert werden.
Aus diesen Griinden bin ich mit der Aufhebung der t 1 Kuonimatt, Rosenstrasse und Dattenmatt
nicht einverstanden und ersuche darum, diese weiterhin zu bedienen.
60.031 Kriens Pilatusbahnen - Mattenhof - Verkehrsbetriebe Ich finde es total falsch das Kuonimatt nicht mehr zu befahren. Ob jung oder alt, wir benutzen die Linie 16 sehr gern. Abgelehnt Die Verlegung der heutigen Linie 16 auf die Ringstrasse wurde im Rahmen der Studien
Horw Zentrum (-Spitz) Luzern AG Vor allem wird somit der Feierabendstau auf der Ringstrasse umfahren. Und man erreicht piinktlich den Bahnhof «AggloMobil 4» und «Bus 2024» gepriift und als zweckmassig beurteilt. Ausschlaggebend
Mattenhof! dafir ist insbesondere, dass die Fiihrung tiber die Kuonimatt aufgrund der fehlenden direkten
Anbindung an die stdliche Ringstrasse mit einem rund drei Minuten ldngeren Fahrweg
verbunden ist und fiir durchfahrende Fahrgaste entsprechend unattraktiver ist. Zudem liegt
der tberwiegende Teil des Kuonimattquartiers im Einzugsbereich der Bahnhaltepunkte Horw
Bahnhof und Kriens Mattenhof und ist damit bereits gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen. Die Einstiegsfrequenzen an den betroffenen Haltestellen sind zudem
vergleichsweise gering. Mit der Verlegung auf die Ringstrasse kann die kunftige Linie 31
zudem von den b Nigungsr \en profitieren. Die Verlegung der
Linie 31 auf die Ringstrasse ist mit der Stadt Kriens abgestimmt. Die Linie 31 wird daher ab
dem Fahrplan 2027 wie vorgesehen (iber die Ringstrasse gefiihrt. Eine Anderung der
vorgesehenen Linienfiihrung ist nicht geplant.
Horw, Bahnhof Verkehrsbetriebe Das Busnetz auf dem Korridor Horw, Zentrum - Horw, Bahnhof - Horw, Steinibach ist sehr untbersichtlich nummeriert |Abgelehnt Mit den Liniennummern 31 und 32 wird gezeigt, welche Direktverbindungen bzw.
Luzern AG (gleiche Linie Richtung Spitz und Richtung Kriens) und wird geméss Fahrplanentwurf noch komplizierter (Richtung Spitz Weiterfahrten von den Haltestellen Spitz und Steinen méglich sind. Eine isolierte
zeitweise Linie 31, zeitweise Linie 32). Bitte eine separate Liniennummer fiir den Abschnitt Horw, Zentrum - Horw, Spitz Liniennummer 35 kann diesen Sachverhalt nicht vollsténdig abbilden.
vergeben. Zum Beispiel Nummer 35.
Kriens Mattenhof, Verkehrsbetriebe Linie 31 und 32 bilden zusammen einen 15-min-Takt zwischen Kriens Mattenhof Bahnhof und Kriens Zentrum. Das ist ~ |Abgelehnt Ein Busangebot im integralen 15-Minuten-Takt erméglicht keine Anschliisse auf die S4 und S5
Bahnhof Luzern AG zwar eine Verbesserung gegeniiber heute. Es wére notwendig, auch auf die HVZ-541 und den neuen RE44 sowie auf die S41 und den RE44. Weitere Taktverdichtungen sind nicht geplant und kénnten
Busanschliisse anzubieten. auch nicht finanziert werden.
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Fahrplan sollte deshalb auch symmetrisch sein.

Verkehrsbetriebe 616 Personen haben unsere Petition fiir den 6ffentlichen Verkehr unterschrieben, welche am 4. Mai 2026 dem Stadtrat [Abgelehnt Die Wendezeit von 6 Minuten bei den Pilatusbahnen reicht nicht aus, um zuséatzlich die
Luzern AG Kriens eingereicht wurde. Haltestelle Bachstrasse zu bedienen und gleichzeitig einen stabilen Betrieb auf der Linie zu
Das vorliegende Buskonzept 2027 zeigt nun einige Verbesserungen fir die Linie 31: gewabhrleisten. Die Umsetzung ist daher zurzeit nicht moglich. Die Ausgangslage wird bei
*Bine verkleinerte Klosterlischlaufe ins Quartier Spitzmatt bleibt bestehen neuen Infrastrukturen bzw. nach Realisierung der geplanten Briicke erneut gepruft.
sHalbstundentakt Die Realisierungszeit solch einer Briicke tbersteigt zudem den Zeithorizont der
*Birekte Verbindung zum Bahnhof Mattenhof und nach Horw Vernehmlassung. Eine Realisierung ist daher mit dem Infrastruktureigentiimer (Stadt Kriens)
Die Aufhebung von Haltestellen verschlechtert die Erschliessungsgtite fiir viele Einwohner. zu klaren.
Das Komitee AOV stellt deshalb folgende Antrage:
*Bie Linie 31 ist weiterhin bis zur Bachstrasse zu fiihren.
sBnpassung der Zufahrt von der Gehristrasse zur Haltestelle Pilatusbahn (Beilage)
*Planung und Realisierung einer Briicke tiber den Haslibach als Verbindung zwischen Klosterlistrasse und Bachstrasse
(Siehe Beilage)
Erlduterungen:
Der Verlust der Haltestelle Bachstrasse ist nicht akzeptabel. Dieser Abbau wiirde die Distanz zur nachsten Haltestelle fir
viele Menschen im oberen Quartierteil auf tiber 300m verldngern. Die Hanglage erschwert den Zugang zusatzlich.
Gemdss Fahrplanentwurf steht der Bus neu sechs Minuten bei der Haltestelle Pilatusbahn. Der Zeitbedarf fiir die Fahrt
zur Bachstrasse und zuriick betragt 3 Minuten, was die VBL am Webinar bestatigten. Das Wendemanaéver ist wie auch
bei den Endpunkten Sidhalde und Spitz ohne Schlaufe méglich. (siehe Beilage)
Das Anfahren der Haltestelle Pilatusbahn durch die Gehristrasse talwarts ist moglich, wenn die Gehristrasse im Bereich
des Wegkreuzes/Bankli leicht verbreitert wird. (Beilage)
Die Pilatusbahnen sind zu Gespréachen dariiber offen. Der aufwéndige Bau einer neuen Wendeschlaufe bei der
Pilatusbahn wire dann nicht nétig. Eine Verbindung von der Klosterlistrasse zur Bachstrasse mit einer Briicke wirde
einen optimierten Fahrplan ohne Wendemandéver erméglichen. (siehe Beilage)
Bis zur Realisierung der Briicke kann die Bachstrasse wie die letzten 30 Jahre unfallfrei via Gehristrasse angefahren
werden.
Luzern, Bahnhof Verkehrsbetriebe Bitte die Abfahrtszeiten der Linien 3 und 4 nach 20 Uhr weiterhin bei .08, .23, .38 und .53 belassen (statt 2 Minuten Abgelehnt Mit der Abfahrt der Linie 3 nach 20 Uhr um xx.06 bzw. xx.36 Uhr in Luzern Bahnhof kénnen
Luzern AG friiher). So bleiben mehr Anschliisse von den Ziigen erhalten. alle Fernverkehrsanschliisse bis auf den RE aus Wolhusen und dem Entlebuch gewahrleistet
werden. Eine spatere Abfahrt um xx.08/xx.38 Uhr wiirde die Umsteigezeiten fiir Reisende aus
Bern (IR), Basel und Ziirich verldngern. Wiirden zudem die Linien 25/26 zur Sicherstellung der
Anschlisse an der Haltestelle Briielstrasse entsprechend angepasst, gingen die Anschliisse der
Linie 26 an die S1 in Ebikon verloren. Aus diesen Griinden kann die gewiinschte
Fahrplananpassung nicht umgesetzt werden.
Luzern, Buttenenhalde [Verkehrsbetriebe Es geht um die Fahrplanverbindungen nach 20 Uhr auf den Linien 3 und 4 ab Bahnhof Richtung Wiirzenbach/Biittenen |Abgelehnt Anliegen 1:
Luzern AG (betrifft ganze Woche). Bisher fuhren die Busse Richtung Biittenenhalde ab Bahnhof zur Minute 0.08 und 0.38 Uhr. Mit der Abfahrt der Linie 3 nach 20 Uhr um xx.06/xx.36 in Luzern, Bahnhof kénnen alle
Ausnahme nach Mitternacht, dort um 0.06 Uhr. Fernverkehrsanschliisse bis auf den RE aus Wolhusen und dem Entlebuch gewiéhrleistet
werden. Eine spitere Abfahrt um xx.08/xx.38 wiirde die Umsteigezeiten fiir Reisende aus Bern
Der erste Punkt: (IR), Basel und Ziirich verldngern. Wiirden zudem die Linien 25/26 zur Sicherstellung der
neu soll ab 20 Uhr auf der neuen Linie 3 ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde durchgehend zur Minute .06 und .36 Anschliisse an der Haltestelle Briielstrasse entsprechend verschoben, gingen die Anschliisse
gefahren werden. Hier schlagen wir vor, mit Blick auf Bahnanschlisse kurz nach der vollen Stunde (an allen 7 der Linie 26 an die S1 in Ebikon verloren. Aus diesen Griinden kann die gewiinschte
Wochentagen) die heutige Regelung (also Bahnhof ab Minute 0.08 und 0.38 Richtung Biittenenhalde) beizubehalten. Fahrplananpassung nicht umgesetzt werden.
Entsprechend addquat auch auf der Linie nach Wiirzenbach (nach 20 Uhr zu den Minuten .23 und .53). Entsprechend
sind auch die Anschliisse zur Linie 25/26 (Umstieg Briielstrasse) nétigenfalls anzupassen. Anliegen 2:
Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist das Anliegen aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Der zweite Punkt: Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
betrifft den Fahrplan an Sonn- und Feiertagen ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde und Wiirzenbach zwischen 19-20
Uhr. Hier wird bereits um ca. 19.30 Uhr auf den Halbstundentakt reduziert. Es gibt geniigend Griinde dafiir, den 15-
Minuten-Takt (wie er tagsiiber auf beiden Linien funktioniert) alternierend ab Bahnhof bis Biittenenhalde und
Wiirzenbach bis 20 Uhr anzubieten, das heisst erst nach 20 Uhr auf den 30-Minuten-Takt (pro Linie) umzustellen. In
dieser Zeit bzw. vor allem kurz vor und um 20 Uhr kommen auch an Sonn-/Feiertagen viele Reisende zuriick und wéren
dankbar, nicht so lange auf den Bus warten zu miissen.
Verkehrsbetriebe Fahrplan der Linien 60.031 und 60.032 sollte auf Anschliisse an die S-Bahn in Kriens Mattenhof (von Kriens Zentrum Abgelehnt Die vorgesehene Anschlussprioritat bei der S-Bahn-Station Mattenhof von Kriens nach Luzern
Luzern AG nach Hergiswil ind zuriick) und in Horw (von Luzern nach Horw, Spitz und Kastanienbaum) ausgerichtet werden. Der hat erste Prioritat. Die Anschlussphilosophie wird nicht geandert.
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Bahnhof". Auf dem ganzen Gebiet von Kriens gibt es nur eine Bahnstation, der Zusatz mit dem Quartiernamen ist nicht
mehr notwendig.

Verkehrsbetriebe WICHTIG: Diese Stellungnahme erfolgt zwei Mal, da zusammenhéngend Linie 3 und 4 neu. Abgelehnt Mit der Abfahrt der Linie 3 nach 20 Uhr um xx.06/xx.36 in Luzern, Bahnhof kénnen alle
Luzern AG Es geht um die Fahrplanverbindungen nach 20 Uhr auf den Linien 3 und 4 ab Bahnhof Richtung Wiirzenbach/Biittenen Fernverkehrsanschlisse bis auf den RE aus Wolhusen und dem Entlebuch gewéhrleistet
(betrifft ganze Woche). Bisher fuhren die Busse Richtung Biittenenhalde ab Bahnhof zur Minute 0.08 und 0.38. werden. Eine spatere Abfahrt um xx.08/xx.38 wiirde die Umsteigezeiten fiir Reisende aus Bern
Ausnahme nach Mitternacht, dort um 0.06 Uhr. (IR), Basel und Ziirich verldngern. Wiirden zudem die Linien 25/26 zur Sicherstellung der
AnschlUsse an der Haltestelle Briielstrasse entsprechend verschoben, gingen die Anschlisse
Nun soll ab 20 Uhr auf der neuen Linie 3 ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde durchgehend zur Minute .06 und .36 der Linie 26 an die S1 in Ebikon verloren. Aus diesen Griinden kann die gewiinschte
gefahren werden. Hier schlage ich, mit Blick auf die Bahnanschlisse kurz nach der vollen Stunde, die Beibehaltung der Fahrplananpassung nicht umgesetzt werden.
heutigen Regelung vor (also Bahnhof ab Minute 0.08 und 0.38 Richtung Buttenenhalde). Dies an allen 7 Wochentagen.
Entsprechend auch auf der Linie nach Wiirzenbach (nach 20 Uhr zu den Minuten .23 und .53). Entsprechend sind auch
die Anschliisse zur Linie 25/26 (Umstieg Briielstrasse) nétigenfalls anzupassen.
Grund wie erwédhnt sind die Ankunftszeiten der Ziige um die volle Stunde und mithin Sicherung der Transportkette als
wichtiger Faktor des 6V.
Verkehrsbetriebe Wichtig: Dieses Anliegen reiche ich zweimal ein, da sowohl die neue Linie 3 und die neue Linie 4 betroffen sind. Abgelehnt Fir die Fahrplanperiode 2027/28 ist das Anliegen aufgrund der verfiigbaren finanziellen
Luzern AG Mittel nicht umsetzbar. Es wird zur erneuten Priifung vorgemerkt.
Ein weiterer Punkt ist der Fahrplan an Sonn- und Feiertagen ab Bahnhof Richtung Biittenenhalde und Wiirzenbach
zwischen 19-20 Uhr. Hier wird bereits um ca. 19.30 Uhr auf den Halbstundentakt reduziert. Es gibt gentigend Griinde
dafiir, den 15-Minuten-Takt (wie er tagsiiber auf beiden Linien funktioniert) alternierend ab Bahnhof bis Bittenenhalde
und Wiirzenbach bis 20 Uhr anzubieten, das heisst erst nach 20 Uhr auf den 30-Minuten-Takt (pro Linie) umzustellen.
In dieser Zeit bzw. vor allem kurz vor und um 20 Uhr kommen auch an Sonn-/Feiertagen viele Reisende zuriick und
verspliren wenig Lust, nach ca. 19.30 Uhr lénger auf den Bus zu warten.
Verkehrsbetriebe Abfahrt durchgehend zur Minute .06 und .36 geplant. Fir stimmige Bahnanschlisse beantrage ich die Beibehaltung Abgelehnt Mit der Abfahrt der Linie 3 nach 20 Uhr um xx.06/xx.36 in Luzern, Bahnhof kénnen alle
Luzern AG (an allen 7 Wochentagen) der heutigen Regelung (also Bahnhof ab Minute 0.08 und 0.38 Richtung Biittenenhalde) . Fernverkehrsanschlisse bis auf den RE aus Wolhusen und dem Entlebuch gewahrleistet
Entsprechend auch auf der Linie nach Wiirzenbach (nach 20 Uhr zu den Minuten .23 und .53). Entsprechend sind auch werden. Eine spatere Abfahrt um xx.08/xx.38 wiirde die Umsteigezeiten fiir Reisende aus Bern
die Anschliisse zur Linie 25/26 (Umstieg Briielstrasse) sind nétigenfalls anzupassen. (IR), Basel und Zurich verlangern. Wiirden zudem die Linien 25/26 zur Sicherstellung der
Anschlisse an der Haltestelle Briielstrasse entsprechend verschoben, gingen die Anschliisse
der Linie 26 an die S1 in Ebikon verloren. Aus diesen Griinden kann die gewiinschte
Fahrplananpassung nicht umgesetzt werden.
470 Luzern - Briinig - Interlaken Horw zb Zentralbahn AG Wire es moglich mit dem IR 85 (Briinig-Zusatzziige Luzern ab xx.24) zusatzlich in Horw zu halten? Dies wiirde die Abgelehnt Aufgrund fehlender betrieblicher Stabilitat sowie von Trassenkonflikten mit der $41 und dem
Reisezeit von Luzern Stid ins Berner Oberland massiv verkiirzen. Giiterverkehr kann der IR85 den Halt Horw nicht bedienen.
470 Luzern - Briinig - Interlaken Horw zb Zentralbahn AG Sehr schon, dass Horw eine engere Anbindung an den Interregio nach Engelberg erhalt! Abgelehnt Aufgrund der fehlenden betrieblichen Stabilitat kann der IR85 und PE82 den Halt Horw nicht
Wire es nicht auch Zeit, Horw an die Interregiostrecke Luzern-Interlaken anzuschliessen? Fiir einen Halt in Horw géabe bedienen.
es meines Erachtens mehrere gute Griinde:
* Horw ist nach Luzern die zweitgrosste Stadt mit einem zentrumsnahen Bahnhof an der Briinigstrecke. Ein IR-Halt
konnte der Bevolkerungszahl Rechnung tragen.
* Am Campus Horw der HSLU studieren bereits heute knapp 2'000 Studierende, mit Bau des neuen Campus wird sich
diese Zahl in den néchsten Jahren nochmals deutlich steigern. Ein IR-Halt kénnte eine direktere Anreise fiir mehr
Studierende bieten und gleichzeitig die oft sehr gut at | S-Bahnen
* Mit dem Pilatusmarkt befindet sich nur wenige Gehminuten respektive nur 2 Bushaltestellen vom Bahnhof Horw
entfernt das grésste Einkaufszentrum an der Briinigstrecke.
* Horw bietet auch aus touristischer Sicht attraktive Optionen wie die Horwer Halbinsel oder auch direkte
Busanbindungen zu den Pilatusbahnen in Kriens.
 Zuletzt verfuigt ein Halt in Horw dank mehrerer ab Horw verkehrender Buslinien das Potenzial, nicht nur die
Bevélkerung von Horw, sondern auch von grossen Teilen von Kriens besser an die Brinigstrecke anzubinden. Zudem
bestiinde eine Alternative zum Umstieg von Bus auf Zug zum Bahnhof Luzern, welcher damit etwas entlastet werden
konnte.
* Der Bahnhof Horw verfiigt bereits heute iiber 3 Gleise und sollte damit gentigend infrastrukturelle Reserven bieten
fuir zusatzliche Verbindungen.
Ich wiirde mich tber einen weiteren Ausbau des Angebots am Bahnhof Horw sehr freuen und bedanke mich fir lhre
Kenntnisnahme meines Vorschlags.
470 Luzern - Briinig - Interlaken zb Zentralbahn AG Die Haltestelle "Kriens Mattenhof" soll in "Kriens" umbenannt werden. Analog dazu die Bushaltestelle in "Kriens, Abgelehnt Anliegen zu Bezeichnungen von Haltestellen kénnen im Rahmen der Fahrplanvernehmlassung

nicht beriicksichtigt werden.
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470 Luzern - Briinig - Interlaken Luzern zb Zentralbahn AG Begehren: Ausbau zum integralen Halbstundentakt Luzern - Meiringen Abgelehnt Das Anliegen kann derzeit nicht umgesetzt werden. Der VVL beobachtet jedoch die Nachfrage
(Meiringen - Interlaken besteht in Kombination mit Regionalzug bereits Halbstundentakt). weiterhin, sodass ein Angebotsausbau in spateren Fahrplanjahren bei einer positiven
Begriindung: Fahrgastentwicklung in Erwagung gezogen werden kann.

Die Zuige Luzern-Interlaken sind tagstber stark ausgelastet. Ein Mitgrund ist, dass fur die Relation Luzern-Interlaken
keine Anschliisse via Bern mehr bestehen. In Kombination mit fehlenden Busanschliissen zum Stundentakt bestehen
sehr unattraktive Reisezeiten. Mit dem Halbstundentakt kann die Attrakti t beziiglich Reisezeit und
Sitzplatzkapazitat/Reisekomfort deutlich verbessert werden.

480 Luzern - Stans - Engelberg Luzern zb Zentralbahn AG Vielen Dank fur die Bemiihungen fiir den Halbstundentakt Luzern-Engelberg. Ich freue mich sehr auf die zusétzlichen Abgelehnt Das Anliegen kann zurzeit nicht umgesetzt werden. Der VVL beobachtet die Nachfrage jedoch
Verbindungen. Leider ist in meinen Augen aber die Betriebsdauer zu kurz. Der Beginn am Morgen mit der ersten weiterhin, sodass bei einer positiven Fahrgastentwicklung ein Angebotsausbau in spateren
Abfahrt in Luzern um 6.35 Uhr mit Zug 4410 passt gut. Aber die letzte Abfahrt am Abend um 17.35 Uhr ab Luzern mit Fahrplanjahren in Erwdgung gezogen werden kann.

Zug 4432 ist fir berufstétige Personen mit Arbeits- oder Wohnort Engelberg zu friih. Dafiir misste der Halbstundentakt
bis 19.35 Uhr verlangert werden.

Es wére schén, wenn das korrigiert werden kénnte, erst durch eine ausreichende Betriebszeit wir fiir Pendler/innen mit
Wohn- oder Arbeitsort Engelberg der Halbstundentakt attraktiv (ein Stundentakt ist fir den Arbeitsweg leider nicht
sonderlich attraktiv).

480 Luzern - Stans - Engelberg Luzern Allmend/Messe |zb Zentralbahn AG Ich wiirde mir zum neuen Fahrplan 2027 gerne wiinschen, dass der neue Zug Luzern-Engelberg auch in Allmend/Messe |Abgelehnt Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein Halt in Allmend/Messe des RE44 wiirde eine
halt. friihere Abfahrt in Luzern bedingen, wodurch nicht mehr alle Anschlussziige abgenommen

werden kénnten. Zudem ist der Halt Allmend/Messe mit den Ziigen der S4, S5 und S41 bereits
heute gut angebunden.

480 Luzern - Stans - Engelberg zb Zentralbahn AG Ich verstehe nicht genau, wie ich den Entwurf entschliisseln muss. Ich beziehe mich also auf den aktuellen Angenommen [Diese Verbindungen bleiben auch mit der Einfiihrung des Halbstundentaktes bestehen. Neu
Fahrplanstand: Besonders 6:34 Uhr ab Stans und dann Luzern 6:54 Uhr Richtung Basel und allgemein und jegliche gibt es auch tagsiiber zwei Verbindungen pro Stunde Stans-Basel.

Verbindung 04 ab Basel Richtung Luzern (Stand heute). Da darf sich rein gar nichts verdndern! Ich habe im Moment
sowieso nur 5 Minuten zum Umsteigen in Luzern (egal ob ich von Stans auf Basel méchte oder umgekehrt) und auch
Ankunftszeit in Basel darf keine Minute spéater sein. Das wére sehr verheerend, weil ich und andere Studierende von
Luzern sonst extra eine Verbindung friiher nehmen miissten fiir die Uni (die 30 Minuten Schlafunterschied macht, aber
nur 10 Minuten Ankunftszeitunterschied in Basel). Wiirde sich also nicht lohnen fir uns.

480 Luzern - Stans - Engelberg zb Zentralbahn AG Vielen Dank, dass der RE44 eingefiihrt wird. Mit Halt in Kriens Mattenhof und Horw entstehen grossartige neue zur Danke fuir die positive Riickmeldung.
Verbindungen! Kenntnisnahme

480 Luzern - Stans - Engelberg Luzern zb Zentralbahn AG Die Verbindungen Stans - Luzern haben Ankunft in Luzern um XX.49 (IR) oder XX.31(S4). Beide dieser Verbindungen zur Mit dem neuen RE44 wird der Anschluss zum IR75 in Luzern erreicht.
fiihren dazu, dass der Zug nach Rotkreuz XX.51, XX.21 und XX.35 nicht erreicht werden bzw. lange Wartezeiten in Kenntnisnahme|Stans ab XX:03 - Luzern an XX:24 / ab XX:35 - Rotkreuz an XX:48 (Reisezeit 45 Minuten)
Luzern bedeuten. Rotkreuz ab XX:11 - Luzern an XX:25 / ab XX:35 - Stans an XX:54 (Reisezeit 43 Minuten)

Auf der Riickfahrt von Rotkreuz (Ankunft XX.06 oder XX.25) werden ebenfalls die Verbindungen verpasst (XX.10 oder Die schnellste Reisezeit verkiirzt sich gegenuiber Fahrplan 2026 um 12 bzw. 16 Minuten.
XX.27).

Rotkreuz ist ein wichtiger Standort fiir die Zentralschweiz mit der HSLU-Informatik und Standorten fiir grosse Firmen

wie Roche. Eine kleine Anpassung der Verbindungen wiirde zu einer verbesserten Erreichbarkeit fiihren.

480 Luzern - Stans - Engelberg zb Zentralbahn AG Die Verbindung Engelberg-Ziirich und umgekehrt wird nicht schneller. Der Halbstundentankt mit 10 Minuten Abgelehnt Durch die zusétzlichen Halte des RE44 im Vergleich zum IR42 ist die Fahrzeit Engelberg-Luzern
Umsteigezeit in Luzern hat Anschluss auf die langsame Verbindung Luzern-Ziirich. Somit leider kein Mehrwert. Das leicht langer. Jedoch profitieren mehr Reisende von der neuen Verbindung. Zudem ist mit dem
sollte geédndert werden. Anschluss von RE44 zu IR75 auch eine gute Verbindung nach Rotkreuz, Baar und Thalwil

maoglich.

60.101 Hochdorf - Kleinwangen - Hohenrain - [Hohenrain, Landschau |Zugerland Wir wiirden einen Bus am Sonntag abend nach 20 Uhr noch begriissen. Weiter ist die Haltestelle Landschau sehr verschoben Haltestellen sind Sache des Infrastruktureigners. In diesem Fall die Gemeinde Hohenrain. Die

Ottenhusen - Hochdorf Verkehrsbetriebe AG | gefdhrlich. Gleich beim Fussangerstreifen. Eine Anpassung miisste da vielleicht auch angedacht werden. 2ZVB ist im Austausch mit der Gemeinde Hohenrain.

Eine konzeptionelle Uberpriifung des Wochenendangebots fiir die Linien 101 und 105 ist fiir
Allgemein beim Bus 101 ist die Fahrtzeit fiir eine "Runde" sehr knapp bemessen. Wir haben es bereits 3x erlebt das die nachsten Jahre vorgesehen. Zeitpunkt noch nicht definiert.
entweder der Bus abgefahren ist oder die S9 in Hochdorf. So mussten wir bis zu 1 Stunde auf die nachste Verbindung Das Thema der Verlustzeiten ist uns bekannt. Wir méchten die Linie genau auf diese Aspekte
warten. Es war Fasnacht. Darum nicht so tragisch, aber vielleicht konnten z.B. Hohenrain Post und Ottenhusen nur auf untersuchen und Optimierungspotenzial fiir einen zuverlassigen Betrieb ausarbeiten.
Verlangen angefahren werden.
60.101 Hochdorf - Kleinwangen - Hohenrain - Zugerland Die Linie 101 weist im Fahrplanentwurf weiterhin ein schwer versténdliches Angebotsmuster auf. In der Richtung abgelehnt Die Linie 101 ist eine Ringlinie, welche in beiden Richtungen verkehrt. Das System ist sehr

Ottenhusen - Hochdorf Verkehrsbetriebe AG  [Hochdorf — Ottenhusen — Hohenrain — Kleinwangen — Hochdorf besteht zwischen 7.30 Uhr und 10.30 Uhr eine grosse komplex und daher ist das Angebot nicht immer einfach verstandlich. Das Angebot der Linie
Liicke. In der Gegenrichtung gibt es ebenfalls Liicken, insbesondere am spéteren Nachmittag und friihen Abend. 101 wird gegenwartig Uberpriift.
Wir beantragen, die Linie 101 versténdlicher und verlasslicher zu strukturieren. Ziel soll ein klarer Stundentakt in beide
Richtungen sein, ergénzt durch Verdichtungen zu Schul- und Pendlerzeiten.
Ein guter 8V lebt nicht nur von einzelnen Kursen, sondern von einem klar lesbaren Angebot. Die heutige Struktur
erschwert die spontane Nutzung und schwécht damit das Verlagerungspotenzial.
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Verkehrsverbund
Luzern

60.105 Hochdorf - Rémerswil - Herlisberg - Zugerland Obschon mir vor einem Jahr mitgeteilt wurde, dass die Linien 101 und 105 in den nachsten Jahren konzeptionell verschoben Eine konzeptionelle Uberpriifung des Wochenendangebots fiir die Linien 101 und 105 ist fiir
Beromiinster Verkehrsbetriebe AG | Uberprift werden, méchte ich mein Anliegen - zur Erinnerung - wiederholen: die néchsten Jahre vorgesehen. Der Zeitpunkt ist noch nicht definiert.
Die Strecke Romerswil Dorf - Beromunster wird an SA und SO nur mit zwei Kursen in jeder Richtung bedient: Hochdorf
ab 11.30, bzw. 14.30 Uhr und Beromiinster ab 12.00, bzw. 15.00 Uhr, also vor und nach der Mittagszeit. Das ist zwar
glinstig fur Besucher des Restaurants Herlisberg, aber nicht fir die Anwohner, da ein Einkauf oder Tagesausflug so mit
dem 6V nicht moglich ist. Wenn schon nur zwei Kurse gefiihrt werden, sollte einer am Morgen, z. B. Hochdorf ab 08.00
Uhr und einer am Abend, z.B. Hochdorf ab 18.00 oder 19.00 Uhr von Hochdorf bis nach Beromiinster und zuriick
geflihrt werden.
60.105 Hochdorf - Rémerswil - Herlisberg - Zugerland Die Linie 105 ist fiir die Verbindung zwischen Hochdorf, Rémerswil und Beromuinster wichtig. Der Fahrplanentwurf zeigt |abgelehnt Eine Verdichtung bis Beromiinster bedingt einen héheren Fahrzeugeinsatz und muss bei
Beromiinster Verkehrsbetriebe AG  |jedoch weiterhin grosse Unterschiede zwischen Teilstrecken und der vollsténdigen Verbindung bis Beromiinster. Viele Gelegenheit konzeptionell gepriift werden. Gegenwiartig ist ein Ausbau nicht finanzierbar.
Kurse verkehren nur bis Rémerswil Dorf und nicht weiter nach Beromiinster. Dadurch entstehen auf der vollstindigen
Verbindung Hochdorf — Beromiinster deutliche Angebotsliicken, insbesondere am Vormittag, am friihen Nachmittag,
am Abend und am Wochenende.
Wir beantragen, die bis Rémerswil gefiihrten Kurse vermehrt bis Beromiinster zu verlangern. Ziel soll tagstiber ein
verstandlicher und méglichst stindlicher Takt Hochdorf — Rémerswil — Beromiinster sein. Prioritér sollen die Licken
nach 8.00 Uhr, nach 13.00 Uhr sowie nach 19.00 Uhr gepruft und geschlossen werden.
Eine regionale Buslinie darf nicht nur auf einem Teilabschnitt attraktiv sein. Fiir eine wirksame Verlagerung braucht es
durchgehende, gut merkbare und verldssliche Verbindungen.
60.106 Hitzkirch - Miswangen - Hamikon Berg Zugerland Die Linie 106 ist grundsétzlich gut als Zubringerlinie zur S9 in Hitzkirch geeignet. An Werktagen bestehen in den abgelehnt Am Wochenende werde die Linien 106 und 107 morgens mit einem Fahrzeug betrieben. Fiir
Verkehrsbetriebe AG Hauptverkehrszeiten teilweise halbstiindliche Angebote. Ausserhalb der Hauptverkehrszeiten und insbesondere an eine Schliessung der erwédhnten Taktliicken braucht es ein zusatzliches Fahrzeug und Personal,
Wochenenden zeigen sich jedoch deutliche Taktliicken. Am Woch d bei: Liicken zwischen was in der Fahrplanperiode 2027/28 nicht finanzierbar ist.
8.44 Uhr und 10.44 Uhr sowie zwischen 10.44 Uhr und 12.44 Uhr ab Hitzkirch.
Wir beantragen, die Linie 106 konsequenter als verlassliche Zubringerlinie zur S9 auszugestalten. Am Wochenende soll
mindestens ein durchgehender Stundentakt gepriift werden. Konkret sollen zusétzliche Kurse um ca. 9.44 Uhr, 11.44
Uhr und 13.44 Uhr ab Hitzkirch gepruft werden, inklusive entsprechender Gegenkurse ab Hamikon Berg. In den
Hauptverkehrszeiten soll der Halbstundentakt beibehalten und nach Méglichkeit ausgebaut werden. Ein guter
Bahnanschluss nitzt nur dann voll, wenn die umliegenden Dérfer regelméssig und verlasslich an den Bahnhof Hitzkirch
angebunden sind.
60.107 Hitzkirch - Schongau Zugerland Die Linie 107 weist weiterhin ein unregelméassiges Angebotsmuster auf. Auffallig ist insbesondere die Liicke am Morgen |abgelehnt Die erwdhnte Angebotsliicke am Morgen ist das Ergebnis einer nachfrageorientierten
Verkehrsbetriebe AG nach dem Kurs 7.44 Uhr ab Hitzkirch bis zum nachsten Kurs um 9.14 Uhr. Damit fehlt eine Verbindung um ca. 8.14 Uhr. Angebotsplanung. Die Auslastung der Fahrten von Hitzkirch nach Oberschongau in diesem
Auch am Abend wird nicht mehr durchgehend bis Oberschongau gefahren. Zeitraum ist vergleichsweise gering. Ein Ausbau ist gegenwartig nicht finanzierbar.
Wir beantragen, die Linie 107 starker zu systematisieren und konsequent auf die S9 in Hitzkirch auszurichten. Ziel soll
ein verstandlicher Stundentakt sein, erganzt durch Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten. Konkret soll die Liicke
um ca. 8.14 Uhr ab Hitzkirch geschlossen werden. Zudem soll gepriift werden, ob die vollsténdige Bedienung bis
Schongau/Oberschongau am Abend langer sichergestellt werden kann.
Gerade im nérdlichen Seetal braucht es ein verldssliches Angebot, damit der 6V auch ausserhalb der Hauptachse eine
echte Alternative zum Auto wird.
60.622 Meggen - Kiissnacht am Rigi - Zugerland Ich finde die Buslinie 622 von Meggen nach Kissnacht a/R. sehr praktisch. Ich benutze ihn den ganzen Sommer, um von |zur Besten Dank. Das nehmen wir gerne so zur Kenntnis.
Immensee Verkehrsbetriebe AG Luzern iber Meggen nach Merlischachen zu fahren, da dort ein sehr schattiger Badestrand zum Verweilen einladt. Kenntnisnahme
Ideal fiir Familien und Senioren.
60.653 Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis |Weggis, Seilbahn Zugerland Die Linie 653 féhrt ab Rotkreuz nach Kiissnacht-Rotenhof. abgelehnt Die Linie wurde zur Hauptverkehrszeit als Entlastung/h&here Zuverléssigkeit eingefihrt. Ein
Verkehrsbetriebe AG Diese Linie wurde ab Dezember 2024 bis Weggis Seilbahn verldngert. Sehr gut! integraler Ausbau ware méglich, ist nicht geplant und finanzierbar. Mit der Fertigstellung der
Leider fahrt dieser Bus nur gelegentlich zur Weggis Seilbahn und nur an Werktagen. neuen Gondelbahn Weggis - Rigi Kaltbad sind jedoch Kurse am Samstag und Sonntag geplant.
Infolge der grossen Frequenzen tagstiber sollte dieser Bus im Minimum stiindlich ab Rotkreuz nach Weggis Seilbahn
weitergeflihrt werden. Auch zur Entlastung der Linie 508 Kiissnacht Bahnhof-Weggis.
Auch ist diese Linie zwingend iber das Wochenende bis Weggis Seilbahn zu fiihren.
Zumal am Wochenende sehr viele Touristen von und Richtung Weggis unterwegs sind.
60.653 Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis Zugerland Die Linie 653 féhrt ab Rotkreuz nach Kiissnacht-Rotenhof. abgelehnt Die Linie wurde zur Hauptverkehrszeit als Entlastung/héhere Zuverlassigkeit eingefahrt. Ein
Verkehrsbetriebe AG | Diese Linie wurde ab Dezember 2024 bis Weggis-Seilbahn verlangert. Sehr gut! integraler Ausbau wére maéglich, ist nicht geplant und finanzierbar. Mit der Fertigstellung der
Leider fahrt dieser Bus nur gelegentlich zur Weggis Seilbahn und nur an Werktagen. neuen Gondelbahn Weggis - Rigi Kaltbad sind jedoch Kurse am Samstag und Sonntag geplant.
Infolge der grossen Frequenzen tagsiiber sollte dieser Bus im Minimum stiindlich ab Rotkreuz nach Weggis Seilbahn
weitergefiihrt werden. Auch zur Entlastung der Linie 508 Kiissnacht Bahnhof-Weggis.
Auch ist diese Linie zwingend iiber das Wochenende bis Weggis Seilbahn zu fiihren.
Zumal am Wochenende sehr viel Touristen von und Richtung Weggis unterwegs sind.
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60.653

Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis

Zugerland
Verkehrsbetriebe AG

HVZ: Halbstundentakt bis Weggis, Seilbahn

abgelehnt

Die Linie wurde zur Hauptverkehrszeit als Entlastung/héhere Zuverldssigkeit eingefiihrt. Ein
integraler Ausbau ware maoglich, ist nicht geplant und finanzierbar. Mit der Fertigstellung der

neuen Gondelbahn Weggis - Rigi Kaltbad sind jedoch Kurse am Samstag und Sonntag geplant.

60.653

Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis

Weggis, Seilbahn

Zugerland
Verkehrsbetriebe AG

Die Linie 653 féhrt ab Rotkreuz nach Kiissnacht-Rotenhof.

Diese Linie wurde ab Dezember 2024 bis Weggis-Seilbahn verldngert. Sehr gut!

Leider fahrt dieser Bus nur gelegentlich zur Weggis Seilbahn und nur an Werktagen.

Infolge der grossen Frequenzen tagstber sollte dieser Bus in Minimum stiindlich ab Rotkreuz nach Weggis Seilbahn
weitergefuihrt werden. Auch zur Entlastung der Linie 508 Kiissnacht Bahnhof-Weggis.

Auch ist diese Linie zwingend iiber das Wochenende bis Weggis Seilbahn zu fiihren.

Zumal am Wochenende sehr viel Touristen von und Richtung Weggis unterwegs sind.

abgelehnt

Die Linie wurde zur Hauptverkehrszeit als Entlastung/hhere Zuverldssigkeit eingefiihrt. Ein
integraler Ausbau ware maoglich, ist nicht geplant und finanzierbar. Mit der Fertigstellung der

neuen Gondelbahn Weggis - Rigi Kaltbad sind jedoch Kurse am Samstag und Sonntag geplant.

60.653

Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis

Zugerland
Verkehrsbetriebe AG

Im Auftrag von der Stiftung APW vom Alterszentrum in Weggis (Thomas Schiirch, Préasident Stiftung APW) méchten wir
folgende Anderung beantragen:

Fur die Linie 653 (Rotkreuz—Kussnacht-Weggis) beantragen wir, die b: hende t Weggis, Par
Linienprofil aufzunehmen. Von den Linien 502/508 und dem Ortsbus wird diese Haltestelle bereits bedient. Die
Haltestelle erschliesst das Alterszentrum Hofmatt, das aktuell 88 Vollzeitadquivalente beschéftigt und sich in einer
Ausbauphase befindet, wodurch der Personalbedarf weiter steigen wird. Neben den Mitarbeitenden sind auch
Bewohnende und Besuchende auf eine gute 6V-Anbindung angewiesen, da diese Personengruppen haufig kein eigenes
Fahrzeug nutzen kénnen oder wollen. Die Stiftung verfolgt aktiv das Ziel, den Anteil der mit dem &V anreisenden
Mitarbeitenden zu erhéhen. Die Haltestelleninfrastruktur ist bereits vorhanden (aktuell noch nicht hindernisfrei). Fur
die Regionale Anbindung wére der Halt der Linie 653 am Paradiesweg eine starke Verbesserung.

in das

angenommen

Die Kurse der Linie 653 sollen ab Fahrplanwechsel 2027 die Haltestelle Weggis, Paradiesweg
bedienen.

60.653

Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis

Zugerland
Verkehrsbetriebe AG

Die Linie 653 féhrt ab Rotkreuz nach Kiissnacht-Rotenhof.

Diese Linie wurde ab Dezember 2024 bis Weggis-Seilbahn verléngert. Sehr gut! Leider fahrt dieser Bus nur gelegentlich
zur Weggis Seilbahn und nur an Werktagen. Infolge der grossen Frequenzen tagsiiber sollte dieser Bus im Minimum
stiindlich ab Rotkreuz nach Weggis Seilbahn weitergefiihrt werden. Auch zur Entlastung Linie 508 Kiissnacht Bahnhof-
Weggis. Auch ist diese Linie zwingend iiber das Wochenende bis Weggis Seilbahn zu fiihren. Zumal am Wochenende
sehr viel Touristen von und Richtung Weggis unterwegs sind.

abgelehnt

Die Linie wurde zur Hauptverkehrszeit als Entlastung/hohere Zuverldssigkeit eingefiihrt. Ein
integraler Ausbau wéare méglich, ist nicht geplant und finanzierbar. Mit der Fertigstellung der

neuen Gondelbahn Weggis - Rigi Kaltbad sind jedoch Kurse am Samstag und Sonntag geplant.

60.653

Rotkreuz - Kiissnacht am Rigi - Weggis

Kiissnacht am Rigi,
Hauptplatz

Zugerland
Verkehrsbetriebe AG

In Kssnacht am Rigi haben wir schon ldnger grosse Probleme. Die Linie 653 féhrt ab Rotkreuz nach Bahnhof Kissnacht.

Die gleiche Linie 653 fahrt ab Rotkreuz nach Kiissnacht Rotenhof resp. nach Weggis Seilbahn. Komplett unlogisch!
Welcher Bus nehme wir von Rotkreuz - Kiissnacht Breitfeld? Linie 653. Welchen Bus nehme wir von Kiissnacht
Hauptplatz Richtung Rotkreuz. Linie 653. Kante A oder Kante D? Leider verpassen in Kiissnacht Hauptplatz sehr viele
Benutzer und Touristen die Busse, weil sie auf dem falschen Perron warten. Einer dieser Linien misste unbedingt eine
andere Liniennummer erhalten. (Minimum 654 oder...). Ausserdem finde ich im Fahrplan die Linie 60.653-Rotkreuz-
Kiissnacht am Rigi Bahnhof nicht. Auf dem Hauptplatz Kiissnacht sind nicht einmal die Kanten beschriftet.

Kunden mussten diese selbst mit Filzstift anschreiben. Sehr peinlich fiir die Innerschweiz.

verschoben

Die Linie wird per Fahrplanjahr 2029 neu strukturiert.
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