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0. Zusammenfassung

Die Gemeinde Emmen in der Agglomeration Luzern ist sowohl mit Bahn als auch mit
Bus gut erschlossen. Die S-Bahnen S1 und S9/599 sowie der RE Luzern-Olten stellen
mit den Bahnhéfen Emmenbriicke, Emmenbricke Gersag, Emmenbricke Kapf und
Waldibrtcke schnelle Direktverbindungen nach Luzern und zum Regionalzentrum
Sursee sowie ans Ubergeordnete Bahnnetz sicher. Die R-Bus-Linie 2 und die Trolley-
buslinie 5 verbinden Emmen mit Luzern und Kriens und verschiedene Regionalbusli-
nien "durchfahren" die Gemeinde Emmen auf ihrem Weg nach Luzern Uber die Au-
tobahn.

Die eigentliche Ortserschliessung erfolgt Uber die Buslinien 40-46 der AAGR, welche
zudem die Verbindungen in die Ortsteile Littau und Ruopigen/Reussblhl der Stadt
Luzern sowie nach Rothenburg sicherstellen. Verschiedene Schwachstellen im beste-
henden Angebot — zum Beispiel bei der Plinktlichkeit — wie auch zahlreiche Anliegen
seitens der Gemeinde Emmen veranlassten den VVL zu einer Gesamtuberprtfung
des Ortsbusnetzes Emmen, welche mit vorliegendem Bericht dokumentiert wird.

Aufgrund der Feststellung aus den Analysearbeiten, dass das heutige, historisch ge-
wachsene und verschiedentlich den Entwicklungen angepasste Netz, im Grundsatz
weiterhin richtig und zweckmassig ist, die Bahnangebote bis zur Einfiihrung des
Durchgangsbahnhofs Luzern (DBL) substanziell nicht mehr ausgebaut werden kén-
nen und der Erkenntnisse zum langfristigen Zielbild aus der Studie Bus 2040, werden
fur den Gberpruften Zeithorizont ca. 2025-2035 lediglich kleinere Anpassungen am
Netz vorgeschlagen:

- Die Linie 40 (Littau—Emmenbricke-Waldibriicke) wird auf der bestehenden Lini-
enfuhrung leicht ausgebaut.

- Die Linie 41 bleibt grundsatzlich unverandert.

- Die Linie 42 (Reussbuhl Waldstrasse—-Emmen Center—-Gersag-Sprengi-Schénbuhl)
fahrt neu via Listrig nach Chorbli statt Schonbthl (Ersatz Buslinie 45).

- Die Linie 43 (Reussbuhl Waldstrasse-Emmen Center—Gersag-Bosfeld) kann bis
Emmenbricke Kapf verlangert werden (Verlangerung in Absprache mit Ge-
meinde Emmen im Rahmen Umsetzung zu diskutieren).

- Die Linie 44 (Flugzeugwerke—Bosfeld) erschliesst neu auch Rathausen und fahrt
ab Bosfeld weiter zum Sonnenplatz (Ersatz Linie 45).

- Die ,alte” Linie 45 (Boésfeld—Sonnenplatz—Chérbli) wird aufgehoben.

- Eine modizierte Linie 45 verbindet weiterhin Schénbihl mit Gersag via Sprengi.
Die Linie fahrt in der Hauptverkehrszeit (HVZ) weiter bis Waldibrucke.

- Die Linie 46 wird ab dem Seetalplatz nach Luzern Ibach verléngert.

Durch die Entflechtung im Bosfeld kann die Stabilitat des Angebotes wesentlich ver-
bessert werden und mit Rathausen, lbach und Flugplatz/Kolben kénnen verschie-
dene Gebiete mit Erschliessungsdefiziten neu ins Ortsbusnetz integriert werden.
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Die folgende Grafik zeigt den entwickelten/geplanten Linienplan auf
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Das Angebot kann im Wesentlichen mit der bestehenden Infrastruktur gefahren
werden. Neue Infrastrukturen mussen an folgenden Orten geschaffen werden:

- Neue Wendemoglichkeiten in Rathausen und Luzern Ibach

- Bauliche Anpassungen am Seetalplatz fur die Verlangerung der Linie 46 nach I-
bach

- Haltestelleninfrastruktur auf der verlegten Rieggisingerstrasse zwischen Kaser-
nenstrasse und Waldibrucke via Flugplatz (im aktuellen Projekt bereits enthal-
ten) und im Arbeitsgebiet Ibach, als Teil des kantonalen Entwicklungsschwer-
punktes LuzernNord

Weitere bereits bekannte Themen (z.B. Busbeschleunigung zur Verbesserung der Be-
triebs- und Anschlussqualitat, neue Haltestelle Schachenhof oder Verkehrsdrehschei-
ben) sind weiterzuverfolgen und teilweise Voraussetzung fur die Umsetzung des
Konzeptes.

Mit dem vorgeschlagenen Buskonzept kénnen die erwarteten Nachfragestrome im
Perimeter bis auf weiteres bewaltigt werden. Ein wesentlicher Nachfragesprung im
OV - bei gleichzeitig wesentlich verbesserten Méglichkeiten zur Netzgestaltung — ist
erst langerfristig mit der Inbetriebnahme des Durchgangsbahnhofs Luzern zu erwar-
ten, wenn auch das Bahnangebot zwischen Emmen und Luzern massiv ausgebaut
werden kann (deutlich mehr S-Bahn-Zlge und IR/RE-Halt Emmenbricke).

Die Erarbeitung und Herleitung der vorliegenden Empfehlungen erfolgte in enger
Zusammenarbeit mit der Begleitgruppe und dem Auftraggeber. Als Diskussions- und
Entscheidgrundlagen wurden von der Auftragnehmerin jeweils umfangreiche Pra-
sentationen fur die Begleitgruppensitzungen erarbeitet; die wichtigsten Zwischen-
entscheide und BeschlUsse der Begleitgruppe sind protokolliert.

Auf eine Wiedergabe der entsprechenden Inhalte und Beratungen wird im vorlie-
genden Bericht verzichtet; er beschrankt sich auf die wichtigsten Analyseergebnisse,
Zielsetzungen, Stossrichtungen und Empfehlungen fir die Neukonzeption des Bus-
netzes Emmen.

Die Ergebnisse und Empfehlungen wurden den Behérden und weiteren Interessier-
ten vom 7. Dezember 2023 bis zum 10. Marz 2024 zur Mitwirkung vorgelegt. Die Er-
gebnisse der Mitwirkung (eingegangene Stellungnahmen und Wurdigung/Beurtei-
lung durch VVL und asa AG) sind in einem separaten Mitwirkungsbericht dokumen-
tiert. Der vorliegende Bericht beinhaltet die wesentlichen Anderungen gegeniiber
der Mitwirkungsversion vom 4. Dezember 2023, die sich aus der Mitwirkung ergeben
haben.
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Bemerkung zu den Haltestellen- und Stationsnamen

Alle Haltestellen in Littau wurden zum Schluss der Projekterarbeitung aufgrund der
Fusion mit Luzern per Fahrplan 2024 umbenannt. Im vorliegenden Bericht werden
noch die "alten" Namenbezeichnungen verwendet.

Bemerkung zu den Liniennummern

Die im vorliegenden Konzeptbericht verwendeten Liniennummern basieren weitge-
hend auf den heutigen Liniennummern. Ob aufgrund der Konzeptanderungen eine
komplette Liniennummerierung sinnvoll und zweckmassig ist, wird im Rahmen der
Umsetzungsplanung geklart.



WL | Uberprifung Busnetz Emmen

1. Allgemeines

1.1 Ausgangslage

Die Gemeinde Emmen, mit ca. 31'000 Einwohnern die zweitgrosste Ortschaft im
Kanton Luzern, liegt in der Agglomeration Luzern und ist mit der Kernstadt punkto
Siedlung und Verkehr stark verwoben. In den nachsten Jahren und Jahrzehnten wird
Emmen ein erhebliches Wachstum im Rahmen des Entwicklungsschwerpunktes Lu-
zern Nord erfahren, der nebst Emmen auch Teile von Luzern umfasst.

Die OV-Erschliessung von Emmen erfolgt tber verschiedene Systeme bzw. Verkehrs-
trager:

- S-Bahnen S1, S6, S77 und S9/599 mit 5 Bahnhéfen (Emmenbricke, Emmenbricke
Gersag, Emmenbricke Kapf, Waldibricke und Littau, wobei letzterer auf Gebiet
der Stadt Luzern liegt)

- Ein eigenes Emmener Ortsbusnetz mit 5 Linien (Linien 41, 42, 43, 44 und 45)

- Buslinien 40 und 46 (fur die Erschliessung der Siedlungsgebiete im Bearbeitungs-
perimeter ebenfalls relevant)

- Verschiedene Regionalbuslinien, welche die Siedlungsgebiete im Bearbeitungs-
perimeter weitgehend via Autobahn “umfahren”.

Bis ca. zum Jahr 2040 soll in Luzern ein Durchgangsbahnhof (DBL) entstehen. Damit
resultieren auch fir Emmen haufigere, schnellere und direktere Verbindungen beim
S-Bahn- und Fernverkehr mit markant héheren Beférderungskapazitaten. Auf diesen
Zeitpunkt hin wurde das Busnetz im ganzen Kanton Luzern mit der Studie «Bus
2040» netzstrukturell Gberpruft und das Zielbild 2040 entwickelt.

Mit Blick auf die vorliegende Studie und die konzeptionelle Flughéhe wurden die Li-
nien des Ortsbusses Emmen im Rahmen von Bus 2040 nicht weiter behandelt. Zudem
zeigt sich beim Ortsbusnetz von Emmen bereits kurz- bis mittelfristiger Handlungs-
bedarf, insbesondere aus den folgenden Griinden:

- Mangelnde Fahrplanstabilitat in der HVZ bzw. stark unterschiedlicher Fahrzeit-
bedarf je nach Tageszeit

- Betriebskonzept mit linientbergreifendem Fahrzeugeinsatz und damit Ver-
spatungsltbertragungen von einer Linie auf andere Linien

- Ortliche Erschliessungsliicken (Kolben, Militarflugplatz, Rathausen, lbach)

- Entwicklungen im Rahmen des ESP Luzern Nord, auf dem Littauerboden und
entlang der Seetalstrasse

- Mittel- bis langerfristige Anderungen im lGibergeordneten Bus-Angebot
- Angestrebte Umstellung auf nachhaltige Antriebe Uber die nachsten Jahre

Deshalb hat sich der VVL entschieden, eine Gesamtiberprifung des Busnetzes Em-
men in Auftrag zu geben.
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1.2 Auftrag

Der Auftrag umfasst die GesamtUberprifung des Busnetzes von Emmen. Der engere
Bearbeitungsperimeter umfasst die Buslinien 41-45 des Ortsbusses Emmen inkl. Linie
40 (Tangentiallinie Littau—-Emmenbricke-Waldibriicke). Als erweiterter Perimeter
sind alle weiteren Buslinien im Gemeindegebiet von Emmen mitzudenken (RBus-Li-
nie 2, Trolleybuslinie 5, Linie 46 sowie die Regionalbuslinien 50-52, 60/61, 70/72 und
111).

Dabei ist eine Abstimmung auf verschiedene Ubergeordnete Planungen relevant
(vgl. Kapitel 1.3).

Die folgenden Kernfragen sollen mit der vorliegenden Studie beantwortet werden:
- Welche relevanten Siedlungsentwicklungen sind im Perimeter zu erwarten und

wie soll bzw. kann der strassengebundene OV (z.B. punkto Linienfiihrung und
Kapazitat) darauf reagieren?

- Wie soll bzw. kann das Ortsbusnetz in den Kontext der laufenden Ubergeordne-
ten OV-Planungen des Kantons eingepasst werden (Funktion Ortsbus)?

- Wie kann das Ortsbusnetz optimal an die aktuellen und zukinftigen Bahn- und
Regionalbusangebote angepasst werden und gleichzeitig seine innerértliche
Netzwirkung behalten?

- Welche Infrastrukturen und Kosten erfordert ein derart angepasstes Busnetz?

1.3  Ubergeordnete Planungsgrundlagen

- Gesamtkantonale Planung Bus 2040 (legt die strategische Netzgestaltung fur die
Stadt-, Agglomerations- und Regionalbuslinien fir den Horizont ca. 2040 mit
Durchgangsbahnhof Luzern fest, inkl. Ubergangskonzept), siehe
https://www.vvl.ch/oev-angebot/angebotsplanung/bus-2040

- Busplanung Korridor Beromunster-Luzern ,,KoBeroLuz"'
- AggloMobil 4

- Verschiedene laufende Planungen in der stadtischen, regionalen und kantonalen
Raum- und Verkehrsplanung (z.B. Planung Bus-Hubs Waldibrtcke, Gersag, Littau;
Leitbild Ibach; Stadtebauliches Gesamtkonzept Emmen; Verlegung Rieggisin-
gerstrasse etc.)

! Die Korridorstudie «KoBeroLuz» behandelt den 6V-Korridor Luzern—-Rothenburg-Beromuinster. Die Stu-
die wurde im Jahr 2020 erarbeitet und basiert auf einer umfassenden Situationsanalyse 2019 inkl. der Ent-
wicklungen 2009-2019. Die Folgerungen und Empfehlungen aus der Studie KoBeroLuz haben aufgrund
der Erkenntnisse und Ergebnisse aus der Gbergeordneten, gesamtkantonalen Studie Bus 2040 nur noch

beschrankte Gultigkeit.


https://www.vvl.ch/oev-angebot/angebotsplanung/bus-2040
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1.4 Datengrundlagen
Als Grundlage fur die konzeptionell/planerischen Arbeiten dienen folgende Daten:

- Fahrpléne und Linienfihrungen: Fahrplanjahr 2022 (Quelle: Kursbuchdaten auf
fahrplanfelder.ch, punktuell ergdnzt um kommerzielle Ankunftszeiten aus der
SBB-Fahrplanabfrage)

- Siedlungsentwicklung und Nachfragestréme: Daten aus Gesamtverkehrsmodell

Luzern, Ist 2017 und Prognose 2040; erganzende Angaben der Gemeinde Emmen

zu Projekten, die noch nicht in diese Berechnung eingeflossen sind

- OV-Nachfrage: Auswertung der Nachfragestatistiken der Verkehrsbetriebe zum
Fahrplanjahr 2019 (letztes Jahr vor Covid-19); bei Fahrplananderungen zum De-
zember 2019 erste drei Monate 2020

1.5 Projektbegleitung

Die Erarbeitung des Projektes erfolgte in enger Zusammenarbeit mit dem Auftrag-
geber; es wurden zahlreiche bilaterale Besprechungen und interne Workshops zwi-
schen asa und VVL durchgefihrt.

Die Zwischenergebnisse wurden an insgesamt vier Sitzungen mit einer Begleit-
gruppe diskutiert. Die Begleitgruppe fallte jeweils die erforderlichen Zwischenent-
scheide und legte das Vorgehen flr die Weiterbearbeitung fest.

Im Rahmen der Analyse und Zieldefinition wurde auch ein Workshop mit der OV-
Kommission Emmen durchgefiihrt; im weiteren Auftragsverlauf erfolgte der Aus-
tausch mit der OV-Kommission Uber Svenja Butschi und Roland Haldemann.

10



2. Analyse

2.1

2.1.1

Aktuelles Busangebot

LinienUbersicht
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Auf Gebiet der Gemeinde Emmen verkehren insgesamt 16 Buslinien verschiedener
Verkehrsbetriebe. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber die Linien; die
grau hinterlegten Linien sind Teil des erweiterten Perimeters und werden in der vor-
liegenden Studie nicht schwerpunktmassig betrachtet.

Alp-Schonbiihl

und an Sonntagen

Nr | Strecke TU Takt / Betriebszeit [1] Bemerkungen
2 Luzern, Bahnhof-Emmenbriicke— VBL Alle 7.5 Minuten R-Bus-Linie
Sprengi Reduktion auf 15'-Takt: (Doppelgelenk-Trolley-
Mo-Fr vor 05:30, Sa vor bus)
06:30, So vor 12:00 und
abends Mo-So ab 20:00
Uhr
5 Kriens, Busschleife—Luzern, Pilatus- VBL Alle 15 Minuten Trolleybus.
platz—Emmenbriicke, Bahnhof Siid HVZ alle 7.5 Minuten
Kein Betrieb sonntags
und abends ab 20 Uhr
40 | Littau, Bahnhof—Ruopigen—Emmenbrii- | AAGR | Alle 15 Minuten 1 Verstarkerkurs am Mor-
cke, Bahnhof Siid—-Emmen, Flugzeug- Ausdiinnung auf 30"-Takt | gen ab Littau, Bahnhof
werke—Waldibriicke, Bahnhof ab 21:00 (Mo-Fr) bzw. zur Kantonsschule Reuss-
20:00 (Sa-So) sowie am bihl.
Sonntagvormittag bis 10
Uhr
Flugzeugwerke—Wal-
dibriicke ausserhalb HVZ
nur alle 30 Minuten so-
wie kein Betrieb sonn-
tags und abends ab 20
Uhr
41 | Littau, Bahnhof-Littauerboden—Emmen- | AAGR | Alle 30 Minuten Emmen, Kirche-Gersag
briicke, Bahnhof Stid-Schwanderhof- Zwischen Littau und Em- | Uberlagert mit Linie 44
Emmenfeld-Ruieggisingen—Gersag— menbriicke kein Betrieb | zum 15'-Takt
Sprengi—Schonbihl nach 20 Uhr und an Gersag—Schonbiihl (nicht
Sonntagen alle Zwischenhalte) (iber-
lagert mit Linie 42 zum
15'-Takt
42 | Reussbiihl, Waldstrasse—Emmenbriicke, | AAGR | Alle 30 Minuten Verkniipfung mit Linie 43
Bahnhof Siid—Riieggisingen—Gersag— Kein Betrieb nach 20 Uhr | in Reussbiihl

Reussbiihl-Gersag tiber-
lagert mit Linie 43 zum
15'-Takt
Gersag—-Schonbiihl (nicht
alle Zwischenhalte) (iber-
lagert mit Linie 41 zum
15'-Takt

11
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Nr | Strecke TU Takt / Betriebszeit [1] Bemerkungen
43 | Reussbiihl, Waldstrasse—-Emmenbriicke, | AAGR | Alle 30 Minuten. Verkniipfung mit Linie 42
Bahnhof Siid—Riieggisingen—Gersag— Sonntags nur zwischen in Reusshiihl
Benziwil-Bosfeld Emmenbriicke, Bahnhof | Verkiipfung mit Linien 44
Stid und Bosfeld und 45 im Bosfeld
Reussbiihl-Gersag tiber-
lagert mit Linie 42 zum
15"-Takt
Gersag—Bosfeld iiberla-
gert mit Linie 44 zum
15'-Takt
44 | Emmen, Flugzeugwerke—Kirche-Riieg- | AAGR | Alle 30 Minuten Verkniipfung mit Linien
gisingen—Gersag—Benziwil-Bosfeld Kein Betrieb nach 20 Uhr | 43 und 45 im Bosfeld
und an Sonntagen Emmen, Kirche-Gersag
liberlagert mit Linie 41
zum 15'-Takt
Gersag—Bosfeld iiberla-
gert mit Linie 43 zum
15'-Takt
45 | Bosfeld-Sonnenplatz—Sprengi-Listrig- | AAGR | Alle 30 Minuten. Verkniipfung mit Linien
Chorbli Kein Betrieb nach 20 Uhr | 43 und 44 im Bosfeld
und an Sonntagen
46 | Emmenbriicke, Bahnhof Siid-Sprengi— | AAGR | Mo-Fr bis ca. 21:30 alle 1 Vertarkerkurs am Mor-
Rothenburg—Rothenburg Station—Wah- 15 Minuten gen ab Rothenburg Sta-
ligen Nord Ubrige Betriebszeiten alle | tion zur Kantonsschule
30 Minuten Reussbihl
Verdichtung Abschnitt
Rothenburg, Station —
Wahligen, Nord samstags
wahrend Ladendffnungs-
zeiten zum 15'-Takt
50 | Luzern, Bahnhof (via Autobahn)—-Em- AAGR | Alle 60 Minuten Luzern—Beromiinster
menbriicke, Bosfeld—Rothenburg—Bero- tberlagert mit Linie 52
miinster—Menziken zum 30°-Takt
Fiir Erschliessung Emmen
nur Randbedeutung
51 | Emmenbriicke, Kapf-Rothenburg—Rain | AAGR | Alle 30 Minuten Keine Bedeutung fiir Er-

Kein Betrieb nach 20 Uhr
und an Sonntagen

schliessung Emmen (nur
Anschlusspunkt Emmen-
briicke, Kapf auf Gemein-
degebiet Emmen)
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Nr | Strecke TU Takt / Betriebszeit [1] Bemerkungen
52 | Luzern, Bahnhof—(via Autobahn)—Em- AAGR | Alle 60 Minuten. Luzern—Beromiinster
menbriicke, Bosfeld—Rothenburg—Bero- Mo-Sa nach 20 Uhr mit tberlagert mit Linie 50
miinster—Rickenbach Stichfahrt via Rain zum 30'-Takt
Sonntags nach Rain statt | Diverse lastrichtungsab-
Rickenbach hangige Verstarkungs-
kurse nach/von Luzern
Diverse spezielle Schiiler-
verkehrskurse
Fiir Erschliessung Emmen
nur Randbedeutung
60 | Buttisholz—Ruswil-Rothenburg ARAG | Nur HVZ-Betrieb Bedient einzelne Weiler
Alle 30 Minuten der Gemeinde Emmen,
jedoch kein Baugebiet
61 | Luzern (via Autobahn)-Emmenbriicke, ARAG | Alle 30 Minuten Einzelne lastrichtungsab-
Sprengi—Ruswil-Ettiswil Abends nach 20 Uhr hangige Verstarkungs-
(Sa/So 18 Uhr) alle 60 kurse nach/von Luzern
Minuten wahrend Schulzeiten
70 | Sempach-Neuenkirch—-Neuenkirch-Rot- | PA Alle 30 Minuten Bedient einzelne Weiler
henburg der Gemeinde Emmen,
jedoch kein Baugebiet
72 | Luzern (via Autobahn)-Emmenbriicke, PA Alle 60 Minuten
Sprengi-Neuenkirch HVZ alle 30 Minuten
Kein Betrieb nach ca.
19:30 Uhr.

[1] Keine Angabe zur Betriebszeit: Vollbetrieb (min. 06 Uhr bis Mitternacht Mo-So)

Die Linienfihrungen sind im Netzplan in Beilage 1 geographisch dargestellt; die
Netzgrafik in Beilage 2 zeigt die Taktfahrzeiten auf.

2.1.2

Anschlusse

Die Linien des Ortsbus-Netzes sind im Wesentlichen am Bahnhof Gersag an die S-
Bahn angebunden; dabei bedienen die Linien 41 und 43 den ,Knoten” zur Viertel-
stunde (xx.15/45) mit Anschluss an die S9 von und nach Luzern, die Linien 42 und 44
hingegen den ,Knoten” zur vollen bzw. halben Stunde (xx.00/30) mit Anschluss an
die S1 von/nach Luzern. Die Linie 45 ist betrieblich auf die Verkntpfungen in Bésfeld
optimiert und somit zeitlich ausschliesslich durch Fahrlagen der Linien 43 und 44 be-
stimmt.
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Abbildung 2: Ankunfts- und Abfahrtszeiten am Bahnhof Gersag, Fahrplan 2023.

Die Buslinie 40 bedient die Kreuzung der S9 in Waldibrtcke. Zu Zeiten, in denen die
Linie bereits bei den Flugzeugwerken wendet (abends und sonntags), sind die An-
schlisse auf die R-Bus-Linie 2 in Reussbihl, Frohburg fir den Eckanschluss Luzern—
Ruopigen ausgelegt.

Die Buslinie 46 ist auf die ZugsanschlUsse in Rothenburg Station optimiert, allerdings
mit zum Teil langeren Ubergangszeiten aufgrund des nicht sauberen Viertelstunden-
taktes zwischen der S1 und dem RE.

Am Bahnhof Emmenbruicke stellt keine der Buslinien geplante BahnanschlUsse her,
was verschiedene Griinde hat:

Knappes Angebot an Haltekanten im Bushof Bahnhof Emmenbriicke Sud (War-
tezeiten nur beschrankt moéglich)

Fahrzeiten Gersag-Seetalplatz sowie Waldibrlicke-Seetalplatz ermoéglichen gute
Anschlisse in beiden Verkntpfungspunkten

FUr die nicht von der Linie 40 bedienten Quartiere ist Anbindung an Gersag at-
traktiver
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Am Bahnhof Littau kénnen mit einer Buslinie im 30'-Takt in der HVZ nur sttiindlich
gute ZugsanschllUsse gewahrleistet werden, weil die S6 und S77 in einem mehr oder
weniger starken ,Hinketakt” verkehren.

Ein Umstieg zwischen Ortsbuslinien ist nur am Knoten Gersag zeitlich moglich, wo-
bei die jeweils , gekreuzte” Durchbindung der Linienaste zu fast allen Zielen eine
halbsttindliche Direktverbindung ermdéglicht und somit die Bedeutung dieser Um-
steigeverbindungen bescheiden ist. Ohnehin sind diese in der HVZ aufgrund der in-
stabilen Fahrpléane oftmals nicht moglich, da die Fahrplane ein Abwarten nicht zulas-
sen.

2.1.3  Uberlagerungen und Verknipfungen

Wie die Tabelle in Kapitel 2.1.1 zeigt, Gberlagern sich die Linien des Ortsbusnetzes
auf verschiedenen Abschnitten zu einem dichteren Takt:

- ReussbUhl, Waldstrasse—-Emmenbricke, Bahnhof Stid-Emmen Center-Rieggisin-
gen-Bahnhof Gersag: Linien 42 und 43 zum 15-Minuten-Takt

- Emmen, Kirche-Kasernenstrasse—Rleggisingen-Bahnhof Gersag: Linien 41 und
44 zum 15-Minuten-Takt

- Bahnhof Gersag-Sonnenplatz-Erlenmatte-Schénbhl: Linien 41 und 42 zum 15-
Minuten-Takt, wobei zwischen Sonnenplatz und Erlenmatte unterschiedliche
Fahrwege bedient werden

- Bahnhof Gersag-Benziwil-Bosfeld: Linien 43 und 44 zum 15-Minuten-Takt.

Innerhalb des Ortsbusnetzes sind auch verschiedene Linien untereinander zu kom-
plexen Umlaufen verknlpft:

- ReussbUhl, Waldstrasse: Linie 42 > Linie 43
- Bosfeld: Linie 43 > Linie 44
- Bosfeld: Linie 44 > Linie 45
- Bosfeld: Linie 45 > Linie 43
- Reussbuhl, Waldstrasse: Linie 43 > Linie 42

Diese Verknipfung ermdglicht zwar einen Stabilitatsgewinn in Reussbihl, Wald-
strasse (VerknUpfung der Linien 42 und 43 mit ca. 15 Minuten Standzeit); hingegen
werden durch die knappen Ubergénge der Linien 43, 44 und 45 in Bdsfeld auch zahl-
reiche Verspatungen von einer auf andere Linien Ubertragen.

Die Linien 40, 41 und 46 werden isoliert betrieben.

2.1.4 Fahrplanstabilitat

Die Fahrplanstabilitat des Busnetzes ist in der HVZ ungeniigend. Grund dafir sind
fehlende 6V-Bevorzugungen auf dem stark Uberlasteten Strassennetz besonders auf
den kritischen Abschnitten Bésfeld—-Emmenbricke Sprengi—-Emmenbricke Bahnhof
Sud, Rothenburgstrasse-Gerliswilstrasse, RUeggisingen—Gersag-Sonnenplatz, entlang
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der gesamten Achse Seetalstrasse sowie im Umfeld der Autobahnanschliisse Emmen-
Std und Rothenburg.

Insbesondere ist das System auf den Linien 42-45 (vgl. Kapitel 2.1.3) anfallig, wo Ver-
spatungen in Bosfeld auf die anderen Linien Ubertragen werden. Die knappen An-
schlisse Bus—Bahn in Gersag sind dadurch (zusammen mit der ohnehin auch mangel-
haften Infrastruktur) in der HVZ regelmassig gefahrdet. Von schon fast regelmassi-
gen ,Betriebszusammenbrichen” betroffen ist die Linie 40 in der abendlichen HVZ
aufgrund der Verkehrssituation auf der Seetalstrasse zwischen Flugzeugwerke und
dem Seetalplatz.

Hingegen bestehen in Randstunden tendenziell grosse Fahrzeitreserven, da dann
zum geringeren Verkehrsaufkommen auch ein reduziertes Fahrgastaufkommen da-
zukommt und auf den Buslinien dieselben Fahrprofile hinterlegt sind wie in den
HVZ.

2.2 Erschliessungswirkung / Liicken

2.2.1 Methodik

Fur die Berechnung wurden folgende Werte fur die Fusswegdistanz verwendet:
- 300 Meter zu Bushaltestellen

- 500 Meter zu Bahnhofen

Es gilt zu beachten, dass diese Werte relativ ,streng” sind; im Gegensatz zu grosse-
ren Werten erméglichen sie es jedoch auch, Mangel und Licken im kleinrdumigen
Wegnetz um die Haltestellen zu ermitteln.

Eine zweite Einschidtzung erméglichen die so genannten ,OV-Giteklassen” gemaéss
VSS-Norm; die entsprechende, durch das ARE automatisch generierte Auswertung ist
in Beilage 4 zu finden.
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2.2.2 Auswertung

Beilage 3 zeigt die 6rtliche Erschliessung mit dem Busnetz flr verschiedene Tageszei-
ten und Wochentage auf. Im Folgenden ein Auszug fir die Nebenverkehrszeit Mon-
tag bis Freitag:

=+ Einzugsgebiet Bus \ ¥

Stundentakt li\
Halbstundentakt gt

Viertelstundentakt ¥

== 10-Minuen-Takt =

%= 7.5-Minuten-Takt
*  wm 3.75-Minuten-Takt
Einzugsgebiet Bahn i
- ¥

) i

e %

4
LSRR

bis Freitag, Nebenverkehrszeit.

Grafik: asa.

In Kombination der beiden Auswertungen gemass Kap. 2.2.1 kénnen folgende Ge-
biete als , Gebiete mit Erschliessungsdefizit” definiert werden:

Gebiet Erschliessungsmangel Beurteilung 6V-Potential Empfehlung
Rothen Fussweg Bahnhof >500 Me- | Gering — zu nahe an Bahnhof Keine weiteren OV-Mass-
ter, aber hohe Giiteklasse: fir attraktive Bus-Erschliessung | nahmen, ggf. Verbesse-
Verbesserungen ber Opti- rung Fusswegnetz (Zu-
mierung Fusswegnetz mog- ganglichkeit) prifen
lich
Emmenweid Fussweg Bus >300 Meter, Gering — wenig OV-relevante Keine weiteren OV-Mass-
Guteklasse mehrheitlich Nutzungen im weit entfernten nahmen; langfristig An-
hoch. Gebietsteil, zu kurzer Abschnitt | bindung an zu stérken-
(Sackgasse!) fiir attraktive Bus- | den Buskorridor Littauer-
Linienfiihrung boden tiber Fusswegver-
bindung (Potential-Biin-
delung statt Einzellinien)
Herdschwand | Fussweg Bahnhof >500 Me- | Gering - relativ diinne Besied- | Keine weiteren OV-Mass-
ter, aber hohe Giteklasse lung, OV-Fahrt zu Einkauf und nahmen; Strassennetz
(B/C) Bahnhof kaum schneller als Iasst OV-Erschliessung
Fussweg nicht zu
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Gebiet Erschliessungsmangel Beurteilung 6V-Potential Empfehlung
Logistikcenter | Grosses Areal mit weiten Ge- | Gering — wenig OV-affine Nut- | Keine OV-Massnahmen
Armee bieten mit Fussweg > 300 zung, geschlossenes Areal und
Meter ab Bushaltestelle, aber | Eingénge an OV angebunden
hohe Giiteklasse (B/C)
Kolben/Flug- Fussweg Bus > 300 Meter, Mittel-geringe Bevélkerungs- Erschliessung priifen und
platz ehemals erschlossen, mehr- dichte, aber Potential rund um umsetzen, wenn ohne
heitlich ausserhalb Giite- Flugplatz, Fussweg eher keine wesentliche Nachteile fiir
klasse Option Gesamtsystem und mit
verhaltnismassigem Auf-
wand moglich
Rathausen Fussweg Bus > 300 Meter, Mittel — Gesamtpotential rela- | Erschliessung priifen und
schlechte Lage fiir Fussweg. tiv klein, aber gut geblindelt umsetzen, wenn ohne
teilweise ausserhalb Giite- und Fussweg fiir viele Nutzer wesentliche Nachteile fiir
klasse keine adaquate Alternative, zu- | Gesamtsystem und mit
satzliche Arbeitsplatze in Pla- verhaltnisméssigem Auf-
nung / im Bau wand méglich
Ibach Keine 6V-Erschliessung, ganz- | Aktuell gering — starkes Wachs- | Erschliessung im Zusam-
lich ausserhalb Giiteklasse tum gemass Nutzungsplanung | menhang mit Umsetzung
zu erwarten (Teil kantonaler libergeordneter Planun-
Entwicklungsschwerpunkt Lu- gen vorgesehen
zernNord)
Seetalstrasse Fussweg Bus >300 Meter, Aktuell gering — starkes Wachs- | Anbindung durch zusétz-
(diverse, z.B. teilweise ausserhalb Giite- tum gemass Nutzungsplanung | liche Haltestellen und Op-
Haslifeld) klasse zu erwarten timierung Fusswege bei
Entwicklung der Gebiete
2.2.3 Fazit:

Vor allem fur die Gebiete Flugplatz/Kolben und Rathausen ist eine Erschliessung zu
prtfen. Entlang der Seetalstrasse sind situativ neue Haltestellen und eine Optimie-
rung der Zugangswege in Betracht zu ziehen, sobald die entsprechenden Entwick-
lungen geplant und realisiert werden.

2.3 Nachfrage

2.3.1  Methodik

Erfasst wurde grundsatzlich die Nachfrage im Fahrplanjahr 2019 (vor Covid-19). Le-
diglich fur die neu eingefiihrte Verbindung Seetalplatz—Reussbihl Waldstrasse und
die gednderte Linienflhrung Sprengi—-Choérbli wurden die Zahlen aus dem ersten
Quartal 2020 (bis Start Covid-Einschrankungen) ausgewertet.

2.3.2
Beilage 5 zeigt die aktuelle Nachfrage Uber den Gesamtperimeter pro Haltestelle fur
die Wochentage Montag bis Freitag auf. Die Liniengrafiken in Beilage 6 zeigen wei-
tere Details zur Verteilung Uber die einzelnen Linien. Die folgende Grafik erméglicht

Auswertung

eine Ubersicht:
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© Erlenring

O Butzibach

¢ Flugzeugwerke

/

Unter Spitalhof

Allmendii

Schwanderhofstr.

Sedelstrasse

¢ Staldenhof

O Fluhmiihle

Hinweis: Linien 45 sowie Abschnitt Emmenbriicke
Bahnhof-Reussbiihl Waldstr. Zahlen 1. Quartal 2020.

Kreuzstutz Lineare Skalierung:
T —

50 Fahrgaste / Tag (beide Richtungen)
100 Fahrgaste / Tag (beide Richtungen)
500 Fahrgaste / Tag (beide Richtungen)
1'000 Fahrgaste / Tag (beide Richtungen)

Abbildung 4: Ubersicht tber die Querschnittsbelastungen der einzelnen Linien. Die Trolleybuslinien 2
und 5 sind nicht dargestellt, da dies nicht masstablich sinnvoll maglich ist (massiv hthere Frequenzen
als die dargestellten Linien). Datenquelle: AAGRAVbI, Grafik asa.

Folgende Erkenntnisse werden fir die weitere Bearbeitung als wesentlich einge-
stuft:

- Die Gesamtnachfrage im Ortsbusnetz ist akzeptabel bis gut. Die tUberkommuna-
len Linien 40 und 46 weisen aber deutlich hohere Zahlen auf (auch bei Betrach-
tung pro Kurs).

- Insbesondere hoch sind die Frequenzen im Schulerverkehr Richtung Kantons-
schule Reussbihl mit starken Spitzen.

- Essind grosse Unterschiede zwischen den , Grundlinien” 40, 41 und 43 (mit Be-
trieb Montag bis Sonntag) und den Linien 42, 44 und 45 mit Betrieb nur Mo-Sa
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zu erkennen. Das gilt auch fur den neuen Abschnitt nach Reussbihl Waldstrasse,
der beim Erhebungszeitraum neu eingefihrt wurde.

- Die Linie 45 (Bosfeld-Sonnenplatz—Chorbli), welche als einzige keinen S-Bahn-
Halt bedient, weist sehr tiefe Frequenzen auf.

- Die Linien weisen an folgenden Haltestellen starke Fahrgastwechsel auf: Emmen-
brliicke Bahnhof Stid, Emmen Center, Bahnhof Gersag und Sonnenplatz. Im Be-
reich Gersag-Sonnenplatz sowie Emmen Center-Bahnhof Stid, wechselt jeweils
in der Summe Uber 50% der Busbesetzung - es gibt also (relativ) wenige Durch-
fahrer Uber diese Knoten hinaus. Relevant durfte vor allem die Anbindung der
nordlichen Gebiete (Benziwil, Bosfeld, Alp, Schénbhl) und der stidwestlichen
Gebiete (Reussbhl, Ruopigen, Littau) an das Emmen Center sowie und die Ar-
beitsplatze entlang der Seetalstrasse sein.

- Far Verbindungen nach/von der Luzerner Innenstadt ist auch die Haltestelle
Reussbihl, Frohburg von grosser Bedeutung (Umstieg von Linie 2 und 5 auf Li-
nien 40, 42 und 43).

2.3.3 Fazit:

Aus der Analyse ergeben sich als wichtige Anziehungspunkte im Ortsbusnetz nebst
den Bahnhofen auch das Emmen Center und die umliegenden Fachmarkte, die Ar-
beitsplatzgebiete Seetalstrasse und Littauerboden sowie die Kantonsschule Reuss-

bahl.

Das aktuelle Angebot kann die aktuelle Nachfrage im Allgemeinen komfortabel ab-
decken; lediglich einzelne Spitzenkurse im Schulerverkehr weisen regelmassig Steh-
platze auf. Insbesondere auf den Ortsbuslinien 41-45 bestehen noch betrachtliche
Kapazitatsreserven.

2.4  Zukiinftige Siedlungsentwicklung

Die zukUnftige Siedlungsentwicklung wurde fir das Gesamtverkehrsmodell des Kan-
tons Luzern in einzelnen Zonen quantifiziert. Die Karte in Beilage 7 zeigt die erwar-
tete Entwicklung der Einwohner, diejenige in Beilage 8 die der Beschaftigten zwi-
schen 2017 und 2040. Die Zonen wurden so aggregiert, dass fir die OV-Nachfrage
sinnvolle Aussagen entstehen.

Die folgenden Ausziige geben eine qualitative Ubersicht; fir Details und Zahlen
wird auf die genannten Beilagen verwiesen:
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~Bis 10% Wachstum
%= 10-25% Wachstum

=25-50% Wachstum

=50-100% Wachstum

Abbildung 5: Auszug aus der prognostizierten Entwicklung der Bevélkerun
Datenquelle: RAWI, Grafik asa.

Z S s ) el S
- Kein Wachstum

~Bis 10% Wachstum
=10-25% Wachstum
=25-50% Wachstum
=50-100% Wachstum
= Mehr als Vedoppelung

Abbildung 6: Auszug aus der prognostizierten Entwicklung der Beschaftigten, 2017 bis 2040. Daten-
quelle: RAWI, Grafik asa.
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Die Grafiken zeigen, dass ein erhebliches Wachstum insbesondere im stiddstlichen
Teil der Gemeinde Emmen entlang der Seetalstrasse, im Littauerboden und im Reuss-
buhl stattfinden wird; ebenso rund um die Bahnhéfe Emmenbriicke und Gersag. Die
Wachstumsquoten im westlichen Teil betreffen mehrheitlich Gebiete mit heute ge-
ringen Zahlen, d.h. das prozentual starke Wachstum ist in absoluten Zahlen relativ
gering.

Im Verkehrsmodell noch nicht bzw. nur beschrankt bertcksichtigt sind die Entwick-
lungen in den folgenden Gebieten:

- Ibach (Gebiet wird aktuell entwickelt, noch keine verlasslichen Angaben zu Nut-
zungspotenzialen)

- Seetalstrasse (Modell bertcksichtigt bereits verschiedene Entwicklungen, bildet
aber nicht das mogliche Gesamtpotential ab)

- Flugplatz (zusatzliche Arbeitspldtze absehbar, in der aktuellen Prognose aber
noch nicht enthalten)

Diese Entwicklungen wurden in der Planung ebenfalls bertcksichtigt.

2.5 Wunschlinien 2017 und 2040

Das Gesamtverkehrsmodell erméglicht eine Darstellung der aktuellen Reisenden-
strdme sowie eine Prognose flr das Jahr 2040. Diese sind in den Beilagen 9 und 10
dargestellt, wobei in Beilage 9 die Fahrten innerhalb des Bearbeitungsperimeters
und in Beilage 10 die Fahrten zwischen dem Bearbeitungsperimeter und dem Zent-
rum Luzern/Kriens erfasst sind (Achtung: unterschiedliche Skalierung aus Griinden
der Lesbarkeit!).

Die beiden Karten sind hier auszugsweise dargestellt:
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Verkehrverbund Luzern (VWU
Oberpeofung Busretz Emmen

Wunschlinien innerhalb Perimeter

M- wurschlinien 2017

- Wunschlinien 2040
50-100 Fahrten
e 101-150 Faheten
151200 Fahrten
lsiveopoe s 201-250 Fahrten
02= Emmenbrcke Rffig, — 251300 fabhvten
mlﬁn‘t‘ﬁ;"”- — 301-350 Fahrten
03 = Emmenbricke Zentrum West — 351400 Fahaen
Emmenbrixke Zentrum Ost < 401-450 Fahrten
04 = Emmenbricke Zentrum Sod < 451-500 Fahrten
= Emmen Roeggisingen Ay 501-550 Fahrten
06 = Emmenfeld A 551-600 Fahrten
07 = Emmen Ost @D 601-650 Fahrten
08 Emmen Flugplatz QD 701-750 Fahten
09 = RathauservSedel QI 751-800 Faheten

10= Luzem lbach
11 = Luzern Reussbhl
12 Uittaerboden gt e aaaeer S ’ : nicht dargestellt.

Abbildung 7: Wunschlmlen |nnerhalb des Perimeters Buskonzept Emmen, Abblldung in voller Grosse
vgl. Beilage 9. Datenquelle: RAWI, Grafik asa.

Verikshrvarbund Luzeen (VW)
Uberprafung Busnetz Emmen

Wunschlinien vorvnach dem Raum Luzern
Datengrundlage: Gesamaverkehrsmodel

2 Jomm | rwiger | aceumer

QD 51200 Fshrten

Thaoeaom |pwto 12129080

S dligenswil

UMY worschiinien 2017
I Vurschinien 2040
~———— 100-200 Fahrten
——— 201-300 fahrten
Emmenbricke EflenMeuhof, 30100 Fahrten
Emmen Land e e 401-500 Fahrten
02= Emmenbrixke Riffig, — 501
Gersag, Bosfeld, Chapf, S01-600 Fahrten
Benziwil, Sonnenhof <e— 601700 Fahrten
03 = Emmenbrixke Zentrum West .. e 701-800 Fahrten
Emmenbricke Zentrum Ost ¥ @,
< £01-500 Fahrten
04 = Emmenbrixke Zentrum S0d
05=E Raeggisingen 2 < 501-1000 Faheten
= Emmen Rieggisi N
o0 « A 10011100 Fahrten
06 = Emmenteld 4‘
WD 11011200 Fahrten
07 = Emmen Ost
\, QD 1401-1500 Fahrten
08 = Emmen Flugplatz \
! : @Y 1501-1600 Fahrten
09 = RathauservSedel ‘BF
B QD 16011700 Farvten
10 = Luzern lbach 18
AL \F B QY 1701-1800 Fahrten
11w Luzern Reussbihl \F
2301-2400 Fahrten
12= Littaverboden R | -
$1= Littau Dorf QD <1200 aten
2= Luzem Sid - 2501-2600 Fahrten
53 = Luzern Maihof - 2701-2800 Fahrten

54 = Lwern Kantonsspitals Stréene mit <100 Pendlemn

nicht dargestellt,

55 = Luwzern Ubrige

Abbildung 8: Wunschlmlen zwischen dem Perimeter Buskonzept sowie der Stadt Luzern und dem Ge-

biet Luzern Sud, Abbildung in voller Grosse vgl. Beilage 10. Achtung: Bei gleicher Strichdicke doppelt
so viele Reisende wie in Abb. 4. Datenquelle: RAWI, Grafik asa.
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Die beiden Abbildungen zeigen eine relativ komplexe Nachfragestruktur innerhalb
des Perimeters: Relevante Zentren sind nebst den Siedlungskernen am Seetalplatz
und um den Sonnenplatz auch das Gebiet um das Emmen Center, der Littauerboden
(stark wachsende Bedeutung bis 2040) sowie die Seetalstrasse, wobei ersteres insbe-
sondere auch im Einkaufs- und Freizeitverkehr, letztere hingegen eher im Pendler-
verkehr relevant sein durften.

Beim Verkehr in Richtung Zentrum sind starke und zunehmende Stréme auch in den
Raum Luzern-Sud (Horw/Kriens) zu erwarten, welche nicht zwingend tber das Stadt-
zentrum Luzern verkehren mussen.

Bei den Gebieten in Emmen zeigt sich vor allem ein eher geringes Potential im Ge-
biet Cholben/Flugplatz (Cholben ehemals mit OV erschlossen) sowie in den sehr klei-
nen Gebieten Rathausen, Ibach und Schwanderhof.

Die Pendlerstrome Uber die Gebiete Luzern/Luzern-Ost/Luzern-Std hinaus wurden
ebenfalls Gber verschiedene Teilgebiete ausgewertet. Stellvertretend wird hier die
Grafik fir das Gebiet Emmenbricke Zentrum (Seetalplatz, Emmen Center, Gersag)
dargestellt:

Seetal

Beromiinster Freiamt

Suhretal

Zug

Rottal Zirich

Willisau und Rontal
Umgebung
100
Richtung — 500
Malters Schwyz
Wolhusen ~ Unterwalden uri e 1000
Entlebuch
LR
Alles iber 1000 Pers auf
500 gerundet

Abbildung 9: Verkehrsstrome Uber den Kern der Agglomeration Luzern hinaus; Datenquelle: RAWI,
Grafik: asa.

Dabei zeigt sich, dass ein betrachtlicher Teil der Strome (die ganze ,rechte Halfte”
mit Freiamt, Zug, Zirich, Rontal, Kissnacht, Schwyz, Uri und Unterwalden) OV-seitig
ebenfalls am direktesten Uber das Zentrum von Luzern fuhrt (Ausnahme: Teile des
Rontals sind vor Umsetzung des DBL ggf. mit einer Buslinie via Waldibrlcke besser
angebunden). Die Ubrigen Strome sind hingegen stark gesplittet:

- Richtung Malters, Wolhusen, Entlebuch via Littau
- Richtung Willisau und Umgebung je nach Ziel via Littau, Sursee oder Bus Rottal

- Richtung Rottal via Bus Rottal (direkt ab Sprengi)
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- Richtung Suhrental und Wiggertal via S1 oder RE ab Emmenbriicke, Gersag oder
Kapf

- Richtung BeromUnster via Bus AAGR (direkt ab Bosfeld)
- Richtung Seetal via S9 ab Emmenbricke, Gersag oder Waldibricke

Von diesen Strémen ist einzig derjenige Richtung Suren-/Wiggertal potentiell stark
genug, um eigens darauf ausgerichtete Reiseketten zu rechtfertigen. Die Ubrigen
Strome sind nach Méglichkeit mitzubericksichtigen.

Das Verkehrsmodell geht davon aus, dass ab dem Bereich Seetalstrasse tendenziell
starkere Wunschlinien Richtung Seetal und ab dem Bereich Littauerboden und
Reussbihl tendenziell starkere Wunschlinien Richtung Malters (Wolhusen) bestehen.
Es lasst sich aber nicht zweifelsfrei herleiten, ob diese tatsachlich so bestehen oder
der Arbeitsweise des Modells geschuldet sind.

2.6 Potentialabschatzung

Aufgrund der aktuellen und prognostizierten Wunschlinien und der aktuellen Fre-
quenzzahlen auf dem Busnetz wurde eine Abschatzung der zukinftigen OV-Potenti-
ale (Horizont 2040) durchgefihrt. Die folgende Grafik zeigt die ungefahre Zahl der
heutigen OV-Nutzer (Blau), der zukiinftigen Einwohner/Arbeitsplatze 2040 (griin)
und der entsprechenden Potentialsteigerung (rot) auf:

100070
= 20 Nutzer pro Richtung (ohne Durchfahrer)
. 30/300 Prognose Einwohner / Arbeitsplitze 2040
+15%  Verinderung Ew./Apl. 2017-2040
@
950/150 \\
= _100»
8007200
= 200 »,
\& 950/200
92 _ +10%
700‘
%,
A

2400/250
o

1
(4]
850/3350

450 +110%

2500/700

[1] = irrelevant (Zielverkehr berwiegt)

Abbildung 10: Zwischenschritt zur Herleitung der Potentiale. Datengrundlagen RAWI und AAGR, Aus-
wertung asa).

Die Karte zeigt, wie bereits bekannt, starke Potentialsteigerungen entlang der See-
talstrasse, im Littauerboden und in Reussbuhl und ein moderates Wachstum im Ubri-
gen Perimeter; die heutige OV-Nachfrage ist sehr unterschiedlich.

In einem zweiten Schritt wurde basierend auf der heutigen Nachfrageverteilung und
den prognostizierten Wachstumsraten ein zuktnftiges Potential hergeleitet — darin
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enthalten ist auch eine Steigerung des Modal Splits dort, wo das Wachstum oder das
bereits vorhandene Potential einen Angebotsausbau tendenziell rechtfertigen:
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Abbildung 11: Realistische OV-Potentiale und daraus hergeleitete Taktdichten im Horizont 2040.
Quelle: Berechnung asa auf Basis der oben genannten Grundlagen.

Die Grafik zeigt auf, dass starke OV-Achsen, langfristig mit stadtischem Takt (alle 7.5
oder 10 Minuten) vor allem entlang der Seetalstrasse sowie im Reussbthl und Littau-
erboden zu projektieren sind (wobei die Starke der Achse im Reussblhl davon ab-
hangig sein wird, ob weiterhin zwei kurze oder neu eine starke Achse moglich ist).
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In den Ubrigen Gebieten soll das Angebot aus Potentialsicht lediglich moderat aus-
gebaut werden, zumal im bestehenden Angebot noch Kapazitatsreserven bestehen
- zusatzliche Gebietserschliessungen sind hochstens in den Gebieten Rathausen,
Flugplatz/Cholben und Ibach realistisch, da dort auch noch relevantes Wachstum zu
erwarten ist. Die teilweise im stadtebaulichen Gesamtkonzept vorgesehenen zusatz-
lichen Linien (insbesondere Emmenweid, Herdschwand) sind aus OV-Sicht zugunsten
einer Starkung der Hauptachsen zurlckzustellen.

Die Annahmen basieren darauf, dass der OV-Anteil in den kommenden Jahren nicht
wesentlich verschoben wird — bei entsprechenden politischen (vermehrtes Einfordern
einer nachhaltigen Mobilitat) oder technischen Entwicklungen hin zu einem nach-
haltigeren Gesamtverkehrssystem sind naturlich starkere Nachfrageentwicklungen
moglich und entsprechend Uber zusatzliche Fahrten oder — wo betrieblich moéglich -
grossere Gefasse aufzufangen.

2.7 Zukiinftige Netzentwicklung

Zwei gréssere OV-Planungen werden im Horizont einen Zusammenhang mit dem
Busnetz in Emmen haben. Diese werden hier kurz aufgezeigt.

2.7.1 Bahn

Bei der Bahn, dem Ruckgrat des 6ffentlichen Verkehrs im Kanton Luzern, ist mit dem
Schlusselinfrastrukturprojekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL) ein grosser Ausbau-
schritt im Zeithorizont 2040 geplant. Mit dem DBL resultieren haufigere, schnellere
und direktere Verbindungen beim S-Bahn- und Fernverkehr mit markant héheren
Beforderungskapazitaten. Der DBL schafft somit neue Voraussetzungen und Chan-
cen flr eine bessere Vernetzung und Abstimmung von Bus und Bahn.

Vom DBL und dem dannzumaligen Bahnangebot wird insbesondere auch Em-
men/Emmenbricke stark profitieren. Der Bahnhof Emmenbriicke wird im Zustand
mit DBL voraussichtlich Uber ein sehr dichtes Bahnangebot Richtung Luzern mit vo-
raussichtlich 10 bis 12 Zligen pro Stunde verflgen. Nebst S-Bahnen sollen hier kiinf-
tig vermehrt auch IR-Zlge der Relation Bern/Olten — Luzern — ZUrich halten. Zudem
ermoglicht der DBL gegenlber der heutigen S1-«Spitzkehre» im Bahnhof Luzern
schnellere und haufigere Direktverbindungen ins Rontal.

2.7.2 Bus 2040

Mit der Studie Bus 2040 wurde — angelehnt an das Zielbild 2050 gemass 6V-Bericht
2023 bis 2026 des Kantons Luzern — ein das Bahnangebot optimal erganzendes und
mit der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung abgestimmtes Busangebot fiir den
langfristigen Bahnnetzzustand mit DBL entwickelt. Daraus wurde ein aufwartskom-
patibles Ubergangskonzept fiir den Zustand wéhrend der Bauphase des DBL abgelei-
tet. Nebst den strategisch-konzeptionellen Leitplanken fir den weiteren Ausbau des
offentlichen Busverkehrs liefert die Busstudie 2040 wichtige Inputs in die Planungen
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im Zusammenhang mit den kantonalen und kommunalen Infrastrukturprogrammen
sowie kiinftigen Agglomerationsprogrammen des Kantons Luzern.

Wichtigste Angebotsmodule aus Bus 2040 fur den Perimeter der vorliegenden Stu-

die:

- Neuordnung der Hauptlinien ab Luzern: RBus-Linie Luzern—-Kantonsspital-Em-
menbricke-Sprengi, Verlangerung Trolleybuslinie Kriens—Pilatusplatz-Emmen-
brlcke via Seetalstrasse bis Waldibrlcke und neue Hauptbuslinie Luzern—Froh-
burg-Ruopigen/Reussbuhl

- Neue Tangentialbuslinie Kriens-Renggloch-Littau-Littauerboden-Emmenbriicke

- Anbindung der Regionalbuslinien aus den drei Korridoren Ruswil (Linien 60/61),
Neuenkirch (Linien 70/72) und Beromunster (Linien 50/51/52) an den Bahnhof
Emmenbricke .

Der gesamte Konzeptbericht kann hier nachgelesen werden:
https://www.vvl.ch/oev-angebot/angebotsplanung/bus-2040

Der Ortsbus wird dadurch langfristig keine Wunschlinien mehr zwischen Emmenbru-
cke und Waldibriicke sowie Luzern und Reussbihl abdecken mussen (wobei davon
auszugehen ist, dass die Tangentialfunktion Emmenbricke-Littau via Reussbihl wei-
terhin notwendig sein durfte).

2.8 Fazit

Die Analyse zeigt grundsatzlich ein attraktives Busnetz, das im Wesentlichen den re-
levanten Nachfragestromen entspricht. Als negativ oder nachteilig zu bewerten und
in der Uberarbeitung/Neukonzeption nach Méglichkeit zu beheben sind insbeson-
dere folgende Punkte:

- Starke Abhangigkeit der Linien untereinander mit negativen Folgen fur die Sta-
bilitat (betriebliche Aspekte)

- Geringe Attraktivitat und Nachfrage auf der heutigen Linie 45 (B6sfeld-Sonnen-
platz—Chorbli)

- Teilweise stark abweichende Angebote in Randstunden und am Sonntag

- Anschlussgestaltung an den Bahnknoten (mit teilweise sehr schlanken Anschlis-
sen im Gersag und wenig attraktiven AnschliUssen in Littau und Emmenbrcke)
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Zudem ist auf die erwartete Entwicklung der Nachfrage zu reagieren. Dies betrifft
insbesondere die folgenden Korridore:

- Emmenbricke-Reussblihl/Ruopigen(-Littau)
- Emmenbricke-Seetalstrasse-Waldibrticke
- Emmenbricke-Littauerboden-Littau

Auf den Ubrigen Korridoren ist das Angebot zu stabilisieren, ggf. sind Ausbauten in
den HVZ anzustreben (Gersag—Choérbli/Schénbihl). Eine Neuerschliessung ist in Chol-
ben/Flugplatz, Rathausen und lbach zu prufen.
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3. Ziele und Handlungsfelder

3.1 Ziele Buskonzept

Aufgrund der Auftragsdefinition und der Ergebnisse der Analyse werden folgende
Ziele definiert:

- Nachfrage- und kapazitatsgerechte Bedienung der Busachsen gemass Herleitung
der Grafik in Kapitel 2.6

- Moglichst linienreines Betriebskonzept zur Vermeidung von Verspatungsibertra-
gungen und zur einfacheren (und nachfragegerechten) Ausdiinnbarkeit des An-
gebots in Abhangigkeit der Wochentage und Tageszeiten

- Verbesserung/Erhéhung der Betriebsstabilitdt und damit der Fahrplaneinhaltung
mittels ausreichender Reserven an End- und VerknUpfungspunkten

- Moglichst direkte Anbindung der wichtigsten Zielorte (Bahnhéfe, Emmen Cen-
ter) ab allen Emmener Ortsteilen

- Anbindung der Gebiete Flugplatz/Cholben, Rathausen und Luzern lbach an den
offentlichen Verkehr mindestens in den HVZ

- Deutlicher Ausbau der Bedienungsqualitat auf den wichtigsten Entwicklungsach-
sen (z.B. Seetalstrasse und Littauerboden) inkl. Etappierung

- Erhalt mindestens der heutigen Angebotsqualitat auf den Ubrigen Achsen mit
punktuellen Verdichtungen wo nétig

- Effizienter Mitteleinsatz und méglichst moderater Mehraufwand (Betriebskos-
ten) gegeniber dem aktuellen Konzept

3.2 Handlungsfelder

Folgende Handlungsfelder konnen aufgrund der Analyseergebnisse definiert wer-
den:

- Alle Linien: Harmonisierung der Takte und Betriebszeiten (insbesondere in Rand-
stunden und am Wochenende)

- Alle Linien: Prifung Anbindung von Rathausen, Ibach, Cholben

- Linien Seetalstrasse/Ruopigen/Littauerboden: Optimale Anschlusskonzepte in
Waldibricke, Emmenbriicke und Littau ermitteln und nach Méglichkeit umset-
zen

- Linien Seetalstrasse/Ruopigen/Littauerboden: Optionale Verdichtungsmoglichkei-
ten und/oder Angebotsausbauten aufzeigen (inkl. Etappierungskonzept)

- Linienblndel ,,Ortsbus” (Linien 41-45): VerknUpfungen in Gersag und Entflech-
tung in den Quartieren stdwestlich Sprengi priufen
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4. Buskonzept

4.1 Netzstruktur

Die folgende Grafik zeigt das vorgeschlagene neue Liniennetz:
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Anpassungen gegentber dem Fahrplan 2024:
- Linie 40: Keine Anpassungen
- Linie 41: Keine Anpassungen

- Linie 42: Verkehrt ab Sprengi neu analog heutige Linie 45 nach Listrig—Chorbli
anstatt Schénbuhl

- Linie 43: Keine Anpassungen, ev. Weiterfilhrung ab Bosfeld nach Emmenbricke
Kapf (Verlangerung in Absprache mit Gemeinde Emmen im Rahmen Umsetzung
zu diskutieren)

- Linie 44: Fahrt ab Bosfeld neu weiter bis Sonnenplatz und erschliesst neu auch
Rathausen?

- Linie 45: Fahrt zwischen Bahnhof Gersag und SchénbUhl analog heutige Linie 42.
In der HVZ fahrt die Linie ab Bahnhof Gersag weiter via Rueggisingen, Cholben
und Flugplatz via verlegte Rieggisingerstrasse nach Waldibrucke.

- Linie 46: Fahrt ab Emmenbricke Bahnhof Std weiter nach Ibach

Die heutigen Gemeinschaftsstrecken bleiben erhalten und werden weiterhin durch
Linientberlagerungen im 15-Minuten-Takt bedient:

- Bahnhof Gersag-Kasernenstrasse—-Emmenfeld—-Emmen Kirche (Linie 41 und 44)

- Bahnhof Gersag-Schénbuhl (Linie 41 und 45): Nicht an allen Zwischenhaltestel-
len wegen alternierender Linienfihrung via Alp (Linie 41) und via Ref.
Kirche (Linie 45)

- Bahnhof Gersag-Schwimmbad Mooshusli-Emmenbricke Bahnhof Stid-Staffeln
Schulhaus—Reussbihl Waldstrasse (Linien 42 und 43)

- Bahnhof Gersag-Benziwil Ost-Bdsfeld (Linien 43 und 44)

4.2 Fahrplankonzept

Die nachfolgende Abbildung zeigt das Fahrplankonzept Mo-Fr als Netzgrafik (inkl.
HVZ gestrichelt). In Beilage 12 kénnen weitere Fahrplankonzepte nachgelesen wer-
den:

- Samstag tagsuber
- Sonntag tagsuber

- Randstunden ab ca. 21 Uhr

2 Im vorliegenden Konzeptbericht wird davon ausgegangen, dass Rathausen zum Linienendhalt wird. Ob
Rathausen alternativ dazu mit einer Sticherschliessung angebunden wird, wird im Rahmen der Umset-

zungsplanung definitiv festgelegt.
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Abbildung 13: Fahrplankonzept Montag bis Freitag.
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4.3

Angebotsniveau (Taktintervalle)
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Die vorgeschlagenen Takte und generellen Bedienungszeiten sind in der folgenden
Tabelle zusammengestellt; die verschiedenen Ausbauvorschlage werden nachfol-
gend als ,Module” bezeichnet und fett hervorgehoben.

Nr | Abschnitt Mo-Fr Sa So Bemerkungen
\ = Abendbetrieb:
2 ab ca. 21 Uhr
E @ @ @ @ @ g @ Morgenbetrieb So:
= = = = = = Y43 | Betriebsbeginn bis ca. 9
T |2 Z 3 2|3 22|V
1<% 9 c H = 9 oc
35 | ® | 3 2 | 2 2 | S8
=R | = < - < [ =<
40 | Littau Bahnhof- 15’ 15’ 30 15’ 30 15’ 30 Abweichende
Emmenbriicke Taktlage in RVZ
Bahnhof Stid (wegen An-
Emmenbriicke Bahn- [ 15° | 15" | 30" [15° |30 |15 | 30" | schlussRBus-Li-
hof Siid—Flugzeug- nie 2 aus Luzern)
werke Sonntagshe-
Flugzeugwerke— 15 |30 |- 300 |- 30' | 30' | trieb: Modul 3
Waldibriicke (g“;':)'
41 | Littau-Schachenhof- | 30 30 - 30 - - -
Emmenbriicke Bf Siid
Emmenbriicke Bf 30 30 30 30 30 30 30
Stid-Emmen Center—
Schwanderhof-
Emmen Dorf-Gersag
Gersag—Schonbihl 30 30 30 30 30 30 30
42 | Reussbiihl Wald- 30 30 - 30 - - -
strasse—Emmenbrii-
cke Bf Siid
Emmenbriicke Bf 30 30 30 30 30 - -
Stid-Emmen Center—
Gersag
Gersag—-Sprengi— 30 30 30" 30 30° 30° 30" Ausbau Sonn-
Listrig—Chorbli tag und Abend:
(ex Linie 45) Modul 7
43 | Reussbiihl Wald- 30 30 30 30 30 30 30 Sonntagsbetrieb
strasse—Emmenbrii- per Fahrplan
cke Bf Stid 2024 eingefiihrt.
Emmenbriicke Bf 30 30 - 30 - 30 -
Stid-Emmen Center—
Gersag
Gersag—Benziwil- 30 30 - 30 - 30 -
Bosfeld
Bosfeld—Emmenbri- | 30° 30' = 30' = = = In Absprache mit
cke Kapf Gemeinde im
Rahmen
Umsetzung zu
diskutieren.

34



WL | Uberprifung Busnetz Emmen

Nr | Abschnitt Mo-Fr Sa So Bemerkungen
\ Abendbetrieb:
v = ab ca. 21 Uhr
E @ @ @ @ @ 'g @ Morgenbetrieb So:
r= = + = + = L 43 Betriebsbeginn bis ca. 9
s = 2 é 3 é 2 gé Uhr
29 ] = b4 c D oc
3 | D | & 2 | 2 > | 82
=R | = < - < [ =<
44 | Rathausen-Flugzeug- | 30° 30° - 30° - - - Modul 2
werke
Flugzeugwerke—Em- | 30’ 30 - 30 - - -
men Dorf-Gersag
Gersag—Benziwil- 30° 30° = 30° = = =
Bosfeld
Bosfeld—Sonnenplatz | 30 30 - 30 - - -
(ex Linie 45)
45 | Schonbihl-Ref. Kir- 30 30 - 30 - - -
che-Bahnhof Gersag
(ex Linie 42)
Gersag—Cholben— 30* = = = = = = Modul 5
Flugplatz—Waldibri- Mittel-bis langer-
cke fristiger
Angebotsaushau
in Abhangigkeit
Nachfrageent-
wicklung
46 | Rothenburg Station— | 15 15’ 30 15’ 30 30 30 15'-Takt Sa 09:30
Emmenbriicke Bf Siid —17:00 wird per
Fahrplan 2024
eingefiihrt.
Neue Teilstrecke Em- | 15° 15 = 15 = = = Modul 4
menbriicke Bf Stid-I-
bach

4.4 Betriebszeiten — Erste und letzte Verbindungen

Das vorgeschlagene neue Grundkonzept geht fir die verschiedenen Linien bzw. Be-
dienungsgebiete von den heutigen ersten und letzten Verbindungen aus (Besitz-
standwahrung).

Die Detailanalysen zeigen aber, dass damit nur bedingt die ersten und letzten An-
schlisse nach/von den Zligen in den verschiedenen VerknUpfungspunkten Bahn-Bus
bedient werden (Transportketten frithmorgens und spatabends).

Die Optimierung dieser Frih- und Spatverbindungen ist nicht Gegenstand der vorlie-
genden Studie, sondern soll im Rahmen der ordentlichen Bestellverfahren weiter un-
tersucht werden. Die nachfolgende Kostenschatzung zeigt auf, mit welchen betrieb-
lichen Zusatzkosten ungefahr zu rechnen ware (Gréssenordnung), wenn alle aktuel-
len Frih- und Spatztige mit dem Busnetz Emmen bedient wirden (Modul 6).
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4.5 Wichtigste Vor- und Nachteile gegeniiber Angebot 2022

Mit der neuen Konzeption ergeben sich verschiedene Vorteile gegentiber dem aktu-
ellen Angebots- und Betriebskonzept:

- Neuerschliessung verschiedener Gebiete mit Erschliessungsdefiziten: Ibach, Rat-
hausen, Flugplatz/Kolben

- Verbesserung der Umsteigebeziehungen Bus-Bahn (und teilweise Bus—Bus) beim
Bahnhof Gersag

- Neue Direktverbindung Schénbuhl-Waldibricke in der HVZ

- Stabilisierung der Umlaufe aufgrund ausreichender Zeitreserven und Wegfall der
betrieblichen Abhéngigkeiten zwischen den Linien

- Gute Voraussetzungen fur linien- oder korridorspezifische Kapazitatsausbauten
in Abhangigkeit der Nachfrageentwicklung

- Aufwartskompatibilitdt mit Konzept Bus 2040
DemgegenUber resultiert ein namentlich zu erwahnender Nachteil:

- Eine von zwei Verbindungen Schénbthl-Emmen Center fallt weg (zugunsten ei-
ner Direktverbindung Chorbli-Listrig-Sprengi-Emmen Center), Verbindung mit
Linie 41 bleibt unverandert bestehen

4.6 Verworfene Ansitze

Eine Auflistung geprufter, aber aus verschiedenen Griinden verworfener Ansatze ist
in Beilage 14 zu finden.
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4.7 Kostenschiatzung und Etappierung

Die EinfUhrung des neuen Linien- und Angebotskonzeptes ist letztlich abhangig von
der Verfugbarkeit der erforderlichen Infrastrukturen und der Finanzierbarkeit der
zuséatzlichen Betriebsleistungen durch den VVL.

Die folgende Tabelle zeigt die Kosten der einzelnen Angebotsmodule auf®:

Modul | Inhalte Kosten | Abhéngigkeit
pro Jahr | Infrastruktur
Mio. CHF
1 Neue Netzgestaltung und Betriebsstabilisierung | 0.50
Zusétzliches Fahrzeug zur Trennung der einzelnen
Linien und somit Verbesserung der Betriebsstabili-
tét, Mo-Sa ca. 06-20 Uhr.
Sticherschliessung Rathausen mit Linie 44 0.04 Neue Wendeschlaufe Rathausen
3 Verlangerung Linie 40 bis Waldibriicke an Sonn- | 0.02 Keine
tagen
4 Verlangerung Linie 46 bis Ibach Mo-Sa bis 20 0.25 Anpassungen Seetalplatz, neue Halte-
Uhr stellen Ibach
Annahme: Zusétzliches Fahrzeug an 7 Stunden pro
Tag nétig.
5 Erschliessung Kolben/Flugplan mit Linie 45 0.20 Bushub Waldibriicke (Erlduterungen
Mo-Ffr wéhrend HVZ siehe Kap. 5.1.2)
6 Ausbau Morgen- und Abendangebot 0.24 Keine
Erster und letzter Zug mit allen Linien angebunden
7 Sonntags- und Abendangebot auf Linie 42 0.27 Keine

In Abhéngigkeit von den nach heutigem Kenntnisstand realistischen Umsetzungs-
zeitpunkten der Infrastrukturen wird folgende Etappierung vorgeschlagen:

Etappe | Ab Fahrplanjahr... | Inhalte (Module) Kosten in
Mio. CHF

A 2026 Modul 2: Erschliessung Rathausen 0.04

B 2027 Modul 1: Neue Netzgestaltung und Betriebsstabilisierung 0.77

Modul 3: Verlangerung Linie 40 an Sonntagen
Modul 4: Verlangerung Linie 46 Ibach
2028 Modul 5: Erschliessung Kolben/Flugplatz 0.20

2029 Modul 6: Ausbau Morgen-/Abendangebot 0.51
Modul 7: Abend- und Sonntagsangebot Linie 42

Der Bund beteiligt sich nur an Massnahmen bei RPV-Angeboten und damit am Mo-
dul 3 und in sehr geringem Masse am Modul 7 (Anbindung erster und letzter Zug Li-
nie 40). Weil auf der Linie 40 aber bereits heute ein Uberangebot besteht, wird die-
ser Betrag sehr gering sein und deshalb bei der nachfolgenden Kostenbetrachtung
vernachlassigt.

3 Grobkosten gerundet. Basis: ungefahre Kostensatze 2022.
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Alle Gbrigen Module sind Massnahmen bei Linien des Ortsverkehrs und die erforder-
lichen Abgeltungen sind gemass Gesetz Uber den 6ffentlichen Verkehr (SRL Nr. 775)
je zur Halfte durch den Kanton Luzern und die Luzerner Gemeinden zu finanzieren.
In Abhangigkeit der Hohe der Verkehrserlose (Kostendeckungsgrad KDG) ergeben
sich ungefahr folgende Belastungen Uber alle Module (in. Mio. CHF):

Total Kosten KDG Abgeltungsbedarf | Anteil Kanton Luzern bzw. Luzerner Gemeinden
1.52 20% 1.22 0.61
1.52 30% 1.06 0.53

4.8 Fahrzeugbedarf

Grundsatzlich sind fur das neue Angebots- und Betriebskonzept zusatzliche Fahr-
zeuge notwendig:

1 Zusatzfahrzeug Mo-Sa ganztags aufgrund der gednderten Verknipfungen der
Linien 41-45 in Bosfeld

Das Fahrzeug ermdglicht eine bessere Fahrplanstabilitat, die Anbindung von
Chorbli direkt an den Bahnhof Gersag sowie die Erschliessung von Rothenburg
Eschenbachstrasse.

1 Zusatzfahrzeug Mo-Fr in HVZ fur die Erschliessung der Gebiete Flugplatz/Chol-
ben; neben der Erschliessung der Gebiete Flugplatz und Cholben kann mit die-
sem Fahrzeug auch die Anbindung der nérdlichen Ortsteile in Waldibrticke
nach/von dem Seetal verbessert werden. Zudem ermdoglicht das Fahrzeug bessere
Anschlisse der Linie 45 am Bahnhof Gersag (keine Wendefahrt nétig).

1 Zusatzfahrzeug zur Erschliessung des Gebietes Ibach mit der Linie 46

Es kann nicht davon ausgegangen werden, dass die Wendezeit der Linie 46 am
Seetalplatz (im neuen Konzept 12 Minuten) ausreicht, um das Gebiet Ibach in
den HVZ ohne ein zuséatzliches Fahrzeug im Umlauf der Linie 46 zu bedienen. Die
Kostenbetrachtungen gehen jedoch davon aus, dass die Linienverlangerung aus-
serhalb der HVZ dank entsprechenden 6V-Bevorzugungsmassnahmen ,fahrzeug-
neutral” maoglich ist.
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5. Infrastrukturbedarf

Aufgrund der vorgeschlagenen Konzeptanderungen werden verschiedene Um-/Aus-
bauten an der Infrastruktur notwendig. Diese werden in diesem Kapitel kurz doku-
mentiert (sortiert nach Linien).*

5.1 Bus-Hubs

5.1.1 Bahnhof Littau

Bereits heute bedienen die Linien 30, 40 und 41 den Bahnhof Littau. Die heutige Si-
tuation ist aber aus Sicht 6V-Betrieb ungentigend (gegenseitige Behinderungen) und
weist Sicherheitsdefizite auf.

Abbildung 14: Bushub Littau Bestand, Datenquelle: Projekt Neubau Bushof Littau (Abb. metron AG)

Der Bahnhof Littau erfullt die BehiG-Anforderungen heute bei weitem nicht. Ab
Frihling 2025 soll der Bahnhof jedoch vollstandig hindernisfrei sein. Gemass dem ak-
tuellen Baugesuch der SBB starten die Bauarbeiten dazu im Januar 2024.

Parallel dazu wird unter Federfihrung der Stadt Luzern ein neuer Bushof geplant.
Die Planungsvorgaben beinhalten vier autonom bedienbare Haltekanten; je eine fiur
die Linien 40 und 41, eine fur die voraussichtlich per Fahrplan 2027 auf Trolleybus
umgestellte Linie 30 sowie eine Haltekante fur die neue Tangentiallinie 16 Horw—
Kriens-Littau gemass der Planung Bus 2040. Konkrete Aussagen zum Umsetzungsho-
rizont sind aktuell nicht moglich.

4 Verschiedene der nachfolgend aufgelisteten Infrastrukturmassnahmen kénnen, sollen bzw. mussen auch
dann umgesetzt werden, wenn die im vorliegenden Konzeptbericht vorgeschlagenen Netzanpassungen

nicht oder erst zu einem spateren Zeitpunkt als vorgeschlagen umgesetzt werden.
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5.1.2 Bahnhof Waldibrtcke

Der Bahnhof Waldibriicke ist heute ein wichtiger Umsteigepunkt von den Buslinien
40 (vom Seetalplatz) und 111 (aus dem Rontal) von/nach der S9. Die Situation an der
Bushaltestelle ist aus betrieblicher Sicht insbesondere aufgrund des Wendens der
Busse Uber bestehende Kreisel, unbefriedigend. Zudem erftllt der Bahnhof Wal-
dibriicke die BehiG-Anforderungen ebenfalls heute bei weitem nicht und es gibt
Verbesserungspotenzial hinsichtlich Gestaltung und Attraktivitat der Zugangs-/und
Umsteigewege.

] ,‘v‘ ~:-:-:.::; / ‘
Abbildung 15: Bushub Waldibricke Bestand, Datenquelle: Planungsstudie Bushub Waldibrticke (vif,
Kanton Luzern / Metron Verkehrsplanung AG, 11. Marz 2020)

Im Rahmen eines Workshopverfahrens wurden im Jahr 2022 die Vorgaben an die
~Multimodale Drehscheibe Waldibricke” formuliert. Zum 6V-Regelbetrieb sind in
Ergebnisse aus der Studie Bus 2040 eingeflossen und die Vorgaben beinhalten drei
autonom bedienbare Haltekanten; je eine fur die Linien 40 und 111 sowie eine wei-
tere Haltekante fur die neu konzipierte Buslinie 45.

Waldibrucke
[ 40 | 111

Abbildung 16: Vorgaben Busnetz fur den neue Bushub Waldibrticke, Datenquelle: Workshopverfahren
Multimodale Drehscheibe Waldibrucke (Skizze VVL)

Als nachster Planungsschritt erfolgt unter der Federfiihrung der Dienstelle vif des
BUWD der BGK-Prozess (Betriebs- und Gestaltungskonzept, voraussichtlicher Start
2024). Ein konkretes Zeitprogramm besteht noch nicht. Im aktuellen Stand zum Ag-
glomerationsprogramm Luzern 5. Generation ist der Ausbau der Multimodalen
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Drehscheibe Waldibrtcke im B-Horizont enthalten (frihester Baustart 2032). Fur
eine zeitnahe Einflhrung der neuen Linie 45 muss deshalb eine provisorische Uber-
gangslésung gefunden werden. In Koordination mit dem aktuellen Planungs-
stand/Terminplan zum Projekt "Verlegte Rieggisingerstrasse und neue Bushalte-
stelle Under Hisle" (siehe Kap. 5.3.2) muss das Provisorium Ende 2027 per Fahrplan
2028 in Betrieb genommen werden kénnen. Die Planungsarbeiten fur ein entspre-
chendes Provisorium sind gestartet worden (Federfthrung vif).

5.1.3 Bahnhof Gersag

Der Bus-Hub Gersag als Verkntipfungspunkt der Linien 41 — 45 mit der S1 und S9 ist
unabhangig vom Buskonzept bereits geplant (Vorprojekt liegt vor), die Umsetzung
ist ca. 2026 geplant.

Die neue Anlage beinhaltet je eine Doppelkante pro Fahrtrichtung (2x Gelenkbus),
wobei die jeweils vordere Haltekante 22 cm hoch ausgefuhrt ist, die hintere 16 cm.
Diese Konstellation ist flir das Buskonzept ausreichend, da Ublicherweise nur zwei

Busse gleichzeitig an der Haltestelle stehen.

Im Verspatungsfall ist nicht ausgeschlossen, dass kurzzeitig drei Busse an einer Halte-
kante stehen oder das hintere Fahrzeug das vordere Fahrzeug tGberholen muss (z.B.
wenn ein vorderes Fahrzeug einen Anschluss abwartet, wahrend der hintere Bus be-
reits abfahren muss). Mit der Ausfiihrung der Kante als Doppelkante fur 2 Gelenk-
busse mit nur 16 cm Héhe im Bereich des zweiten Busses kdnnen diese Situationen

abgedeckt werden.

/

/4 A u (2O su=— T :
Abbildung 17: Auszug aus dem Vorprojekt Bushub Emmenbricke Gersag, Emch+Berger WSB im Auf-
trag der Gemeinde Emmen, 2020.
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5.1.4 Seetalplatz

Fur die Verlangerung der Linie 46 nach lbach sind einerseits fahrgeometrische An-
passungen an der Infrastruktur notwendig; entsprechende Planungsarbeiten unter
Federfihrung des vif laufen.

Andererseits muss das Betriebskonzept am Seetalplatz aufgrund der absehbaren An-
derungen aus anderen Planungen ohnehin gesamthaft Gberpruft werden. Mit der
Umsetzung der Planung AggloMobil 4 wird voraussichtlich per Fahrplan 2027 die
neue Durchmesserlinie 8-19 Luzern Hirtenhof — Luzern Bahnhof — Luzern Kantonsspi-
tal via Luzern Kreuzstutz als Batterie-Trolleybuslinie zum Seetalplatz verlangert. Die
Planung Bus 2040 sieht zum Beispiel mittel- bis [angerfristig die Verldngerung der
Tangentiallinie 5 nach Waldibrucke vor. Inwieweit sich diese Netzanpassungen auf
die Infrastruktur am Seetalplatz auswirken (inkl. Fahrleitungen), muss zeitnah in ei-
ner separaten Studie untersucht werden.

5.2 Neue Wendeplatze

5.2.1 Rathausen

Die Verlangerung der Linie 44 ab Flugzeugwerke zur 6V-Erschliessung der CKW
(Centralschweizerische Kraftwerke AG) und SSBL (Stiftung fur selbstbestimmtes und
begleitetes Leben) in Rathausen bedingt dort eine neue Wendemaoglichkeit (inkl.
Moglichkeit zur WC-BenUtzung fur die Chauffeure, da dies am anderen Linienende
zeitlich nicht méglich ist und zudem aktuell ohnehin keine Infrastruktur besteht).
Ein entsprechendes Variantenstudium wurde bereits durchgefihrt und die Machbar-
keit nachgewiesen.

Die Federfthrung fur die weiteren Planungsarbeiten mussen die Gemeinden Emmen
und Ebikon bilateral klaren. Die CKW AG und SSBL sind in die Planung einzubezie-
hen. Fragen zur Finanzierung der Wendeanlage sind nicht Gegenstand der vorlie-
genden Planung.

5.2.2 lbach

Fur die Verldangerung der Linie 46 nach Ibach ist in einer separaten Studie ein geeig-
netes Haltestellenkonzept auszuarbeiten (Anzahl, Lage und Ausbildung der Halte-
stellen). Die entsprechenden Planungsarbeiten unter Federfiihrung der Stadt Luzern
laufen bereits.

5.2.3 Chorbli

Im Bereich Chorbli ist eine neue Wendeanlage geplant. Dabei soll unbedingt eine
WC-Anlage fur die Chauffeure mitbertcksichtigt werden. Der friihestmoégliche Um-
setzungstermin ist offen.
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5.3 Haltestellen und neue Streckenabschnitte

5.3.1 Haltestellen Littauerboden (Linie 41)

Die Bushaltestelle Schachenhof soll zukiinftig auf die Thorenbergstrasse (K10) zu lie-
gen kommen. Die heutige Wendemdglichkeit Uber Privatareale im Schachenhof
ware folglich nicht mehr notwendig. Die Massnahme ist im Bauprogramm 2023-
2026 fur die Kantonsstrassen im Topf A enthalten; die Umsetzung ist im Baupro-
gramm aber nicht fixiert. Mit der Projektierung kann voraussichtlich erst ab 2025
oder spater begonnen werden. In der Zwischenzeit sind die heutige Haltestelle so-
wie Wendemdglichkeit im Gebiet Schachenhof sicherzustellen. Ein voribergehendes
Provisorium ist in der Planung der Neugestaltung der Parzelle 766 (Business Park Lu-
zern) zu berucksichtigen.

Im Zuge der geplanten Nutzungsentwicklungen im ESP Littauerboden sind zusatzli-
che Haltestellen voraussichtlich sinnvoll; Lage und Ausfihrung kénnen jedoch erst
definiert werden, wenn das Gebiet tatsachlich entwickelt und bebaut wird.

Dasselbe gilt fir das Gebiet Emmenweid; dieses soll OV-technisch iber die Linie 41
mit einer neuen passenden Haltestelle und einer Fussgangerbriicke tiber die kleine
Emme erschlossen werden. Damit kann eine neue Linie Uber diesen kurzen Strecken-
abschnitt ab Viscosistadt vermieden werden (fir weitergehende Konkretisierung se-
parate Studie erforderlich).

5.3.2 Verlegte Rieggisingerstrasse und neue Bushaltestelle Under HUsle (Linie 45)

Damit optimale Entwicklungsmdoglichkeiten fur den Militarflugplatz Emmen ge-
schaffen und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden verbessert werden
koénnen, soll die Rieggisingerstrasse im Teilabschnitt oberhalb der Eisenbahnbricke
bis zur Brlicke Rottertswilstrasse verlegt werden.

Nachfolgende Abbildung zeigt einen Planausschnitt aus dem aktuellen Bauprojekt
(Bauherr und Projektleitung: armasuisse Immobilien, Dienststelle Verkehr und Infra-
struktur vif):
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>/ \\,,\ ‘/ 1) g
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Abbildung 18: Verlegung Rueggisingerstrasse, Datenquelle: Ausschnitt Gestaltungsplan 1:1°000, A.
Kalin AG

Die Verlegung der Rieggisingerstrasse ist de facto nicht zwingende Voraussetzung
fur die Einflhrung der geplanten Linie 45 zwischen Gersag und Waldibrlcke. Aus
Potenzialgriinden soll bzw. kann das neue Angebot aber erst eingeftihrt werden,
wenn die Arbeitsplatze im Bereich des Militarflugplatz Emmen mit der neuen Halte-
stelle ,Under Hisle” erschlossen sind. Gemass Planungsstand vom Dezember 2023
(Bauprojekt) soll das Projekt zwischen Sommer 2025 und Herbst 2027 realisiert wer-
den (Ubergabe an Nutzer resp. Mieter Ende 2027).

5.3.3 Haltestellen Seetalstrasse

Die Lage und Ausgestaltung der Haltestellen entlang der Seetalstrasse werden aktu-
ell im Rahmen eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes untersucht bzw. Uberprift.
Das vorliegende Buskonzept funktioniert an sich auch mit der bestehenden Halte-
stelleninfrastruktur.

5.4 Beschleunigung Bussystem

Der VVL hat parallel zur gesamtkantonalen Studie Bus 2040 eine Zusatzstudie ,Be-
schleunigung Bussystem” erarbeiten lassen. Mit dieser Studie soll ftir die Planung an-
stehender und kUnftiger Infrastrukturprojekte die Grundlage geschaffen werden,
wie in den betrachteten und untersuchten — heute stark von Stérungen betroffenen
— Netzbereichen eine konsequente 6V-Bevorzugung von Anfang an zu integrieren
ist.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Zielbild far den Perime-
ter Stadt und Agglomeration:
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Abbildung 19: Ausschnitt Zielbild 6V-Bevorzugung fur den Perimeter Stadt und Agglomeration aus der
VVL-Studie , Beschleunigung Bussystem”

Auf die einzelnen Massnahmenvorschlage wird nicht im Detail eingegangen, son-
dern auf die entsprechende VVL-Studie verwiesen. Die Abbildung zeigt aber deutlich
auf, dass entlang der gesamten Seetalstrasse sowie auf der Achse Rothen-
burgstrasse-Gerliswilstrasse akuter Handlungsbedarf besteht. Weiterer
Handlungsbedarf (in der Grafik nicht dargestellt) besteht im Umfeld des
Autobahnanschlusses Rothenburg bzw. im Zulauf Rothenburg Bahnhof von beiden
Seiten her inkl. Knoten Strassenkreuz. Insgesamt handelt es sich vorwiegend um
Kantonsstrassen.

Das erarbeitete Zielbild bzw. die darin aufgezeigten Massnahmen sind mit weiteren
Planungen (inhaltlich) abzustimmen und falls méglich im Rahmen weiterer Planun-

gen umzusetzen. Eine Abstimmung des Zielbildes ist mindestens mit folgenden Pla-
nungen zweckmassig und erforderlich:

- Laufende Instandhaltung
«Einfache» Massnahmen zur Busbevorzugung sollen wenn méglich im Zuge von
ohnehin notwendiger Instandhaltungsarbeiten umgesetzt und tber die gebun-
denen Finanzmittel realisiert werden. Beispiel: Sanierung von Bushaltestellen
oder Strassenabschnitten als Anlass zum Umbau zur Fahrbahnhaltestelle nutzen,
keine Sanierung «im Bestand».
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Bauprogramm Kantonsstrassen 2023 — 2026

Die aufgezeigten Massnahmen sollen in die Planung und Projektierung der im
Bauprogramm ausgewiesenen Abschnitte integriert werden, sodass Synergien
hinsichtlich Planung, baulichen Eingriffen und der Finanzierung bestmaéglich ge-
nutzt werden kénnen.

Agglomerationsprogramm 5. Generation

Aktuell laufen Diskussionen, wie und in welcher Form die Ergebnisse und Mass-
nahmenvorschlage aus der VVL-Studie ins Agglomerationsprogramm 5. Genera-
tion einfliessen kénnen.

Rapperswil-Jona, 09. August 2024
2129/ jos
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Abkiirzungsverzeichnis

AAGR
BUWD
ESP
HVZ

NVZ

RAWI
RVZ
vif

VVL

Auto AG Rothenburg; Betreiberin der Buslinien 40-46 und 50-52
Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement des Kantons Luzern
Entwicklungsschwerpunkt

Hauptverkehrszeit (Ublicherweise Montag bis Freitag von Betriebs-
beginn bis ca. 08 Uhr und von ca. 16 bis 19 Uhr)

Nebenverkehrszeit (Zeit zwischen den Hauptverkehrszeiten mon-
tags bis freitags sowie tagstiber am Samstag und Sonntag

Dienststelle Raum und Wirtschaft des Kantons Luzern
Randverkehrszeit (spatabends sowie Sonntag vormittags)
Dienststelle Verkehr und Infrastruktur des Kantons Luzern

Verkehrsverbund Luzern
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Netzgrafik 2022, Mo-Fr

OV-Abdeckung verschiedene Wochentage und Tageszeiten
OV-Guteklassen ARE (Bundesamt fir Raumentwicklung)
Ubersichtsplan Ein-/Aussteiger je Haltestelle Mo-Fr
Liniengrafiken Ein-/Aussteiger und Querschnittsbelastungen Mo-Fr
Bevolkerungsentwicklung

Arbeitsplatzentwicklung

Wunschlinien 2017 und 2040 innerhalb des Perimeters
Wunschlinien 2017 und 2040 von/nach Luzern und Luzern-Std
Liniennetzplan Konzept, Mo-Sa HVZ/NVZ

Netzgrafiken Konzept flr verschiedene Wochentage und -zeiten
Tabellenfahrpléne

Verworfene Ansatze

Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage
Beilage

Beilage

10
11
12
13

14

49



