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1

1.1

1.2

Ausgangslage, Auftrag und Zielsetzungen
Ausgangslage

Mit dem Fahrplan 2011 wurde der stiindlich verkehrende Regionalzug Luzern — Wolhusen -
Trubschachen mit einem Uberarbeiteten "Fligelkonzept" in Wolhusen bis nach Langnau ver-

langert (s6)". Als Folge davon wurde die Bahnstation Wiggen, welche fir Wiggen bisher bis
nach Mitternacht die OV-Erschliessung sicherstellte, geschlossen. Obwohl! die Zugslagen zwar
nicht grundsatzlich gedndert haben, entstand eine ganzlich neue Ausgangssituation.

Im Zuge der Gbergeordneten Anderungen im Bahnfahrplan wurde auf Basis des Statusberich-
tes Mai 2003 (Bericht Albrecht & Partner AG, Luzern) ein neues Buskonzept auf der Linie
60.251 eingefuhrt. Der Dorfteil Wiggen Bahnhof ist damit nur noch von der Bushaltestelle
Egghus der Linie 60.251 erschlossen und vor allem die abendlichen Bahnverbindungen von/
nach Wiggen sind entfallen.

Kritik besteht vor allem bezlglich der fehlenden Abenderschliessung. Der letzte Kurs ab

Escholzmatt Richtung Marbach/Schangnau verkehrt um 19.22 Uhr’. Dieser Buskurs stellt nicht
einmal die Abnahme des RE aus Luzern sicher. Die letzte mogliche Heimkehrmoglichkeit fur
Marbach und Schangnau mit dem RE aus Luzern besteht um 18.40 Uhr (RE Luzern ab 17.57 /
RE Escholzmatt an 19.36 / Bus Escholzmatt ab 18.40).

Aufgrund der finanziellen Moéglichkeiten der Besteller und angesichts des heutigen Ange-
botsniveaus im Vergleich zu anderen Regionen kénnen in die Buslinie 60.251 aber kaum wei-
tere Abgeltungsbeitrage fir Angebotsausbauten investiert werden. Oder anders formuliert:
Angebotsausbauten — namentlich am Abend — missen anderweitig kompensiert werden, bei-
spielsweise durch die Streichung von bestehenden, schlecht ausgelasteten Kursen tagstber.

Zielsetzung

Fur die heute von der Postautolinie Linie 60.251 erschlossenen Gemeinden ist ein "massge-
schneidertes" Angebotskonzept zu entwickeln, welches die wichtigsten Bedirfnisse abdeckt.

Dabei sind insbesondere zu bercksichtigen:

- +/- Kostenneutralitat aus Sicht Besteller
- Interessenabwagung resp. -ausgleich Bedirfnisse Kanton Luzern und Bern
- Bericksichtigung Transportbedurfnisse Schuler

- Berlcksichtigung bereits bekannter Schwachstellen, insbesondere Verbesserung Abender-
schliessung und Angebot an Samstagen und Sonntagen generell

- Schaffung einer hohen Akzeptanz durch ein transparentes Vorgehen (partizitiver Prozess,
Kommunikation und Information, Offentlichkeitsarbeit etc).

In den Nachten Freitag und Samstag verkehrt zusatzlich Kurs 59 Escholzmatt ab 23.22 (bis Bumbach)

Letzter, regelmassiger Buskurs Escholzmatt — Schangnau verkehrt Escholzmatt ab 19.22 Uhr



OV Konzept Raum Escholzmatt — Marbach - Schangnau
Bericht fur die Mitwirkung Seite 2 von 28

1.3 Ubersicht Planungsperimeter
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2 Grundlagenarbeiten und Analysen

2.1 Angebot Linie 60.251 im Fahrplan 2011

Betriebszeiten

Montag - Freitag:
Samstag:

Sonntag:

ca. 6 — 20 Uhr (Spatverbindung Freitag zwischen 23 und 24 Uhr)

ca. 6 — 20 Uhr (Spatverbindung zwischen 23 und 24 Uhr)

ca. 7-20 Uhr

Mengengerist / Anzahl Kurse

Montag — Freitag:

(ohne Nachtangebot Feitag)

Samstag:

(inkl. Nachtangebot)

Sonntag:

(inkl. Nachtangebot)

Marbachegg Talstation — Escholzmatt
Schangnau Post — Escholzmatt
Bumbach Skilift — Escholzmatt
Kemmeriboden — Escholzmatt

Marbachegg Talstation — Escholzmatt
Schangnau Post — Escholzmatt
Bumbach Skilift — Escholzmatt
Kemmeriboden — Escholzmatt

Marbachegg Talstation — Escholzmatt
Schangnau Post — Escholzmatt
Bumbach Skilift — Escholzmatt
Kemmeriboden — Escholzmatt

Anschliisse Escholzmatt

In Escholzmatt bestehen folgende Anschlussméglichkeiten:

- RE von/nach Wolhusen/Luzern

- RE von/nach Langnau/Konolfingen/Bern

23
14
10

19
12

(]

17
10

22
13
10

19
12
12

17
10
10

- S6 S-Bahn Zentralschweiz von/nach Wolhusen/Luzern und von/nach Huttwil/Langenthal
(Fligelkonzept S6 in Wolhusen)

- S6 S-Bahn Zentralschweiz von/nach Langnau (ohne Anschllsse an S-Bahn Bern)
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2.2

Im Anhang A sind Tabellen abgebildet, welche alle resultieren Anschlisse getrennt nach
Wochentagen im Detail wiedergeben.

Zusammenfassung/Interpretation:

» Da Escholzmatt kein Zugskreuzungspunkt ist (weder RE noch S6), kdnnen mit einem
Buskurs immer nur in einer Richtung schlanke und damit attraktive Zugsanschlisse resp.
-abnahmen sichergestellt werden.

> Diejenigen Kurse, welche nur im luzernischen Teilabschnitt Marbach - Escholzmatt —
Marbach verkehren, sind ausschliesslich auf die RE-Zlige von/nach Wolhusen/Luzern aus-
gerichtet. Einzelne Kurse starten bereits in Schangnau (Standort Busdepot).

» Die durchgehenden Kurse zwischen Kemmeriboden/Bumbach und Escholzmatt, welche
auch die Berner Gemeinde Schangnau bedienen, vermitteln mehrheitlich Anschliisse an
die RE von/nach Langnau/Konolfingen/Bern (Ausnahme Wochenende zwischen ca. 13
und 16 Uhr Sonntag > ausschliesslich Abnahmen aus Luzern/Wolhusen).

» Anschlisse an die S6 (von/nach Wolhusen/Luzern und Langnau) sind absolut unterge-
ordnet. Nur von Montag bis Freitag existieren 2 Anschllsse nach Langnau und eine Ab-
nahme aus Langnau. Die entsprechenden Kurse verkehren mindestens zwischen
Schangnau und Escholzmatt. Auf die S6 von/nach Luzern werden Uberhaupt keine An-
schlUsse angeboten.

> Die letzten attraktiven Zugsabnahmen aus Luzern in Escholzmatt erfolgen an allen Wo-
chentagen mit dem Kurs Escholzmatt ab 18.40 Uhr (RE Luzern ab 17.57).

Frequenzen/Nachfrage

o Tagesfrequenzen

Im Anhang B sind die haltestellenspezifischen Frequenzen (Ein- und Aussteiger) aus dem Jahr
2010 getrennt nach Wochentagen als Grafiken dargestellt. Ebenfalls entnommen werden
kann den Grafiken die Querschnittsbelastung nach Richtung. Folgende Haltestellen weisen
Uberdurchschnittlich hohe Ein- und/oder Aussteigerfrequenzen auf und sind damit von zentra-
ler Bedeutung (Aufzahlung entspricht nicht quantitativer Reihenfolge):

- Escholzmatt Bahnhof - Wiggen Egghaus (Kreuzstrasse)
- Marbach Post - Marbach Dorf

- Marbachegg Talstation - Schangnau Post

- Bumbach Skilift - Kemmeriboden

Bei den Ubrigen Haltestellen sind die Ein- oder Aussteigerfrequenzen kleiner als 5 Personen
pro Tag. Zur Vereinfachung sind in den Grafiken im Anhang B nur die wichtigsten Haltestellen
dargestellt. Die nur wenig frequentierten Haltestellen wurden zu Linienabschnitten zusam-
mengefasst und als "Zwischenbereiche" bezeichnet (Definition siehe Seite 4 Anhang B).
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Wichtigste Erkenntnisse:

» Im starksten Querschnitt vor dem Bahnhof Escholzmatt werden ungefahr folgende Tages-
werte erreicht:

- MO-FR 2 nach Escholzmatt ~ 230 € von Escholzmatt ~ 215
- SA > nach Escholzmatt ~ 185 € von Escholzmatt ~ 185
- SO 2 nach Escholzmatt ~ 220 € von Escholzmatt ~ 145

> Die Ganglinien zeigen deutlich die Bedeutung des touristischen Verkehrs. Die starkste
Querschnittsbelastung nach Escholzmatt ist an Sonntagen praktisch gleich gross wie von
Montag bis Freitag; dann also, wenn alle potenziellen Arbeitspendler und Schuiler auf der
Linie unterwegs sind.

Auch die Einsteiger bei der Endhaltestelle Kemmeriboden belegen diese Tatsache:
- MO-FR ~50
- SA ~ 100
- SO ~ 175

Aus den haltespezifischen Ein- und Aussteigerfrequenzen kénnen teilweise auch die klassi-
schen Wanderrouten abgeleitet werden wie z. B. Marbachegg Talstation — Kemmeriboden.

o Kursspezifische Belastungen

Die kursspezifischen Belastungen (Summe aller Einsteiger resp. aller Aussteiger) sind auf ei-
nem grafischen Fahrplan im Anhang C dargestellt. Die Darstellung gibt einen Uberblick, wel-
che Kurse in welchem Umfang genutzt werden. Nicht ersichtlich ist, bei welchen Haltestellen
wie viele Personen ein- oder aussteigen.

Wichtigste Erkenntnisse:

» Es gibt nur sehr wenige "Kurspaare", welche in beiden Richtungen eine geringe resp. un-
genigende Auslastung aufweisen’.

» An Sonntagen am Nachmittag wird die Kapazitat des fahrplanmassig eingesetzten Stan-
dardbusses in Fahrtrichtung Escholzmatt je nach Saison und Witterung deutlich tGberschrit-
ten (Kurse Kemmeriboden ab 14.55 und 15.55 Uhr). In diesen Fallen werden die entspre-
chenden Kurse mit Beiwagen verstarkt.

Dabei gilt insbesondere auch zu beachten, dass die gréssten Querschnittsbelastungen zwi-
schen Schangnau und Marbach erreicht werden. Im Anhang C ist exemplarisch die mittlere
Haltestellen- und Querschnittsbelastung des Kurses 32 (Kemmeriboden ab 14.55) an Sonn-
tagen aus den Erhebungen 2010 dargestellt.

Als "Kurspaar" ist eine Fahrt nach Escholzmatt - Wenden Escholzmatt — Rickfahrt Richtung Marbach/Schangnau zu ver-
stehen. Da sich der Garagestandort des Busbetreibers in Schangnau befindet, mussen fir die Beurteilung eines méglichen
Kompensationspotenzial im Tagesbetrieb zu Gunsten einer Ausdehnung des Abendangebotes immer beide Richtungen
im Fahrzeugumlauf betrachtet werden.
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2.3

24

Strukturdaten

Die wichtigsten, vorhandenen Strukturdaten wurden pragmatisch ausgewertet. Im Anhang D
ist die Prasentation anlasslich der Begleitgruppensitzung vom 12. Januar 2011 abgebildet.

Wichtigste Erkenntnisse:

> Die Bevolkerung ist +/- stagnierend (zwischen 2000 und 2010 leichte Abnahme in Escholz-
matt und Marbach und leichte Zunahme in Schangnau). Einwohnerzahlen 2010:

- Escholzmatt ~ 3150
- Marbach ~1'200
- Schangnau ~ 950

» Fur die Angebotskonzeption der Linie 60.251 sind vor allem die AnschlUsse in Escholzmatt
von zentraler Bedeutung (von/nach Luzern oder von/nach Bern). Bei den erwerbstatigen
Wegpendlern, welche den Planungsraum via Escholzmatt verlassen, zeigen sich deutliche

Unterschiede innerhalb der drei von der Buslinie 60.251 erschlossen Gemeinden®:

- Escholzmatt ~75% Richtung LU  ~ 25% Richtung BE
- Marbach ~ 55% Richtung LU  ~ 45% Richtung BE
- Schangnau ~ 0% Richtung LU ~ 100% Richtung BE (Potenzial allerdings klein)

> Im Anhang D ist auch der Modal-Split aus dem Jahr 2000 ersichtlich. Da das OV-Angebot
seit 2000 aber grundsatzlich geandert hat, sind entsprechende Interpretationen im Ver-
gleich zum heutigen OV-Angebot wenig aussagekraftig.

Schiilertransporte und Grundangebot Fahrplan 2011

Im Anhang E sind Fahrplantabellen abgebildet, welche diejenigen Kurse des Grundangebotes
zeigen, welche flr die Schuler relevant sind (Schilerverbindungen Oberstufenschule Marbach,
Wiggen und Escholzmatt sowie Verbindungen zwischen den beiden Schulstandorten Schang-
nau Dorf und Bumbach der Primarschule und des Kindergartens Schangnau).

In Escholzmatt, Marbach und Schangnau werden die Schulkinder der Aussenfraktionen mit
privaten Kleinbussen/PW eingesammelt und zu den Schulstandorten gefiihrt (durch Gemein-
den subventioniert). In Marbach steigen die Oberstufenschiiler von/nach Escholzmatt auf das
OV-Grundangebot um (z. B. Kurs 10, Marbach Post ab 7.42, Escholzmatt an 7.55, Schulbeginn
8.05).

Die Gemeinde Schangnau bestellt bei PostAuto AG drei Sonderkurse zwischen Schangnau Post
und dem Schulhaus in Bumbach, welche im Kursbuch nicht publiziert sind (Bumbach ab 07.48
und 11.35, Schangnau Post ab 07.40).

Die fur die Auswertung verfugbaren Daten stammen zwar aus dem Jahr 2000 (Pendlerstatistik). Eine qualitative Beurtei-
lung ist aber gestutzt auf diese Zahlen immer noch zulassig.
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2.5

Wichtigste Erkenntnisse:

» Die Schulen in Escholzmatt, Marbach und Schangnau haben die Unterrichtszeiten grund-
satzlich optimal auf das OV-Grundangebot abgestimmt. Die wichtigsten Schilertransporte
erfolgen mit dem OV-Grundangebot und gleichzeitig werden wichtige Zugsanschlisse in
Escholzmatt sichergestellt.

» Der Handlungsspielraum fur weitere Optimierungen im heutigen System (Stichwort: Nut-
zung Synergien Anpassung Stundenpléne an OV-Grundangebot unter Beriicksichtigung der
ZugsanschlUsse in Escholzmatt) ist klein.

> Jede Angebotsinderung im OV-Grundangebot in den Spitzenzeiten werktags bedingt
zwangslaufig Anderungen in den Stundenpldnen der Schulen, sofern nicht weitere separa-
te Schulertransporte eingeftihrt und finanziert werden sollen.

» Bezlglich Feinerschliessung (Einsammeln von Schulkindern in den Aussenfraktionen) kann
die Linie 60.251 keine weiteren Funktionen Ubernehmen. Die heutigen, subventionierten
Privattransporte kénnen nicht in das Grundangebot integriert werden.

Spezifische Abklarungen Verkehrsverbund Luzern

Der Verkehrsverbund Luzern hat angeboten, im Hinblick auf die anstehenden Planungsfragen
durch einen Praktikanten spezifische Untersuchungen vor Ort durchzufihren (Fahrgasterhe-
bungen und Chauffeurbefragungen). Die Ergebnisse dieser Untersuchungen wurden in einem
Kurzbericht zusammengefasst und werden nachfolgend wortgetreu wiedergegeben:

1. Allgemeines

Die Erhebung der Fahrgaststrome wurde am 11. und 21. Februar 2011 durchgefiihrt. Da an diesen beiden
Tagen das Wetter schlecht war, waren kaum Touristen auf der Postautolinie unterwegs. Die Erhebung
bezieht sich demnach auf das Verhalten der heimischen Bevdlkerung.

An diesen beiden Tagen zusammen fuhren gesamthaft 374 Personen mit dem Postauto. Davon fuhren
179 ab dem Bahnhof Escholzmatt mit der Bahn weiter, oder sind von der Bahn gekommen. Von diesen
179 Fahrgdsten sind 52% Richtung Luzern gefahren oder von Luzern her gekommen, 48% sind Richtung
Bern gefahren oder von Bern her gekommen.

Kommt noch der touristische Verkehr dazu, welcher eher nach Bern ausgerichtet ist, sind wir bei unge-
fahr 50 : 50%.

2. Verhalten der Pendler

Die Pendler aus Bumbach und Schangnau sind eindeutig nach Bern ausgerichtet. Diejenigen aus Marbach
und Wiggen sind eher nach Luzern ausgerichtet, es gibt aber auch einen kleineren Teil, welcher sich
Richtung Bern orientiert. Somit stimmt das Verhalten der Pendler mit dem Fahrplan dberein. Die Kurse
aus/nach Schangnau haben gute Anschliisse von/nach Bern und die Kurse aus/nach Marbach haben gute
Anschlisse von/nach Bern und Luzern. Dieses Angebot sollte wenn mdglich beibehalten werden, da die
Bedlirfnisse der Fahrgdste erfillt sind und das Angebot gut genutzt wird. Auffallend ist dass die Pendler
nicht gewollt sind in Escholzmatt lange auf die Bahn zu warten. Sie benutzen nur die Buskurse, bei de-
nen sie einen guten Anschluss auf die Bahn haben.
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2.6

3. Verhalten im Freizeitverkehr

Im Freizeitverkehr sieht die ganze Situation etwas anders aus. Fahrgdste aus Bumbach und Schangnau
fahren ab Escholzmatt mit der Bahn sowohl nach Bern, als auch nach Luzern. Das gleiche ist auch in
Marbach und Wiggen festzustellen. Gesamthaft ist aber die Nachfrage nach Bern eher grésser. Dies liegt
daran, dass ein Tell der Fahrgdste nach Langnau fahren fir verschiedene Aktivitdten (Einkaufen, Spital,
etc.). Im Gegensatz zum Pendlerverkehr nehmen die Fahrgdste im Freizeitverkehr ldngere Wartezeiten
am Bahnhof Escholzmatt in kauf-

4. Bedeutung fir den neuen Fahrplan

Aus den oben genannten Erkenntnissen kénnen Schlisse gezogen werden, was am neuen Fahrplan ge-
dndert und was beibehalten werden sollte. Das Angebot zu den Pendlerzeiten sollte gleich bleiben.
Ebenfalls nichts verdndern darf man an den Kursen, mit welchen Schiiler beférdert werden. Zudem sollte
auch am Tourismusangebot von Montag bis Freitag nichts verdndert werden. Ein Umbau und Abbau des
Angebots ist im Bereich des Freizeitverkehrs machbar. Hier gibt es ein paar schlecht ausgelastete Kurse,
welche zugunsten von neuen Spadtkursen gestrichen werden kénnten.

Zusammenfassung und Fazit

» Das heutige Fahrplanangebot von Montag bis Freitag berlcksichtigt die wesentlichen Be-
dirfnisse derjenigen Arbeitspendler, welche den Planungsraum fir ihren Arbeitsweg ver-
lassen (Umsteigeknoten Bahn — Bus in Escholzmatt).

» Das Anliegen der Gemeinden - insbesondere Marbach — nach spateren Verbindungen aus
Luzern ist gerechtfertigt. Die heutige, letzte Busabnahme des RE aus Luzern mit Abfahrt
Luzern 17.57 Uhr ist zu frah.

> Die Koordination der Stundenplane der verschiedenen Schulen mit dem OV-Grundangebot
ist vorbildlich. Handlungsspielraum flr weitere Optimierungen seitens der Schulen besteht
nicht. Gleichzeitig bedeutet dies aber auch, dass seitens Fahrplangestaltung der Buslinie
60.251 in den Verkehrsspitzenzeiten von Montag bis Freitag keine weiteren Optimierungen
bestehen, um heutige von den Gemeinden bestellte Schilertransporte ins Grundangebot
zu integrieren, ohne dass die wichtigen Zugsanschlisse fir die Ubrigen OV-Kunden in
Escholzmatt verschlechtert resp. aufgegeben werden.

» Das heutige Angebot in den Hauptverkehrszeiten von Montag bis Freitag generell sowie
diejenigen Kurse, welche wichtige Schulertransporte berlcksichtigen, sollen nicht veran-
dert werden.

> Der touristische Verkehr ist auch von Montag bis Freitag von Bedeutung®. An den Wochen-
enden generiert der touristische Ausflugsverkehr eindeutig die Hauptnachfrage. Diese ist
stark witterungsabhangig. Auch bestehen saisonale Unterschiede. Im Winter beispielsweise
spielt es eine grosse Rolle, ob die Schneeverhaltnisse gut sind oder nicht.

Die Begleitgruppe ist sich einig, dass das Angebot am Wochenende komplett neu gestaltet

werden sollte. Die beiden Destinationen Luzern und Bern sollen +/- gleich behandelt wer-
den. Auf saisonale Fahrplane soll aber verzichtet werden.

Die Bedeutung des touristischen Verkehrs wurde in erster Linie innerhalb der Begleitgruppe diskutiert und basiert auf
den Erfahrungen der Mitglieder der Begleitgruppe.
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3.1

Grundsatziiberlegungen zum Angebotskonzept generell

Grundsitzliche Verkniipfungsmoéglichkeiten Bahn - Bus

Untenstehende Abbildung zeigt die grundsatzlichen Verkntipfungsméglichkeiten Bahn — Bus
unter Berlcksichtigung der wichtigsten Transportbedurfnisse.

Langnau ﬁ Trubschachen Wiggen Escholzmatt
......... = TR — » — = ST — . — . — [ . ST
G
Marbach
Schangnau
Langnau ﬁ Trubschachen Wiggen Escholzmatt
......... s - | . — . — . NS, . — . — .[EEyEneaEL . V1
&3
Marbach
Schangnau
Langnau ﬂ Trubschachen Wiggen Escholzmatt
............ ) P AV 24
=g
Marbach
Schangnau

Pragmatische Kurzbeurteilung:

IST

Vi1

An der ersten Sitzung der Begleitgruppe wurde festgehalten, dass sich das neue Kon-
zept mit einer konsequenten Anbindung der Busse an die Bahn in Escholzmatt sowohl
aus Sicht Kanton Luzern als auch aus Sicht Kanton Bern bewahrt hat.

Die VerknUpfung der Buskurse aus Schangnau Richtung Bern in Trubschachen zeitigt fur
die potenziellen Nutzer nur geringe Vorteile (Nettofahrzeit Bus Wiggen — Escholzmatt
Bahnhof und RE Escholzmatt Bahnhof — Trubschachen Bahnhof = ~ 13' / Nettorfahrzeit
Bus Wiggen — Trubschachen Bahnhof = ~ 10'). Beziiglich der Nettofahrzeiten ergeben
sich im Falle einer direkten Anbindung der Busse in Trubschachen von/nach Bern keine
relevanten Vorteile gegentber der "RUckwartserschliessung” via Escholzmatt. Dies wur-
de auch bereits im Statusbericht vom Mai 2003 nachgewiesen (Albrecht & Partner AG,
Luzern). Zudem profitieren Marbach und Schangnau mit dem heutigen Angebotskon-
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3.2

V2

zept von zuséatzlichen Verbindungen von/nach Escholzmatt als Zielort ohne Weiterfahrt
mit der Bahn. Auch beziiglich der Schulertransporte ergeben sich nur Vorteile.

Mit einer durchgehenden Busverbindung Schangnau - Langnau kénnten Umsteige-
zwange nach dem Regionalzentrum Langnau eliminiert werden. Allerdings verkehren
zwischen Langnau und Trubschachen in den HVZ bereits heute zwei Zlige und zwei Bus-
se pro Stunde (zeitlich zwar +/- parallel, Busse mit Anschluss auf S-Bahn Bern). Die Uber-
lagerung dieses Angebotes mit einer weiteren Buslinie kann unter den vorgegebenen
finanziellen Rahmenbedingungen und Potenzialen keine ernsthafte Lésung darstellen.

Fazit:

Am heutigen Linienfilhrungskonzept, welches erlaubt die RE-Zugsanschlisse in Escholzmatt
sowohl von/nach Luzern und als auch von/nach Bern sicher zu stellen, soll grundsatzlich fest-

gehalten werden.

Betriebliche Aspekte - Uberlegungen zur Betriebseffizienz

Die untenstehende Abbildung zeigt die Zugsfahrplane als Netzgrafik sowie die heute hinter-
legten Abschnittszeiten auf der Buslinie 60.251:

Langnau Trubschachen Escholzmatt
RE 04 05 11 12 19 20
53 52 45 aa 37 36
52 36 43 44 50 51
S2 S6
07 21 14 13 05 04
22
S2
37
sa 15 Wiggen
43 Fankhaus 06
Trub 05
<
Ramsei 50 55 08 13
07 03 47 42
29 42 47 } oo |07}
28 13 08
Marbachegg
} 06 | 06}
Schangnau Post
| 35— Abfahrtszeit Bus/Zug } 08| 06}
25 «<—  Ankunftszeit Bus/Zug
Bumbach Skilift
} o6 | 08|
Kemmeriboden

BezUglich effizienter Busumlaufe auf den verschiedenen Linienabschnitten unter BerUcksichti-
gung der Umsteigezeiten in Escholzmatt (Annahme: je min. 3 Minuten Umsteigezeit auf die
Zuge und von den Zlgen) zeigt sich folgendes Bild:
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Teillinie Umlaufzeit | Grobbeurteilung
Escholzmatt — Marbachegg 27' (+6') | 30'-Takt nicht moglich
ineffizient fur 60'-Takt
Escholzmatt — Schangnau Post 39' (+6') | +/- effizient fur 60'-Takt
Escholzmatt - Bumbach 53' (+6') | Effizient far 60'-Takt, aber sehr knapp
Escholzmatt — Kemmeriboden 67' (+6') | 2-Stundenumlauf unproduktiv/ineffizient
Fazit:

meriboden und retour = ~ 100' = effizienter 2-Stundenumlauf).

Als isolierter Linienabschnitt in einem Taktfahrplan effizient betrieben werden kann nur der

Abschnitt Escholzmatt — Schangnau Post resp. Escholzmatt — Bumbach (allerdings sehr knapp,
verspatete Zige kénnen nicht abgewartet werden).

Fur einen effizienten Gesamtbetrieb bedienen die Busse im Gesamtumlauf idealerweise ver-
schiedene Linienabschnitte (z. B. Escholzmatt — Marbach und retour und Escholzmatt — Kem-

3.3 Anschlussmoglichkeiten Escholzmatt allgemein

Im Hinblick auf die Angebotsgestaltung - vor allem am Wochenende (Samstage und Sonnta-
ge) — ist die Anschlusskonstellation in Escholzmatt von zentraler Bedeutung. Im Prinzip sind in

Abhéangigkeit der Endaufenthaltszeit in Escholzmatt drei Grundvarianten denkbar.

Kurze Wendezeit > zwischen zwei Ziige

Beurteilung aus Sicht

LU BE

08.00 08.30 09.00

. ”1"; e A V1 > nach RE LU

. > von Regio LU @ ®
.-"IV1 \ ,-':V2|'| -"IV3:1'IV4 V2 > nach RE BE
: lT %.( -"II‘. t > von RE BE ® @

i@ A T
'.I | [ V3 > nach Regio LU

>von RE LU @ ®
\ /Y \ \
|I | x |I 1
i V4 > nach Regio BE

> von Regio BE @ ®

AnschlUsse RE von und nach Bern méglich (V2)

AnschlUsse RE von und nach Luzern nicht méglich

Anschllsse von/nach Luzern méglich, wenn in einer Richtung Regio zumutbar (V1 oder V3)
AnschlUsse Regio von und nach Bern stehen nicht zur Diskussion (V4)
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Mittlere Wendezeit > auf einen Zug Beurtailung aus sicht
LU BE
0.00 10.30 11.00

" © ©
? e © ©
? e © ©®
“ e © @

- AnschlUsse auf einen Zug "Bringen und Holen" steht nur fir die RE zur Diskussion

- Ubergangszeiten vom Regio von Luzern bei V1 resp. zum Regio nach Luzern bei V2 betra-
gen ca. 20 Minuten und werden zumindest in den HVZ als unzumutbar erachtet

- Variante V2 stellt fur den Abendbetrieb die beste Variante dar (schlanke RE-Abnahme aus
Luzern, Umsteigezeit RE aus Bern ~ 20 Minuten, schlanker Anschluss RE nach Bern, Umstei-
gezeit Regionalzug nach Luzern ~ 20 Minuten)

Lange Wendezeit > auf zwei Ziige Beurtailung aus sicht
LU BE

" emw © ©
V2 > nach RE BE ® @

> von Regio BE
V3 > nach Regio LU

> von Regio LU @ ®
V4 > nach Regio BE

> von RE BE @ @

- Investition in Wendezeiten von ca. 25 Min. macht im besten Fall fur Variante V1 Sinn

.00 12.30 13.00 13.30

I S et 8
I !r /T T

- Ubrige Varianten im Hinblick auf "Kosten-Nutzen-Verhéltnis" offensichtlich untauglich

Fazit:

Die Voraussetzungen fir schlanke Anschlisse in jeweils beide Richtungen (RE oder Regional-
zlge) und gleichzeitig kurzen Aufenthaltszeiten (Effizienz) kdnnen ungulnstiger nicht sein.

Den grossten Nutzen bieten Anschllsse mit mittleren Wendezeiten auf einen RE-Zug ("Brin-
gen und Holen"). Fir den Abendbetrieb steht aufgrund der Bedurfnisabklarung die Variante
V2 ("Bringen" auf RE nach Bern und "Holen" vom RE aus Luzern") im Vordergrund.
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4 Finanzierung und Kostenangaben generell
4.1 Finanzierungs- und Abgeltungsmodelle Kantone

Kanton Bern

Anteil Bund/Dritte
Investitionsbeitrage i
(Durchschnitt der “p [EEsEE)
letzten 5 Jahre) 12 B o
120 Mio. < hanel Kaxton \
50 Wio. N Anteil Gemeinden
LR L N 11711 13 .
;Abgeltfmd {
| Ortsverkehr
Mio. ™
Anteil Kanton
Ef\ﬁhgﬁmg \ 28 199 Mio.
:Regionsmmerw&
Abgeltu :55 Mmm
eltungen 155 Mic. :
401 Mio. %W\
NN
Abgeltung
Regionalverkehr
Anteil Bund
183 Mio.
Markterlose
ey Kanton Luzern

Aufwand

Mio. 322.97
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4.2 Finanzierungsbeitrige der Gemeinden

4.3

Die Zahlen in der nachfolgenden Tabelle wurden von den Kantonen Luzern und Bern zur Ver-

flgung gestellt.

Einwohner Beitrag Beitrag OV-Beitrag Pro-Kopf-
aufgrund aufgrund Total Belastung
Einwohner Angebot [FR./Ew.]
Escholzmatt 3'147 214'692 149'743 364'435 116
Marbach 1'194 81'456 78'230 159'686 134
Schangnau 934 36'701 26'520 63'221 68
Kt. Luzern 367'921 25'100'00 25'100'000 50'200'000 136
Kt. Bern 975'549 38'333'333 76'666'667 115'000'000 118
[Escholzmatt inkl. Bahnangebot]
Bemerkungen
- Anteil Gemeinden an den Gesamtkosten des Kantons Kt. LU, 1/2
Kt.BE...ccooovvieenns 1/3
- Aufteilung Gemeindekosten aufgrund Einwohner und Angebot Kt. LU........cce. 50:50
Kt. BE........... 1/3:2/3

Versprechungen im Zusammenhang mit Aufhebung Station Wiggen

Im Zusammenhang mit den Diskussionen zum Thema Kostenneutralitadt halten die Gemeinden
daran fest, dass die Aufhebung der Bahnstation Wiggen Kosteneinsparungen brachte und
dass versprochen wurde, das gesparte Geld zumindest teilweise fur Verbesserungen des Bus-
angebotes zu reinvestieren.

Dazu Folgendes: Das Fligelzugkonzept Luzern West wurde per Dezember 2010 eingefihrt.
Neben vielen Vorteilen verursachte das Konzept den Wegfall des S-Bahn-Haltes in Wiggen.
Den Gemeinden wurde versprochen, gerade auch unter Berlcksichtigung der Unsicherheit des
bestehenden Busangebots (Sparpaket und Uberangebot) eine Arbeitsgruppe zu bilden und zu
finanzieren, um Optimierungen im Busangebot zu suchen und zu definieren. Uber einen ei-
gentlichen wiederkehrenden Betrag fir den Ausbau dieser Buslinie als Kompensation zur
Bahneinstellung in Wiggen wurde nicht verhandelt. Das Versprechen nach einer fundierten
Betrachtung wurde eingeldst; die Resultate liegen vor.

Die Aussage bezlglich Reinvestition der eingesparten Mittel aus der Aufhebung des Bahnhal-
tes Wiggen kann von den Kantonsvertretern in der Arbeitsgruppe nicht bestatigt werden. Sie
signalisieren aber, dass nach Vorliegen konkreter Offerten von PostAuto im Rahmen der Of-
fertverhandlungen diesbeztglich ein geringer Handlungsspielraum besteht.
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5.1

Umlagerungen von Leistungen tagsiiber fiir kostenneutrale
Ausdehnung Abendangebot Montag bis Freitag

Generelle Uberlegungen und Grundsatzentscheid Begleitgruppe

Gemass den finanziellen Vorgabe seitens der Besteller (Kantone Luzern und Bern) sollen An-
gebotsverbesserungen am Abend +/- kostenneutral durch Umlagerungen von heutigen Tages-
leistungen realisiert werden. Unter Berlcksichtigung der Fahrzeiten, der Anschlusskonstellati-
on in Escholzmatt, der betrieblichen Abhangigkeiten sowie des Garagestandortes des Postau-
tobetreibers muss fur jede zusatzliche Verbindung am Abend folglich mindestens ca. eine Be-
triebsstunde aus dem Tagesbetrieb "frei gespielt" werden.

Das Verkehrsverhalten hat sich in den letzten Jahren im Zusammenhang mit den gesellschaft-
lichen Entwicklungen stark verandert. Die nachfolgende Skizze zeigt ganz pragmatisch die
Entwicklung:

Friher
Morgen- Flaute Mittags- Flaute Abend-
spitze Vormittag spitze Nachmittag spitze Abend/Nacht
Heute
Morgen- Flaute Mittags- Flaute Abend-
spitze Vormittag spitze Nachmittag spitze Abend/Nacht

- Die fruher stark ausgepragte Mittagsspitze hat stark abgenommen, da die Arbeitspendler
zunehmend eine eher kurze Mittagspause am Arbeitsort verbringen und tGber Mittag nicht
mehr nach Hause fahren.

- Im Zusammenhang mit der massiven Zunahme des Freizeitverkehrs generell haben die Ver-
kehrbedulrfnisse am Nachmittag zugenommen und die Abendspitze hat sich zeitlich ausge-
dehnt.

Fazit:

GestUtzt auf diesen Sachverhalt und die heutigen Frequenzen hat die Begleitgruppe entschie-
den, dass nur am Vormittag Leistungen zu Gunsten einer besseren Abenderschliessung "geop-
fert" werden sollen. Angebotsreduktionen am Nachmittag stehen nicht zur Diskussion.
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5.2 Einsparung Vormittag Variante "Mini"

05.00 05.30 06.00 06.30 07.00 07.30 08.00 08.30 09.00 08.30 10.00 10.30 11.00 11.30

Escholzmatt, Bahnhof """ .. ‘1
vin BE

Wiggen, Egghaus

Marbachegg, Talstation

Schangnau, Post

Bumbach; Skt Reisende pro Kurs

(Summe aller Einsteiger)

4 Kursnummer

Kemmeriboden

05.00 05.30 06.00 06.30 07.00 07.30 08.00 08.30 08.00 08.30 10.00 10.30 11.00 11.30

Beschrieb:

- Kurs 5 Escholzmatt ab 7.40 verkehrt bis Schangnau und stellt dort ein (nur noch 1 Fahrzeug
im Einsatz)

- Kurs 12 Marbachegg ab 8.00 entfallt
- Kurs 9 Escholzmatt ab 8.40 entfallt
- Kurs 14 Marbachegg ab 9.00 entfallt

- Kurs 11 Escholzmatt ab 9.22 entfallt resp. wird um ca. 15 Minuten auf den Kurs 13 verscho-
ben, welcher neu bis Kemmeriboden verkehrt (neue Verbindung Luzern — Kemmeriboden)

- Zweites Fahrzeug setzt in Schangnau 9.56 wieder ein und fahrt ab Marbachegg den heuti-
gen Kurs 18 (Escholzmatt an 10.15)

- Kurs 15 Escholzmatt ab 10.40 verkehrt bis Schangnau
- Kurs 22 Escholzmatt an 11.15 verkehrt als Gegenkurs zu Kurs 13 bereits ab Kemmeriboden

- Kurs 20 verkehrt erst ab Schangnau, Kurs 22 kompensiert die wegfallende Teilstrecke von
Kurs 20 zwischen Kemmeriboden und Schangnau (dafir neue Verbindung Kemmeriboden
— Luzern)

Mit diesen Massnahmen kénnen ca. 1.5 Betriebsstunden eingespart werden. Dies reicht aus,

. . . . 6
um ca. 1.5 zusatzliche Kurspaare am Abend zu finanzieren'.

Beachte: Aufgrund der gesetzlichen Zulagenregelung sind die Personalkosten am Abend leicht hoher als tagsuber. Aller-
dings muss auch berucksichtigt werden, dass die bereits vorhandenen Fixkosten (Amortisation Fahrzeuge, Versicherungen
und Steuern, Garagierungskosten etc.) bereits Uber das bestellte Angebot abgegolten sind und diesbeziglich keine Zu-
satzkosten resultieren.
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5.3 Einsparung Vormittag Variante "Maxi"

05.00 05.30 06.00 06.30 07.00 07.30 08.00 08.30 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00 11.30

Escholzmatt, Bahnhof """ [ \1
vin BE

Wiggen, Egghaus

Marbachegg, Talstation

Schangnau, Post

Bmpach; SRI Reisende pro Kurs

(Summe aller Einsteiger)

4 Kursnummer

Kemmeriboden

< ' [~ 3]

05.00 05.30 06.00 06.30 07.00 07.30 08.00 08.30 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00 11.30

Beschrieb:

- Kurs 5 Escholzmatt ab 7.40 verkehrt bis Schangnau und stellt dort ein (nur noch 1 Fahrzeug
im Einsatz)

- Kurs 12 Marbachegg ab 8.00 entfallt
- Kurs 9 Escholzmatt ab 8.40 entfallt
- Kurs 14 Marbachegg ab 9.00 entfallt

- Kurs 11 Escholzmatt ab 9.22 entfallt resp. wird um ca. 15 Minuten auf den Kurs 13 verscho-
ben, welcher neu bis Kemmeriboden verkehrt (neue Verbindung Luzern — Kemmeriboden)

- Kurs 18 Marbachegg ab 10.00 entfallt
- Kurs 15 Escholzmatt ab 10.40 entfallt
- Kurs 22 Escholzmatt an 11.15 verkehrt als Gegenkurs zu Kurs 13 bereits ab Kemmeriboden

- Zweites Fahrzeug setzt in Schangnau 11.09 wieder ein als Kurs 20, Kurs 22 kompensiert die
wegfallende Teilstrecke von Kurs 20 zwischen Kemmeriboden und Schangnau (dafir neue
Verbindung Kemmeriboden - Luzern)

Mit diesen Massnahmen kénnen ca. 3 Betriebsstunden eingespart werden. Dies reicht aus, um
ca. 3 zusatzliche Kurspaare am Abend +/- kostenneutral zu finanzieren.
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5.4

Entscheid Begleitgruppe

Die Variante "Mini" soll umgesetzt werden.

Begrindungen:

- Der Verlust der Nachfrage auf dem heutigen Kurs 15 Escholzmatt ab 10.40 (gemass Fre-
quenzerhebung PostAuto AG durchschnittlich total 12 Einsteiger) bei der Variante "Maxi"
wird mit einem zusatzlichen Abendkurs kaum kompensiert werden kénnen. Die Begleit-
gruppe ist sich einig, dass eine Ausdehnung des Abendangebotes einem Bedurfnis ent-
spricht, die zu erwartende Nachfrage aber — zumindest vortibergehend - nicht Gberschatzt
werden darf.

- Das Kurspaar 15/18 (Marbach ab Marbach ab 10.00 — Escholzmatt an 10.15 - Escholzmatt ab
10.40 - Marbach an 10.52) hat auch eine wichtige Funktion im Hinblick auf die Grundver-
sorgung von Marbach (z. B. Arztbesuch), obwohl die diesbezlglichen Potenziale gestitzt
auf die Erfahrungen in anderen Planungsregionen nicht Gberschatzt werden durfen.

- Es kann davon ausgegangen werden, dass der Kurs 15 Escholzmatt ab 10.40 auch vom tou-
ristischen Ausflugsverkehr genutzt wird. Wenn dieser Kurs wegfallt, besteht die Gefahr,
dass die Touristen auf andere Erholungsgebiete ausweichen und auch alle Gbrigen Leistun-
gen (z. B. Restaurantbesuch) woanders konsumieren.

- Die Erfahrung zeigt, dass nicht von allem Anfang an die Maximallésung anzustreben ist.
Mit einem ersten Etappenschritt sollen Erfahrungen gesammelt werden. Weitere Umlage-
rungen von "Leistungsmassen" tagsiber zu Gunsten einer weiteren Ausdehnung des
Abendangebotes sind auch spater noch moglich.

- Die Gemeinden bestehen auf Einlésung der Versprechungen gemass Kap. 4.3, wonach die
gewilnschte Ausdehnung des Abendangebotes nicht 1:1 mit Kompensationsmassnahmen
tagstiber finanziert werden muss.
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6.1

Fahrplankonzept fiir Ausdehnung Abendangebot Montag bis Freitag

Generelle Uberlegungen und Vorgaben

Fur die Ausdehnung des Abendangebotes gibt es bezlglich des Fahrplankonzeptes gestltzt
auf die Winsche und Anliegen im Planungsperimeter und die betrieblichen Randbedingungen
(AnschlUsse Escholzmatt siehe Kap. 3.3 und Effizienzkriterien siehe Kap. 3.2) sowie des heuti-
gen Garagestandortes des Betreibers nur eine sinnvolle Moéglichkeit:

Zusatzliche Kurspaare Schangnau — Escholzmatt — Schangnau mit Abfahrtszeit Escholzmatt zur
Minute 40 und schlanken Abnahmen der RE aus Luzern mit Ankunft Escholzmatt jeweils zur
Minute 36 (Umsteigezeit RE aus Bern ~ 20 Minuten).

Mit den zur Diskussion stehenden Einsparungsmaoglichkeiten am Vormittag wird das Angebot
aus Berner Sicht ebenfalls reduziert resp. weniger attraktiv. Der Kanton Bern ist deshalb nicht
bereit, den letzten heute an allen Tagen verkehrenden Kurs 43 mit der schlanken Zugsabnah-
me des RE aus Bern (RE an 19.19, Bus Escholzmatt ab 19.22) zu Gunsten der Abnahme des RE
aus Luzern Escholzmatt an 19.36 auf die Fahrlage Escholzmatt ab 19.40 zu verschieben. Dies ist
verstandlich, da mit den zusatzlichen Kursen nach 20 Uhr sehr schlanke Verbindungen aus Lu-
zern angeboten werden und die Umsteigezeiten aus Bern mit ca. 20 Minuten nicht sehr att-
raktiv sind. Die Zusatzkurse nach 20 Uhr werden aber vom Kanton Bern wie alle tGbrigen Kurse
gemass Kantonsquote mitfinanziert.

Dies wiederum bedeutet, dass der heute in Kemmeriboden endende Kurs 39 (an 18.54) ab
dort um 18.55 wieder nach Escholzmatt zuriick gefihrt werden muss, damit der erste neue
Kurs Escholzmatt ab 19.40 mit der schlanken Zugsabnahme des Re aus Luzern (Abfahrt Luzern
18.57) gefahren werden kann.

Nachfolgend ist der "Regelfahrplan" fir die Ausdehnung des Abendangebotes dargestellt.
Bemerkungen:

- Aus Effizientgriinden (Fahrzeugumlaufe) kann nur ein Fahrzeug eingesetzt werden, wel-
ches den Streckenabschnitt Escholzmatt — Schangnau bedient.

- Um unnétige Fahrzeugkilometer vermeiden zu kénnen, verkehren die Kurse ab Escholz-
matt fahrplanmassig nur bis zur Haltestelle Marbachegg Talstation. Schangnau wird nur
auf Bedarf bedient (Haltestellen "nur zum Aussteigen"). Dies bedeutet aber auch, dass in
Fahrtrichtung nach Escholzmatt keine zusatzlichen Kurse fir Schangnau publiziert werden.
Obwohl die Kosteneinsparungen relativ gering sind, da der Chauffeurlohn trotzdem
durchgehend bezahlt werden muss, macht dieses Konzept Sinn, da die entsprechenden Po-
tenziale als sehr klein einzustufen sind.

- Im grafischen Fahrplan sind die Fahrzeugumlaufe ersichtlich. Ebenfalls dargestellt ist, wie
lange das zusatzliche Abendangebot in Abhangigkeit des Einsparungspotenzials am Vor-

mittag (siehe Kap. 5) mehr oder weniger kostenneutral erbracht werden kénnte’,

Beachte: a) Die Begleitgruppe hat sich fur die Variante "Mini" entschieden.

b) Der erwdhnte "Reinvestitionsbetrag" in der Gréssenordnung von CHF 60'000.- ist nicht berlcksichtigt!
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Fahrplanvorschlag Abendbetrieb Montag bis Freitag

60.251 Escholzmatt - Marbach - Schangnau - Kemmeriboden

Bern 460 16 36 17 36 18 36 1936 2036 2136
Langnau 17 05 18 05 19 05 2005 2105 2205
Escholzmatt 17 19 18 19 1919 2019 2119 2219
Luzern 460 1616 1657 1716 1757 1816 1857 1957 2057 2157
Wolhusen 1644 1715 1744 1815 1844 1915 2015 2115 2215
Escholzmatt 1705 1736 1805 1836 1905 1936 2036 2136 2236

35 37 39 41 43 45 47 49 51
Escholzmatt, Bahnhof 1722| 17400 1822 1840 1922 19400 2040 2140 2240
Wiggen, Egghus 17 27| 1745) 1827 1845 1927 1945) 2045 2145 2245
Marbach, Post 1732 17500 1832 1850 1932 19500 2050f 2150f 2250
Marbachegg, Talstation | 1734 1752] 1834 1852 1934 1952 2052] 2152| 2252
Marbachegg, Talstation 17 34 18 34 1934 1952 2052 2152 2252
Schangnau, Post | 7401 1 ] 8401 ] 1940|419 58| € 20 58| € 21 58 € 22 58
Schangnau, Post 17 40 18 40 19 40
Bumbach, Skilift 17 46 18 46 19 46
Kemmeriboden 17 54 18 54

36 38 40 42 44 46 48 50 52 54
Kemmeriboden 16 55 17 55 18 55
Bumbach, Skilift 1701 1801 19.01
Schangnau, Post 17 09 18 09 19.09
‘Schangnau, Post [ 1609 ] 1709 ] 1809 ] FJor| I R RN
Marbachegg, Talstation 16 15 17 15 18 15 1915
‘Marbachegg, Talstation |1 16 15| " "17'00] " 1715 "1800| ~1815[ "19'00| 19 15| T20715| 2115|2215
Marbach, Post 1617 1702) 1717 1802 1817 1902 1917 2017 2117] 2217
Wiggen, Egghus 1624] 1709) 1724 1809 1824 1909| 1924 2024 2124] 2224
Escholzmatt, Bahnhof 1630 1715) 1730f 1815 1830 1915| 1930 2030f 2130] 2230
Escholzmatt 1651 1720 1751 1820 1851 1920 1951 2051 2151 2251
Wolhusen 1720 1745 1820 1845 1920 1945 2020 2120 2220 2320
Luzern 460 1743 1803 1843 1903 1943 2003 2043 2143 2243 2343
Escholzmatt 16 37 17 37 18 37 1937 2037 2137 2237
Langnau 16 53 17 53 18 53 1953 2053 2153 2253
Bern 460 17 26 18 26 19 26 2026 2126 2226 2326

18.30 19.00 19.30 20.00 20.30 21.00 21.30 22.00 22.30 23.00 23.30

" >
+ Qd; (»Mini»)

\

+ 180" (»Maxi»)

18.30 19.00 19.30

20.00 20.30 21.00

21.30

22.00

22.30

23.00

23.30
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6.3 Pragmatischer Kostenvergleich und Folgerungen

GestUtzt auf die moglichen Einsparungspotenziale gemass Kap. 5 kann folgendes Abendan-
gebot +/- kostenneutral angeboten werden:

>

Variante "Mini" (Einsparungspotenzial gem. Kap. 5.2)

Zwei zusatzliche Kurspaare Schangnau — Escholzmatt — Schangnau (Escholzmatt ab 19.40
und 20.40)

Zusatzkosten gegenulber heute inkl. Berlicksichtigung Einsparungspotenzial ~ CHF 20'000.-

Variante "Maxi" (Einsparungspotenzial gem. Kap. 5.3)

Drei zusatzliche Kurspaare Schangnau - Escholzmatt — Schangnau (Escholzmatt ab 19.40,
20.40 und 21.40)

Zusatzkosten gegenUber heute inkl. Bertcksichtigung Einsparungspotenzial vernachlassig-
bar

Variante "Tutti" (Einsparungspotenzial gem. Kap. 5.3)

Vier zusatzliche Kurspaare Schangnau - Escholzmatt — Schangnau (Escholzmatt ab 19.40,
20.40, 21.40 und 22.40)

Zusatzkosten gegenuber heute inkl. Berlicksichtigung Einsparungspotenzial ~ CHF 30'000.-

Bemerkungen zu den obigen Kostenschatzungen:

Die pragmatischen Kostenschatzungen basieren auf langjahrigen Erfahrungswerten der 3B
AG und gehen davon aus, dass Postauto AG das Zusatzangebot erbringt. Im Rahmen (ber-

geordneter Konzeptplanungen (z. B. gesamtes Busnetz BSU® in der Agglomeration Solo-

thurn im Jahr 2008 oder gesamtes Busnetz BOGG® im Raum Olten Gésgen G&u im Jahr
2009) haben sich die Kostenschatzungen der 3B AG bewahrt und wurden durch die ver-
bindlichen Offerten der Transportunternehmungen im Rahmen der Offertverhandlungen
mit den Bestellern bestatigt.

In der Begleitgruppe wurden alternative und kostenglnstigere Méglichkeiten fur das
Abendangebot diskutiert (Einsatz Kleinbus oder private Fahrzeuge, kostenglnstigeres
Fahrpersonal im Stundenlohn etc.). GestUtzt auf die gesetzlichen Bestimmungen und An-
forderungen (z. B. Behindertengleichstellungsgesetz) wird davon ausgegangen, dass Post-
Auto AG die zusatzlichen Abendkurse mit dem bestehenden Fahrzeugpark und eigenem
Fahrpersonal fahrt.

Busbetrieb Solothurn und Umgebung

Busbetrieb Olten Gésgen Gau
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6.4 Antrag der Gemeindevertreter

Die Vertreter der Gemeinden berufen sich auf die in Kap. 4.3 festgehaltenen Versprechungen
und stellen folgende Antrage:

» Mit den eingesparten Mitteln aus der Angebotsreduktion am Vormittag und den verspro-
chenen Reinvestitionen aus der Aufhebung der Bahnstation Wiggen sollen mindestens drei
zusatzliche Abendkurse eingefiihrt werden.

» In erster Prioritat sind die Kurse +1, +2 und +4 zu fUhren (siehe Abbildung Kap. 6.2).

> In zweiter Prioritat sind die Kurse +1, +2 und +3 zu fthren (siehe Abbildung Kap. 6.2).
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7 Fahrplankonzept Wochenende

In Kap. 2.6. wurde festgehalten, dass aus Sicht der Begleitgruppe das Wochenendangebot
grundsatzlich Gberprift und neu konzipiert werden soll.

Ausgehend von den Bedurfnissen des Tourismusverkehrs und den internen Verkehrsbedurfnis-
sen der von der Linie 60.251 erschlossenen Gemeinden wurden unter Berlcksichtigung der be-
trieblichen Voraussetzungen und Abhéangigkeiten (Effizienz Angebot) drei Grundvarianten far
das Fahrplankonzept an Samstagen und Sonntagen erarbeitet. Diese sind im Anhang F als Ta-
bellenfahrplane dargestellt.

Die Begleitgruppe hat sich eindeutig fur die Variante 2 ausgesprochen. Nachfolgend ist der
gestutzt auf die Diskussionen in der Begleitgruppe bereinigte Fahrplan abgebildet:

Bern 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36
Langnau 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05
Escholzmatt 08:19 09:19 10:19 11:19 12:19
Luzern 06:57 07:16 07:57 08:16 09:16 09:57 10:16 11:16 11:57
Wolhusen 07:15 07:44 08:15 08:44 09:44 10:15 10:44 11:44 12:15
Escholzmatt 07:36 08:05 08:36 09:05 10:05 10:36 11:05 12:05 12:36
1 3 5 7 9 11 13 15 17
Escholzmatt Bahnhof 07:40| 08:22| 08:40| 09:22| 10:22| 10:40| 11:22]| 12:22| 12:40
Marbachegg Talstation 07:52| 08:34| 08:52| 09:34| 10:34| 10:52| 11:34| 12:34| 12:52
Schangnau Post 1) 08:40] 08:58]| 09:40) 10:40| 10:58] 11:40| 12:40| 12:58
Bumbach Skilift 08:46] 09:04| 09:46| 10:46| 11:04| 11:46] 12:46| 13:04
Kemmeriboden 09:12| 09:54 11:12] 11:54] 12:54| 13:12
Bern 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36
Langnau 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05
Escholzmatt 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:19 19:19
Luzern 12:57 13:16 14:16 14:57 15:57 16:16 17:16 17:57 18:57
Wolhusen 13:15 13:44 14:44 15:15 16:15 1644 17:44 18:15 19:15
Escholzmatt 13:36  14:05 15:05 15:36 16:36 17:.05 18:05 18:36 19:36
19 21 23 25 27 29 31 33 35

Escholzmatt Bahnhof 13:40| 14:22|| 15:22| 15:40| 16:40| 17:22| 18:22| 18:40| 19:40
Marbachegg Talstation 13:52| 14:34| 15:34| 15:52| 16:52| 17:34| 18:34| 18:52|| 19:52
Schangnau Post 13:58| 14:40 15:40] 15:58| 16:58| 17:40| 18:40| 18:58|| 19:58
Bumbach Skilift 14:04| 14:46| 15:46| 16:04| 17:04| 17:46| 18:46
Kemmeriboden 14:12| 14:54| 15:54| 16:12| 17:12] 17:54| 18:54

2 4 6 8 10 12 14 16 18
Kemmeriboden 09:40| 09:55 11:40{ 11:55
Bumbach Skilift 1) 08:46] 09:46] 10:01| 10:46| 11:46| 12:01
Schangnau Post 06:54| 2 08:09| 08:54| 09:54| 10:09| 10:54] 11:54| 12:09
Marbachegg Talstation 07:00| 08:00| 08:15| 09:00{ 10:00| 10:15| 11:00] 12:00| 12:15
Escholzmatt Bahnhof 07:15| 08:15] 08:30f 09:15| 10:15] 10:30f 11:15] 12:15] 12:30
Escholzmatt 07:20 08:20 08:51 09:20 10:20 10:51 11:20 12:20 12:51
Wolhusen 07:45 08:45 09:20 09:45 10:45 11:20 11:45 12:45 13:20
Luzern 08:03 09:03 09:43 10:03 11:03 11:43 12:03 13:03 13:43
Escholzmatt 07:37 09:37 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37
Langnau 07:53 09:53 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53
Bern 08:26 10:26 09:26 10:26 11:26 12:26 13:26
20 22 24 26 28 30 32 34 36
Kemmeriboden 12:55| 13:40{ 14:40] 14:55| 15:55| 16:40| 17:40| 17:55| 18:55
Bumbach Skilift 13:01| 13:46|| 14:46| 15:01| 16:01| 16:46| 17:46] 18:01| 19:01
Schangnau Post 13:09| 13:54| 14:54| 15:09| 16:09| 16:54| 17:54] 18:09| 19:09
Marbachegg Talstation 13:15| 14:00| 15:00| 15:15| 16:15| 17:00| 18:00| 18:15] 19:15
Escholzmatt Bahnhof 13:30| 14:15| 15:15| 15:30| 16:30| 17:15| 18:15] 18:30| 19:30
Escholzmatt 13:51 14:20 15:20 1551 16:51 17:20 18:20 18:51 19:51
Wolhusen 14:20 14:45 15:45 16:20 17:20 17:45 18:45 19:20 20:20
Luzern 14:43 15:03 16:03 16:43 17:43 18:03 19:03 19:43 20:43
Escholzmatt 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37
Langnau 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53
Bern 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 20:26

1) Verkehrt nur an Samstagen 2) Sonntags 7:54 ab Schangnau
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Bemerkungen:

- Am Abend wird das Angebot ebenfalls ausgebaut. Neu verkehrt um 18.55 ein Kurs ab
Kemmeriboden nach Escholzmatt und stellt auf der Rickfahrt um 19.40 eine neue, attrakti-
ve RE-Verbindung aus Luzern sicher (RE Luzern ab 18.57).

- Zu Gunsten des verbesserten Abendangebotes wird das Angebot am frthen Morgen leicht
reduziert. Unter BerUcksichtigung der heutigen Nachfrage auf den Frihkursen sind diese
"Kompensationsmassnahmen" aber sicher gerechtfertigt.

- Am Sonntagmorgen erfolgt die Betriebsaufnahme rund eine Stunde spater als an Samsta-
gen (wie heute).

- Mit dem vorgeschlagenen Angebotskonzept nehmen die Kosten fiir den Betriebsaufwand
leicht zu (Gréssenordnung CHF 5'000 — 10'000.-). Es kann aber davon ausgegangen werden,
dass dieser Zusatzaufwand aufgrund der verbesserten Angebotsqualitat durch Mehrein-
nahmen +/- kompensiert wird.

- Aus betrieblicher Sicht werden bei attraktiven Ausflugstagen insbesondere fur die Abfahrt
Kemmeriboden ab 15.55 zusatzliche Massnahmen getroffen werden mussen (Zusatzfahr-
zeuge, Bereitstellung von Personal fur vorzeitige Billettierung etc.). Dies ist aber bereits
heute der Fall.

- Zu den touristischen Spitzenzeiten um 15 Uhr kann hingegen eine Entlastung bezlglich der
heutigen Interventionsszenarien erwartet werden, da innerhalb einer Viertelstunde neu
zwei reguldre Kurse ab Kemmeriboden Richtung Escholzmatt verkehren.



OV Konzept Raum Escholzmatt — Marbach - Schangnau
Bericht fur die Mitwirkung Seite 25 von 28

8.1

8.2

Erschliessung Wiggen mit Biirgerbus "Kroschenbrunnen"

Problemstellung und Planungsabsicht

Das Siedlungsgebiet im Bereich Wiggen Bahnhof ist nach der Aufhebung der Bahnstation
nicht mehr direkt mit dem OV erschlossen. Die Distanz zur nichstgelegenen Haltestelle Wig-
gen Egghus der Buslinie 60.251 betragt ca. 800 m. Mit einer Verlangerung des Blrgerbusses
"Krébu" von Kréschenbrunnen bis nach Wiggen Egghus und Anschlissen auf die Buslinie
60.251 kénnte die OV-Erschliessung dieses Siedlungsgebietes verbessert werden.

Als Randbedingung zu beachten ist, dass der heutige Fahrplan des Burgerbusses "Krébu" auf
spezifische Transportbedirfnisse ausgelegt und damit als "gegeben" zu betrachten ist. Es ist
deshalb nicht Inhalt des Planungsauftrages, den Blrgerbus neu zu konzipieren. Es soll in erster
Linie untersucht werden, ob im Zusammenhang mit der oben erwahnten Problematik sinnvoll
nutzbare Synergien bestehen.

Heutiges Fahrplankonzept / Fahrplanangebot

o Erstes Kurspaar am Morgen

Das erste Kurspaar am Morgen, welches von Busland AG gefahren wird, erfillt bereits die Ziel-
setzungen:

LA Bhf TR Bhf TR Krébu WI Egg ES Bhf
5.55 5.59| 5.59 6.07 6.09 6.15| 6.20 RE LU
S2BE  6.37 6.29 6.15| 6.15 6.12| 6.12 6.101/‘
S4BE  6.43 | ) ) Schangnau

Der Bus verkehrt um 5.59 von Kréschenbrunnen nach Wiggen Egghus und stellt dort den An-
schluss an die Buslinie 60.251 Richtung Escholzmatt sicher. Auf der Ruckfahrt stellt er die Ver-
bindung Schangnau — Marbach - Wiggen - Kréschenbrunnen — Trubschachen sicher und ver-
kehrt direkt weiter nach Langnau, wo die Anschlisse an die S2 und S4 der S-Bahn Bern sicher-
gestellt werden.

¢ Direktverlingerung andere Kurse ("gilinstige" Variante)

Die nachfolgende Skizze zeigt anhand einer Beispiele, dass eine Verlangerung der heutigen
Kurse im Sinne kostenglinstiger Losungen die Zielsetzungen verfehlt:

- Entweder sind die Umsteigezeiten auf die Linie 60.251 so gross, dass der Weg von Wiggen
Bahnhof bis Wiggen Egghus auch zu Fuss zurlick gelegt werden kénnte (Beispiele 1 und 3).

- Oder die resultierenden Transportketten entsprechen sicher nicht den Bedurfnissen™.

(i
Siehe Beispiel 2: Es ist kaum vorstellbar, dass es potenzielle Benutzer gibt, welche mit dem "Krébu" von Wiggen Bahnhof
zur Haltestelle Egghus reisen, dort auf die Buslinie 60.251 umsteigen und in Escholzmatt auf den RE nach Bern umsteigen.
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TR Bhf TR Krébu WI Egg ES Bhf
6.47 6.50| 6.50 6.54 7.09 7.15 7.20 RE LU Umsteigezeit zu gross
- - i (selbst mit Fussmarsch moglich)
Schangnau
TR Bhf TR Krébu WI Egg ES Bhf
17.13 17.16| 17.16 17.20 17.24 17.30 17.37 RE BE Transportbedurfnisse und
i i Umwegfahrt ?2?
Schangnau
TR Bhf TR Krébu WI Egg ES Bhf
18.09 18.06| 18.06 18.02 17.45 17.40 17.36 RE LU Umsteigezeit zu gross
) ) ¢ (selbst mit Fussmarsch moglich)
Schangnau

8.3 Folgerungen und Empfehlung

> Es bestehen keine kostenguinstigen und kundengerechten Synergien durch eine Verlange-
rung des Burgerbusses "Krobu".

> Allfallige Kurse zwischen Wiggen Bahnhof und Wiggen Egghus resp. Escholzmatt Bahnhof
mussen als separate und angesichts der Potenziale teure Zusatzkurse bestellt werden.

» Folgende Zeitfenster stehen zur Verfligung, in welchen das eingesetzte Fahrzeug fur sepa-
rate Zusatzkurse bestellt werden kénnte (Einschrankungen aufgrund spezifischer Schiler-
transporte nicht berlcksichtigt):

N
-

6 7] 8] Jo9] T10 11 1 [13] T14] TJ15] T16]

7 18] [19] TJ20 21 22
-

» Aufgrund der Voraussetzungen und der zu erwartenden Nachfrage wird aus planerischer
Sicht empfohlen, auf Zusatzleistungen im Zusammenhang mit dem Burgerbus "Krébu" zu
verzichten.
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9 Zusammenfassung

¢ Allgemein

» Das Angebot in den HVZ von Montag bis Freitag soll nicht verandert werden, da es den we-
sentlichen Verkehrsbedurfnissen Rechnung tréagt und diese sinnvoll und zweckmassig ab-
deckt (insbesondere auch Schulerverkehr).

» Am Vormittag von Montag bis Freitag besteht Einsparungspotenzial, um gewlinschte Zu-
satzkurse am Abend +/- kostenneutral finanzieren zu kénnen. Angebotsreduktionen am
Nachmittag stehen nicht zur Diskussion.

» Das Angebot am Wochenende ist grundsatzlich neu zu konzipieren.

e Antriage Gemeindevertreter

» Das Angebot am Vormittag von Montag bis Freitag ist gemass der Variante "Mini" zu re-
duzieren.

> Als Gegenleistung soll das Abendangebot von Montag bis Freitag um drei Kurspaare erwei-
tert werden.

Im Vordergrund stehen drei zusatzliche Kurse mit Abfahrt ab Escholzmatt um 19.40, 20.40
und 22.40Uhr. Auch die Variante mit Abfahrten Escholzmatt ab 19.40, 20.40 und 21.40 wird
akzeptiert.

Bezlglich Kostenneutralitat berufen sich die Gemeinden auf Versprechungen, wonach die
eingesparten Mittel infolge der Aufhebung der Bahnstation Wiggen zumindest teilweise in

. . . 1
ein verbessertes Busangebot reinvestiert werden .

» Das Wochenendangebot ist gemass Variante 2 (siehe Kap. 7) umzusetzen.

1
Stellungnahme Kantone siehe Kap. 4.3
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10

Weiteres Vorgehen und Termine

>

>

Vernehmlassung Schlussbericht und Auswertung Ende April 2011
Offerte PostAuto AG (vermutlich modular) Ende April 2011
Offertverhandlungen Bund - Kantone - TU Mitte Mai 2011
Detailfahrplane PostAuto Ende Mai 2011
Fahrplanverfahren BAV 1. Halfte Juni 2011
Auswertung Stellungnahmen Ende Juni 2011
Detailbereinigung Offerten Bund — Kantone — TU Mitte August 2011
Definitive Bestellung Ende September 2011
Letzter Import Fahrplandaten fur Kursbuch Ende September 2011
Veroffentlichung Fahrplan Mitte Oktober 2011
Inkrafttreten Fahrplan 11. Dezember 2011
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Anhang A
Anschliisse Linie 60.251 in Escholzmatt Fahrplan 2011

Montag - Freitag

= nach Escholzmatt

ab an Anschliisse / Umsteigezeit in Minuten
Kemmeriboden |Bumbach Skilift |Schangnau Post |Talstation Escholzmatt RE LU S6 LU RE BE S6 LN
5.54 6.00 6.15 5 - - -
6.01 6.09 6.15 6.30 - - 7 -
6.54 7.00 7.15 5 - - -
7.04 7.12 7.18 7.33 - - 4 -
7.34 7.40 7.55 - - - 10
8.00 8.15 5 - - -
9.00 9.15 5 - - -
8.55 9.01 9.09 9.15 9.30 - - 7 -
10.00 10.15 5 - - -
11.00 11.15 5 - - -
10.55 11.01 11.09 11.15 11.30 - - 7 -
12.00 12.15 5 - - -
12.55 13.01 13.09 13.15 13.30 - - 7 -
14.00 14.15 5 - - -
13.55 14.01 14.09 14.15 14.30 - - 7 -
15.25 15.31 15.39 15.45 16.00 - - - 5
16.09 16.15 16.30 - - 7 -
17.00 17.15 5 - - -
16.55 17.01 17.09 17.15 17.30 - - 7 -
18.00 18.15 5 - - -
17.55 18.01 18.09 18.15 18.30 - - 7 -
19.00 19.15 5 - - -
22.54 23.00 23.15 5 - - -
Total gute Anschliisse 12 0 9 2

- Kurse Marbach - Escholzmatt ausschliesslich mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern (9 Kurse)

- 3 Kurse Schangnau - Escholzmatt mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern

- Je 1 Kurs Schangnau - Escholzmatt und Kemmeriboden - Escholzmatt mit Anschluss an S6 Langnau
- Alle Kurse Kemmeriboden/Bumbach mit Anschluss an RE Konolfingen/Bern (Ausnahme siehe oben)

€ von Escholzmatt

ab an Abnahmen / Umsteigezeit in Minuten
Escholzmatt Talstation Schangnau Post |Bumbach Skilift |Kemmeriboden |RE LU S6 LU RE BE S6 LN
6.22] 6.34 6.40 - - 3 -
6.40, 6.52 6.58 7.04 4 - - -
7.40 7.52 4 - - -
8.22] 8.34 8.40 8.46 8.54 - - 3 -
8.40, 8.52 4 - - -
9.22] 9.34 9.40 9.46 9.54 - - 3 -
9.40] 9.52 4 - - -
10.40] 10.52 4 - - -
11.22] 11.34 11.40 11.46 11.54 - - -
11.40] 11.52 4 - - -
12.40] 12.52 12.58 13.04 13.12 4 - - -
13.40] 13.52 4 - - -
14.22] 14.34 14.40 14.46 - - 3 -
14.40] 14.52 14.58 15.04 15.12 4 - - -
15.40] 15.52 15.58 4 - - -
16.10] 16.22 16.28 16.34 16.42 - 6 - -
16.40] 16.52 4 - - -
17.22] 17.34 17.40 17.46 17.54 - - 3 -
17.40] 17.52 4 - - -
18.22] 18.34 18.40 18.46 18.54 - - 3 -
18.40] 18.52 4 - - -
19.22] 19.34 19.40 19.46 - - 3 -
23.22 23.34 23.40 23.46 - 3 -
Total gute Abnahmen 13 1 9 0

- Kurse Escholzmatt — Marbach ausschliesslich mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen (9 Kurse)

- 8 Kurse Escholzmatt — Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Bern/Konolfingen/Langnau

- 4 Kurse Escholzmatt — Schangnau/Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen
-1 Kurs Escholzmatt - Schangnau mit Abnahme RE Bern/Konolfingen/Langnau

- 1 Kurs Escholzmatt - Kemmeriboden mit Abnahme S6 aus Luzern/Wolhusen
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Anhang A
Anschliisse Linie 60.251 in Escholzmatt Fahrplan 2011

Samstag
= nach Escholzmatt
ab an Anschliisse / Umsteigezeit in Minuten
Kemmeriboden |Bumbach Skilift [Schangnau Post |Talstation Escholzmatt RE LU S6 LU RE BE S6 LN
6.09 6.15 6.30 - - 7 -
7.04 7.12 7.18 7.33 - - 4 -
8.00 8.15 5 - - -
8.54 9.00 9.15 5 - - -
8.55 9.01 9.09 9.15 9.30 - - 7 -
10.00 10.15 5 - - -
11.00 11.15 5 - - -
10.55 11.01 11.09 11.15 11.30 - - 7 -
12.00 12.15 5 - - -
12.55 13.01 13.09 13.15 13.30 - - 7 -
13.40 13.46 13.54 14.00 14.15 5 - - -
14.55 15.01 15.09 15.15 15.30 - - 7 -
15.55 16.01 16.09 16.15 16.30 - - 7 -
17.00 17.15 5 - - -
16.55 17.01 17.09 17.15 17.30 - - 7 -
18.00 18.15 5 - - -
17.55 18.01 18.09 18.15 18.30 - - 7 -
19.00 19.15 5 - - -
22.54 23.00 23.15 5 - - -
Total gute Anschliisse 10 0 9 0

- Kurse Marbach - Escholzmatt ausschliesslich mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern (9 Kurse, davon 2 Kurse ab
Schangnau)

- 8 Kurse Kemmeriboden/Bumbach — Escholzmatt mit Anschluss an RE Konolfingen/Bern

1 Kurs Kemmeriboden - Escholzmatt mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern

-1 Kurs Schangnau - Escholzmatt mit Anschluss an RE Konolfingen/Bern

€ von Escholzmatt

ab an Abnahmen / Umsteigezeit in Minuten
Escholzmatt Talstation Schangnau Post |Bumbach Skilift |Kemmeriboden |RE LU S6 LU RE BE S6 LN
6.40 6.52 6.58 7.04 4 - -
7.40 7.52 4 - - -
8.22 8.34 8.40 8.46 8.54 - - 3 -
9.22 9.34 9.40 9.46 9.54 - - 3 -
9.40 9.52 4 - - -
10.40 10.52 4 - - -
11.22 11.34 11.40 11.46 11.54 - - -
11.40 11.52 4 - - -
12.40 12.52 12.58 13.04 13.12 4 - - -
13.40 13.52 13.58 14.04 14.12 4 - - -
14.40 14.52 14.58 15.04 15.12 4 - -
15.40 15.52 15.58 16.04 16.12 4 - - -
16.40 16.52 4 - - -
17.22 17.34 17.40 17.46 17.54 - - 3 -
17.40 17.52 4 - - -
18.22 18.34 18.40 18.46 18.54 - - 3 -
18.40 18.52 4 - - -
19.22 19.34 19.40 19.46 - - 3 -
23.22 23.34 23.40 23.46 - - 3 -
Total gute Abnahmen 12 0 7 0

- Kurse Escholzmatt — Marbach ausschliesslich mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen (7 Kurse)
- 7 Kurse Escholzmatt — Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Bern/Konolfingen/Langnau
- 5 Kurse Escholzmatt — Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen
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Anhang A
Anschliisse Linie 60.251 in Escholzmatt Fahrplan 2011

Sonntag
= nach Escholzmatt
ab an Anschliisse / Umsteigezeit in Minuten
Kemmeriboden |Bumbach Skilift |Schangnau Post |Talstation Escholzmatt RE LU S6 LU RE BE S6 LN
7.09 7.15 7.30 - - 7 -
8.00 8.15 5 - - -
8.54 9.00 9.15 5 - - -
8.55 9.01 9.09 9.15 9.30 - - 7 -
10.00 10.15 5 - - -
11.00 11.15 5 - - -
10.55 11.01 11.09 11.15 11.30 - - 7 -
12.00 12.15 5 - - -
12.55 13.01 13.09 13.15 13.30 - - 7 -
13.40 13.46 13.54 14.00 14.15 5 - - -
14.55 15.01 15.09 15.15 15.30 - - 7 -
15.55 16.01 16.09 16.15 16.30 - - 7 -
17.00 17.15 5 - - -
16.55 17.01 17.09 17.15 17.30 - - 7 -
18.00 18.15 5 - - -
17.55 18.01 18.09 18.15 18.30 - - 7 -
19.00 19.15 5 - - -
Total gute Anschliisse 9 0 8 0

- Kurse Marbach - Escholzmatt ausschliesslich mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern (8 Kurse, davon 1 Kurse ab
Schangnau)

- 7 Kurse Kemmeriboden/Bumbach — Escholzmatt mit Anschluss an RE Konolfingen/Bern

1 Kurs Kemmeriboden - Escholzmatt mit Anschluss an RE Wolhusen/Luzern

-1 Kurs Schangnau - Escholzmatt mit Anschluss an RE Konolfingen/Bern

€ von Escholzmatt

ab an Abnahmen / Umsteigezeit in Minuten
Escholzmatt Talstation Schangnau Post |Bumbach Skilift |[Kemmeriboden |RE LU S6 LU RE BE S6 LN
7.40 7.52 4 - - -
8.22] 8.34 8.40 8.46 8.54 - - 3 -
9.22] 9.34 9.40 9.46 9.54 - - 3 -
9.40, 9.52 4 - - -
10.40] 10.52 4 - - -
11.22] 11.34 11.40 11.46 11.54 - - -
11.40] 11.52 4 - - -
12.40] 12.52 12.58 13.04 13.12 4 - - -
13.40] 13.52 13.58 14.04 14.12 4 - - -
14.40] 14.52 14.58 15.04 15.12 4 - -
15.40] 15.52 15.58 16.04 16.12 4 - - -
16.40| 16.52 4 - - -
17.22] 17.34 17.40 17.46 17.54 - - 3 -
17.40] 17.52 4 - - -
18.22] 18.34 18.40 18.46 18.54 - - 3 -
18.40] 18.52 4 - - -
19.22] 19.34 19.40 19.46 - - 3 -
Total gute Abnahmen 11 0 6 0

- Kurse Escholzmatt — Marbach ausschliesslich mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen (7 Kurse)
- 6 Kurse Escholzmatt — Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Bern/Konolfingen/Langnau
- 4 Kurse Escholzmatt — Bumbach/Kemmeriboden mit Abnahme RE Luzern/Wolhusen
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Anhang B
Haltestellenspezifische Tagesfrequenzen Linie 60.251 Fahrplan 2010

Montag - Freitag

Einsteiger, Aussteiger und Querschnittsbelastungen nach Korridoren
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Anhang B
Haltestellenspezifische Tagesfrequenzen Linie 60.251 Fahrplan 2010

Samstag
Einsteiger, Aussteiger und Querschnittsbelastungen nach Korridoren
Samstag / Escholzmatt Richtung Kemmeriboden
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Anhang B
Haltestellenspezifische Tagesfrequenzen Linie 60.251 Fahrplan 2010

Sonntag
Einsteiger, Aussteiger und Querschnittsbelastungen nach Korridoren
Sonntag / Escholzmatt Richtung Kemmeriboden
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Anhang B
Haltestellenspezifische Tagesfrequenzen Linie 60.251 Fahrplan 2010

Definition der Zwischenbereiche

Zwischenbereich 1: Escholzmatt Riedgasse, Wiggen Unterbach

Zwischenbereich 2: Wiggen Wittenmoos, Wiggen Hilfernstrasse, Marbach Schachli, Marbach
Neugaden, Marbach Kaserei, Marbach Geissenmoos, Marbach Ey

Zwischenbereich 3: Marbach Mésli, Marbach Laui, Marbach Untergasse, Schangnau Wald,
Schangnau Grunachen

Zwischenbereich 4: Schangnau Waldegg, Schangnau Stein, Schangnau Leu

Zwischenbereich 5: Bumbach Bédeli, Bumbach Schwand
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Anhang C
Grafischer Fahrplan Linie 60.251 Fahrplan 2011 mit kursspezifischen Frequenzen (Summe aller Einsteiger resp. aller Aussteiger)
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Mittlere Haltestellen- und Querschnittsbelastung Kurs 32 (Kemmeriboden ab 14.55) an Sonntagen Fahrplan 2010
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Anhang D

Wichtigste Strukturdaten

Escholzmatt

Einwohner:

2000 ~ 3290

2010 ~ 3160

> leichte Abnahme

Wichtigste Wegpendlerbeziehungen 2000 (Erwerbstatige ab 6 Std./Woche)

1003 Escholzmatt Total ov PW ZR/FG Andere
Total 1466 109 587 183 587
1003 Escholzmatt 762 5 232 175 350
1008 Schiipfheim 129 13 11 4 1
0902 Langnau im Emmental 63 14 46 2 1
1002 Entlebuch 41 8 30 2 1
1005 Hasle (LU) 30 3 27 0 0
1061 Luzern 30 20 8 0 2
0909 Trubschachen 27 7 20 0 0
1004 Flahli 21 4 16 0 1
1107 Wolhusen 15 6 9 0 0
1006 Marbach (LU) 14 1 1 0 2
0351 Bern 9 7 2 0 0

Total Richtung Luzern 266 20% 76% 2% 2%

Total Richtung Bern 99 28% 69% 2% 1%

Total innerhalb Buskorridor 14 7% 79% 0% 14%

Marbach

Einwohner:

2000 ~ 1270

2010 ~ 1200

> leichte Abnahme

Wichtigste Wegpendlerbeziehungen 2000 (Erwerbstitige ab 6 Std./Woche)

1006 Marbach (LU) Total ov PW ZR/FG Andere
Total 568 56 212 30 270
1006 Marbach (LU) 263 8 49 29 177
0902 Langnau im Emmental 42 8 29 1 4
1003 Escholzmatt 39 5 32 (4] 2
1008 Schipfheim 34 5 29 0 0
1002 Entlebuch 15 6 9 0 0
0909 Trubschachen 13 2 10 0 1
1004 Flahli 10 2 8 0 0
1005 Hasle (LU) 10 0 9 0 1
0906 Schangnau 9 1 7 0 1
1061 Luzern 8 7 1 0 0
0351 Bern 5 3 2 0 0

Total Richtung Luzern 77 26% 73% 0% 1%

Total Richtung Bern 60 22% 68% 2% 8%

Total innerhalb Buskorridor 48 13% 81% 0% 6%
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Anhang D

Wichtigste Strukturdaten

Schangnau

Einwohner:

2000 ~ 910

2010 ~ 930

> leichte Zunahme

Wichtigste Wegpendlerbeziehungen 2000 (Erwerbstitige ab 6 Std./Woche)

0906 Schangnau Total ov PW ZRIFG Andere
Total 464 29 145 28 262
0906 Schangnau 307 9 67 28 203
0902 Langnau im Emmental 21 5 15 0 1
0901 Eggiwil 11 0 1 0 0
0909 Trubschachen 10 5 5 o 0
0351 Bern 7 = £ 0 1
1006 Marbach (LU) 6 1 3 0 2
1003 Escholzmatt =) 1 4 0 0
0903 Lauperswil 4 1 3 1] 0
0608 Grosshochstetten 3 0 3 0 0
0404 Burgdorf 2 0 2 [} 0
0605 Bowil 2 1 1 0 0

Total Richtung Luzern 0 0% 0% 0% 0%

Total Richtung Bern 60 25% 72% 0% 3%

Total innerhalb Buskorridor " 18% 64% 0% 18%
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Anhang E
Schiilertransporte und Grundangebot Linie 60.251 Fahrplan 2011

Escholzmatt-Wiggen-Marbach-Schangnau-Kemmeriboden (Linie251) &
60.251 (Marbach-Kemmeriboden-Linie)

>
Bern 460 ®536 636 736 836 936
Langnau 605 705 805 905 1005
Escholzmatt o 619 719 819 919 1019
Luzern 460 ®515 557 657 716 757 816 857 957
Wolhusen w544 615 715 744 815 844 915 1015
Escholzmatt o @605 636 736 805 836 905 936 1036
1 3 5 7 9 1 13 15
Escholzmatt, Bahnhof R622| ®640| 740] 822] @W840| 922| 940| 1040
Wiggen, Egghus 627 645| 745| 827 845| 927] 945| 1045
Marbach LU, Post 632 650] 750] 832 850| 932| 950| 1050
Marbachegg, Talstation o] (634} 0632] 752! 834] ®8521 934] 9521 10521
Marbachegg, Talstation 634 (652 834 934
Schangnau, Post . ol ®640] $638] .. ey SR | SR
Schangnau, Post Y658 840 940
Bumbach, Skilift X704 846 946
Kemmeriboden o 854 954
Bern 460 1336 18 36 2236
Langnau 1405 1905 2305
Escholzmatt o 1419 1919 2319
Luzern 460 1316 1357 1816 2216
Wolhusen 1344 1415 1844 2244
Escholzmatt [] 1405 1436 1905 2305
25 27 43 59
Escholzmatt, Bahnhof ®1422| 1440 1922| H@2322
Wiggen, Egghus 1427 1445 1927 2327
Marbach LU, Post 1432] 1450 1932 2332
Marbachegg, Talstation of ¢1434] 1452] [15524 (1022 Yoozl 1734] 17521 1834] 1852] 1934 .0.2334)
Marbachegg, Talstation 1434] 1452 1934 2334
Schangnau, Post ... 0)..0.1440) 1458) 1558} ern. 41940 €6 23404
Schangnau, Post 1440]11458 LI
Bumbach, Skilift ®1446111504 04 1946| [M2346
Kemmeriboden [¢] 512

Kemmeriboden-Schangnau-Marbach-Wiggen-Escholzmatt (Linie251) @&
60.251 (Marbach-Kemmeriboden-Linie)

<« 2 4 6 18 22 20
Kemmeriboden ) 1055
Bumbach, Skilift ®601 1101
Schangnay, Post L1 I, BOOIN e T2 i 29 1109
Schangnau, Post ®554| ®609| ®654|Y A 1109
ity oo bel SRRA L BEOR WL B8 B Ea s Bk B o) BB o ERSRTRR 11
Marbachegq, Talstation 600 615 700 ) 1000] 1100] 1115
Marbach LU, Post 602 617 702 1002 11021 1117
Wiggen, Egghus 11 ¢ 609 624 709 1009 11091 1124
Escholzmatt, Bahnhof o ™6 151 %6301 @715 10151 11151 1130
Escholzmatt 620 651 720 1020 1120 1151
Wolhusen 645 720 745 1045 1145 1220
Luzern 460 e} 703 743 803 1103 1203 1243
Escholzmatt 637 1037 1137
Langnau 653 1053 1153
Bern 460 o) 726 1126 1226
24 26 30 40 42 44
Kemmeriboden ®1355 1755
Bumbach, skilift 1401 1801
Schangnau, Post . I — 1309 ¢ X54) ¢ 1409 1709) .. 1809]
Schangnau, Post 1309 1409 1709 1809
Marbachegg, Talstationo| . 13151 £1408] 61 1415 . 713 .. 1805
Marbachegg, Talstation 1200 1315 1415 17 15| 1800] 1815
Marbach LU, Post 1202 1317 1417 1717] 1802| 1817
ngﬁen, Egghus 1209| 1324 1424 1724] 1809| 1824
Escholzmatt, Bahnhof o 1215| 1330 ®1430 17301 18151 1830
Escholzmatt 1220 1357 1451 1751 1820 1851
Wolhusen 1245 1420 1520 1820 1845 1920
Luzern 460 o0 1303 1443 1543 1843 1903 1943
Escholzmatt 1237 1337 1437 1737 1837
Langnau 1253 1353 1453 1753 1853

Bern 460 o 1326 1426 1526
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Anhang F
Tabellenfahrplane Linie 60.251 Wochenende Neu

Ansatz 1 - Tagsuiber konsequent vertaktet
- 2-stiindlich bis/ab Kemmeriboden fiir Korridore Luzern und Bern

Bern 05:36 06:36 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36
Langnau 06:05 07:05 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05
Escholzmatt 06:19 07:19 08:19 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:19 19:19
Luzern 05:57 06:57 07:57 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57
Wolhusen 06:15 07:15 08:15 09:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15
Escholzmatt 06:36 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Escholzmatt Bahnhof 06:40| 07:22] 07:40 08:22| 08:40] 09:22 10:22| 10:40| 11:22] 12:22| 12:40| 13:22] 14:22| 14:40 15:22| 16:22| 16:40| 17:22] 18:22| 18:40| 19:40
Marbachegg Talstation 06:52| 07:34] 07:52 08:34|08:52]1 09:34| 10:34 | 10:52| 11:34] 12:34| 12:52| 13:34] 14:34| 14:52| 15:34| 16:34| 16:52| 17:34 | 18:34 | 18:52| 19:52
Schangnau Post 06:58| 07:40 08:40| 08:58] 09:40| 10:40| 10:58 | 11:40| 12:40| 12:58 | 13:40] 14:40| 14:58 | 15:40| 16:40| 16:58 | 17:40| 18:40| 18:58 | 19:58
Bumbach Skilift 07:04 | 07:46 08:46 | 09:04 | 09:46 | 10:46 | 11:04 | 11:46 | 12:46 | 13:04 | 13:46| 14:46 | 15:04| 15:46 | 16:46 | 17:04 | 17:46 | 18:46 | 19:04 | 20:04
Kemmeriboden 07:54 09:12 | 09:54 11:12] 11:54 13:12] 13:54 15:12| 15:54 17:12 | 17:54 19:12

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Kemmeriboden 07:55 09:40 | 09:55 11:40| 11:55 13:40( 13:55 15:40| 15:55 17:40| 17:55
Bumbach Skilift 05:46 07:04 08:01 | 08:46 | 09:46] 10:01 | 10:46 | 11:46| 12:01| 12:46 | 13:46| 14:01| 14:46 | 15:46| 16:01 | 16:46 | 17:46| 18:01 | 18:46
Schangnau Post 05:54 07:12 08:09 [ 08:54 | 09:541 10:09| 10:54 | 11:54 | 12:09| 12:54 | 13:54 | 14:09| 14:54] 15:54| 16:09 | 16:54 | 17:54| 18:09 | 18:54
Marbachegg Talstation 06:00| 07:00| 07:18 08:00| 08:15] 09:00( 10:00| 10:15| 11:00| 12:00| 12:15| 13:00| 14:00| 14:15] 15:00| 16:00| 16:15] 17:00 | 18:00 | 18:15| 19:00
Escholzmatt Bahnhof 06:15] 07:15] 07:33 08:15| 08:30] 09:15] 10:15] 10:30| 11:15] 12:15] 12:30| 13:15] 14:15] 14:30] 15:15| 16:15| 16:30| 17:15| 18:15| 18:30| 19:15
Escholzmatt 06:20 07:20 08:20 09:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20
Wolhusen 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45
Luzern 07:03 08:03 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03
Escholzmatt 05:37 06:37 07:37 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37
Langnau 05:53 06:53 07:53 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53
Bern 06:26 07:26 08:26 09:26 10:26 11:26  12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26  18:26 19:26 20:26

Dargestellt ist Fahrplan Samstag >> an Sonntagen spatere Betriebsaufnahme



OV Konzept Raum Escholzmatt — Marbach - Schangnau
Bericht fur die Mitwirkung Anhang F/ Seite 2 von 3

Anhang F
Tabellenfahrplane Linie 60.251 Wochenende Neu

Ansatz 2 - Tagsiliber konsequent vertaktet
- 2-stiindlich bis/ab Kemmeriboden fiir Korridore Luzern und Bern / andere Taktlagen Nachmittag

Bern 05:36 06:36 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36
Langnau 06:05 07:05 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05
Escholzmatt 06:19 07:19 08:19 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:19 19:19
Luzern 05:57 06:57 07:57 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57
Wolhusen 06:15 07:15 08:15 09:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15
Escholzmatt 06:36 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36 12:36  13:36 14:36  15:36  16:36 17:36 18:36  19:36
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Escholzmatt Bahnhof 06:40| 07:22] 07:40 08:22] 08:40] 09:22| 10:22] 10:40| 11:22| 12:22| 12:40] 13:40| 14:22 | 15:22] 15:40( 16:40| 17:22 18:40( 19:40
Marbachegg Talstation 06:52| 07:34] 07:52 08:34 | 08:52] 09:34 | 10:34] 10:52| 11:34| 12:34| 12:52] 13:52| 14:34 | 15:34] 15:52| 16:52| 17:34 18:52119:52
Schangnau Post 06:58 | 07:40 08:40| 08:58] 09:40| 10:40] 10:58| 11:40| 12:40| 12:58] 13:58 | 14:40 | 15:40] 15:58| 16:58 | 17:40 18:58 | 19:58
Bumbach Skilift 07:04| 07:46 08:46 | 09:04] 09:46| 10:46 | 11:04| 11:46| 12:46| 13:04 | 14:04 | 14:46 | 15:46] 16:04 | 17:04| 17:46 19:04 | 20:04
Kemmeriboden 07:54 09:12] 09:54 11:12] 11:54) 12:54| 13:12) 14:12| 14:54 | 15:54] 16:12| 17:12| 17:54 19:12

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Kemmeriboden 07:55 09:40| 09:55 11:40| 11:55| 12:55] 13:40| 14:40| 14:55| 15:55| 16:40| 17:40| 17:55
Bumbach Skilift 05:46 07:04 08:01 | 08:46 | 09:46] 10:01| 10:46 | 11:46| 12:01| 13:01| 13:46| 14:46| 15:01| 16:01| 16:46| 17:46| 18:01
Schangnau Post 05:54 07:12 08:09 | 08:54 | 09:54] 10:09| 10:54 ] 11:54| 12:09| 13:09| 13:54 | 14:54] 15:09| 16:09| 16:54 | 17:54 | 18:09
Marbachegg Talstation 06:00| 07:00| 07:18 08:00] 08:15] 09:00| 10:00] 10:15| 11:00 | 12:00| 12:15| 13:15| 14:00] 15:00 | 15:15] 16:15| 17:00| 18:00| 18:15
Escholzmatt Bahnhof 06:15| 07:15] 07:33 08:15] 08:30] 09:15] 10:15] 10:30| 11:15| 12:15] 12:30| 13:30| 14:15] 15:15| 15:30] 16:30| 17:15] 18:15] 18:30
Escholzmatt 06:20 07:20 08:20 09:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20
Wolhusen 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45
Luzern 07:03 08:03 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03
Escholzmatt 05:37 06:37 07:37 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37
Langnau 05:53 06:53 07:53 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53
Bern 06:26 07:26 08:26 09:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26

Dargestellt ist Fahrplan Samstag >> an Sonntagen spatere Betriebsaufnahme



OV Konzept Raum Escholzmatt — Marbach - Schangnau
Bericht fur die Mitwirkung Anhang F/ Seite 3 von 3

Anhang F
Tabellenfahrplane Linie 60.251 Wochenende Neu

Ansatz 3 - Tagsuiber konsequent vertaktet
- Mischform zur Abdeckung von touristischen und lokalen Bediirfnissen

Bern 05:36 06:36 07:36 08:36 09:36  10:36 11:36 12:36 13:36  14:36 15:36  16:36 17:36 18:36 19:36  20:36

Langnau 06:05 07:05 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05

Escholzmatt 06:19 07:19 08:19 09:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:19 19:19 20:19 21:19

Luzern 05:57 06:57 07:57 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57 19:57 20:57

Wolhusen 06:15 07:15 08:15 09:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15

Escholzmatit 06:36 07:36 08:36 09:36 10:36 11:36  12:36 13:36  14:36 15:36  16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Escholzmatt Bahnhof 06:40] 07:22| 07:40] 08:22| 09:22] 09:40| 10:40] 11:22| 12:22] 12:40| 13:22] 13:40| 14:40] 15:22| 15:40] 16:40| 17:22] 18:22| 18:40] 19:40

Marbachegg Talstation 06:52| 07:34] 07:52 08:34] 09:34 | 09:52| 10:52] 11:34| 12:34] 12:52| 13:34]| 13:52| 14:52| 15:34| 15:52| 16:52| 17:34 | 18:34 | 18:52| 19:52

Schangnau Post 06:58 07:40] 07:58| 08:40| 09:40] 09:58| 10:58| 11:40| 12:40] 12:58| 13:40| 13:58 | 14:58| 15:40| 15:58| 16:58 | 17:40| 18:40| 18:58 19:58

Bumbach Skilift 07:04 | 07:46 | 08:04 | 08:46| 09:46 | 10:04| 11:04| 11:46 | 12:46 13:46| 14:04 15:46( 16:04 | 17:04| 17:46 | 18:46 | 19:04 | 20:04

Kemmeriboden 08:12] 08:54| 09:54] 10:12| 11:12] 11:54 13:54| 14:12 15:54(16:12| 17:12| 17:54 19:12

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Kemmeriboden 08:40] 08:55| 09:55] 10:40| 11:40] 11:55 13:55] 14:40 15:55( 16:40| 17:40| 17:55
Bumbach Skilift 05:46 07:04 | 07:46 | 08:46 | 09:01| 10:01| 10:46 | 11:46] 12:01 | 12:46 14:01| 14:46 16:01| 16:46| 17:46| 18:01 | 18:46
Schangnau Post 05:54 07:12 07:54] 08:54| 09:09| 10:09] 10:54 | 11:54| 12:09| 12:54 ] 13:09| 14:09| 14:54] 15:09| 16:09| 16:54| 17:54 | 18:09| 18:54
Marbachegg Talstation 06:00| 07:00] 07:18| 08:00| 09:00] 09:15( 10:15]| 11:00| 12:00] 12:15| 13:00 13:15| 14:15] 15:00| 15:15| 16:15| 17:00| 18:00 18:15| 19:00
Escholzmatt Bahnhof 06:15] 07:15] 07:33 08:15] 09:15| 09:30| 10:30] 11:15 12:15] 12:30| 13:15] 13:30| 14:30) 15:15| 15:30| 16:30] 17:15{ 18:15] 18:30 19:15
Escholzmatt 06:20 07:20 08:20 09:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20
Wolhusen 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:45 21:45 22:45
Luzern 07:03 08:03 09:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03 23:03
Escholzmatt 05:37 06:37 07:37 08:37 09:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37 20:37 21:37 22:37
Langnau 05:53 06:53 07:53 08:53 09:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53 20:53 21:53 22:53
Bern 06:26 07:26 08:26 09:26 10:26  11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 20:26 21:26 22:26 23:26

Dargestellt ist Fahrplan Samstag >> an Sonntagen spatere Betriebsaufnahme



