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1 Einbettung Korridorstudie KoBeroLuz im Planungsumfeld
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2 Analysebericht vom Dezember 2019
Kurzfazit

Starke Zunahme der Nachfragepotenziale (Bevolkerungswachstum) im Korridor
Beromunster—Luzern, aber nur unterdurchschnittliche Zunahme OV-Nachfrage

= Bestehende Nachfragepotenziale werden nicht «abgeschopft»

= Handlungsbedarf

Erfolgskontrolle Hybridmodelle

= Korridor Sempach—Neuenkirch—Luzern (Linien 70/72) (von Anfang an)

= Korridor Ettiswil-Buttisholz—Luzern (Linien 60/61) (rund 5-j3hrige Anlaufzeit)

= Korridor BeromUiinster—Rain—Luzern (Linien 50/51/52) [*

Untersuchungsperimeter «Dreieck Nord» (Linien 81/87/398/399)
= Gut eingespieltes Angebot; Netzstruktur mittel-/langerfristig geeignet fiir sukzes-

siven/nachfragegerechten Ausbau in Abhangigkeit der Siedlungsentwicklung
= Kein Handlungsbedarf
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2 Analysebericht vom Dezember 2019
Kurzfazit

= Zentrale Erkenntnis fur Korridor Beromunster—Luzern:
= Weiterverfolgung Strategie «Bahn starken durch Anbindung Bus» angesichts
der verfligbaren Bahnkapazitaten (zumindest in HVZ) nicht maoglich
= Bis ca. 2040 (DBL und AS 2040) Verbesserung Busangebot zur Entlastung Bahn

Handlungshedarf falls
Nachfrage > Kapazitit
Verlagerung auf Bus
zur Entlastung Bahn

i m . . Bahnkapazitit
Strategie "Bahn stérken mit DBL

Anbindung Bus auf Bahn
gezielte Erhéhung Machfrage —

Bahnkapazitit
ohne DBL

ausgebaute Bahnkapazititen
erlauben konsequente Bahn-
Nachfrage Bahn Bus Verbindung = Verlagerung
wieder méglich
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3 Erforderliche HVZ-Kapazitaten und Mengengerist ca. 2030

Vergleich Nachfrage und erforderliche Anzahl Kurse in den Korridorabschnitten

= Basis: Nachfrage 2019

= Prognose HVZ ca. 2030

= +15% Mittelwert 2019

Bericksichtigung Winter,
Schulerverkehr etc.

= +15% Entwicklung 2030

(Ergebnisse Analyseteil)

= \ereinfachte Annahme:
Gleichmassige
Fahrzeugauslastung

Exemplarisch Spitzenstunde Morgen

stadteinwarts
(Annahme Kapazitit: 70 P/GAB)

Vergleich Querschnittshelastungen 2019 Ist - Prognose 2030 und erforderliche Kapazitédten

600.0
550.0 — QS-Bel. 2019
= QS-Bel. 2030
5000
Kap. 8 GAB —
450.0 _———
====Kap. 7 GAB
______________________________________________________________ L A,
400.0 ----Kap. 6 GAB [r—
350.0 Kap.5GAB e e AR EEEEEEE e S e
=
-==-Kap. 4 GAB — =
300.0 P s
............................... L .. ______
====Kap. 3 GAB —
250.0 e R e R
====Kap. 2 GAB
----------------------- L s rbeeleedediddesis bbb shusbstosis e bt shestsbstes bt bty i
200.0 -==-Kap. 1 GAB
1500 oooococcoccoooiooooooon A . e cmmcccccccc————————————————————————
_— e -
100.0 T E—
—_—
o m e ccc oo oo oo s s me e e - e - - - - - - -
50.0
0.0
- - S o w = ¢ +« T &, £ & £ Wt w5 ®B_ ® TR 5 @ o <
$ .83 $» 83 S5 §% 55 $E &, 2 .2 Pe v 55 5. ,f 5c P2 g« p o2
cu £ 8 ¢ £® 58 SO0 583 TE QE vy o9 £8 285 2% 25 25 P5 28 8 25 g5 EZ
S @ S 3538 S35 g5 o2 o 3 Cg TOo THE me £8 ©t£ &2 £T 5% £ twe s5¢ ES o2
Ea E§ E¥® EwW =22 =z = 30 52 %58 v2 835 g% 8y 2t ¢ 22 25 sd €2 gc N2
s su 5§ 52 ©E2 F BT 5 38 P e T §3 BT Ty 28 5E 23
2 & 83 3 T F FE Faed ez e & g 25 ES “§ 3§
[ W o
v >
ui

Luzern




. oy oo 30'-Takt-Linien e ~~ | 30'-Takt-Linien
3 Erforderliche HVZ-Kapazitaten HVZ Morgen 1 | “hvzabend |
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Angebotsmodule und erforderliche Ty
Anzahl Linien in den Korridorabschnitten .«

annberng|

= Halbstundentakt-Linien als
«Angebotsmodule»

= Berlcksichtigung Infrastruktur-
voraussetzungen (Linienendhalte,
Wendemoglichkeiten Teillinien
und Verknupfungspunkte)
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4 Untersuchte Szenarien
Zwei Szenarien mit Direktfahrten Autobahn

= Szenario 1 «IST optimiert»
= Heutiges «Autobahnkonzept» (alle Kurse Bosfeld—Luzern via Autobahn)
= Kurse Grundangebot verkehren bis Luzern Bhf oder Luzern Pilatusplatz

= Verdichtungskurse ab Beromiinster und/oder Rothenburg verkehren zumindest
teilweise via Autobahn weiter bis zur Autobahnausfahrt Kriens und weiter
Richtung Siden; neue umsteigefreie Tangentialverbindung Nord-Sud

= Szenario 2 «Eilkurse Beromuinster»

= Halbstiundliche Direktkurse Beromunster—Luzern ab Hildisrieden via
Autobahnanschluss Sempach nach Luzern (erste bediente Haltestelle in Luzern
Kasernenplatz)

= Alle Gbrigen Kurse wie heute auf dem Autobahnabschnitt zwischen Sprengi und
Kasernenplatz
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4 Untersuchte Szenarien
Zwei Szenarien ohne Direktfahrten Autobahn

= Szenario 3 «IST ohne Autobahn»

= Ab Bosfeld verkehren alle Kurse weiterhin als Direktkurse ohne Halt bis
Kasernenplatz, jedoch statt auf der Autobahn auf dem Hauptstrassennetz

= Szenario 4 «Verlangerung Linie 2»
= Verlangerung Linie 2 ab Sprengi bis nach Bertiswil
= Konsequente Verknupfung Buslinien aus dem Korridor BeroLuz in Bertiswil mit
Linie 2
= Einklirzung Linie 46 auf Linienabschnitt Rothenburg Wahligen Nord/Bahnhof-

Bertiswil und (wenn sinnvoll) betriebliche Verkniipfung mit Busangebot
KoBeroLuz
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5 Angebotsmodule im 30°-Takt - Berominser
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6 Varianten Verlangerung Sud (Kriens)

Aufgrund geringer Potenziale Variante
Mattenhof 1 nicht weiterverfolgen

Trotz grosser Potenziale Variante Horw 2
aufgrund Verkehrssituation Ringstrasse
nicht weiterverfolgen

Kein grundlegender Unterschied
Potenziale Variante Mattenhof 2 und
Variante Horw 1 unter Berucksichtigung
Netzeinbindungen/Linienverknipfungen

Route Variante Mattenhof 2 weniger
storungsanfallig und betrieblich zuverlas-
siger als Variante Horw 1, zusatzliche
innerstadtische Verbindung

= Variante Mattenhof 2 weiterverfolgen

/

¢ Variante Mattenhof 1

Kriens Mattenhof

Variante Mattenhof 2

Mattenhof

Variante Horw 2

Waldegg—-Wegscheide—
Kirchweg—Horw Zentrum-—
Horw Bahnhof

Variante Horw 1

Sidpol-Nidfeld-Sternmatt—
Oberkuonimatt—Grabenhof-
Wiggenhof-Pilatusmarkt—

Steinibach—Horw Bahnhof

Sidpol-Nidfeld-5ternmatt—
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7 Empfehlung Angebotsentwicklung Bus S

S',.-S'.erm:eren_l ) I Neudort
ca. 2024 bis Eroffnung DBL L
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Angebotsmodule | -
“ Sandiomn | _
u Integraler 30’-Takt Beromuinster—Luzern Bhf I|
g n
B 30’-Takt HVZ Beromunster—Luzern Pilatusplatz H H 1}i ”F Il B
mit S1-Anschliissen Rothenburg nach Luzern Bhf ii ii II II ” ” i
(15’-Takt HVZ Module A und B (iberlagert) | i Ao,
Integraler 30’-Takt Rain—Luzern Bhf o . @ .® ®@
zeitliche Parallelfiihrung A aufgrund Anschlisse i
( 57 ate ) lh lh ¢ Ex I%l B
I} Linie 46 im 15'-Takt ab Bésfeld via Autobahn bis N T - |
Luzern Pilatusplatz verlangert (zusammen mit I Lo | e |
II I
Modul A und B = 7.5’-Takt Bertiswil-Pilatusplatz) ﬂ C) ;

Neue Tangentialverbindung im 30’-Takt Bertiswil— -
BOSfeld-Az_Reuss port/sonnen be rgtunnel_ n Verdichtungsangebot Beromiinster-Luzern ...
KrlenS Mattenhof Bhf n Grundangebot Rain-Luzern (~ Linie §1)
. . . n Kapazitive Verstarkung (Bertiswil-) Rothenburg-Luzern
(Anschlisse Modul A und C bei Haltestelle Lindau) |gg

Grundangebot Beromiinster-Luzern (~ Linien 50/52)

Neue Nord-Sid-Tangente




7 Empfehlung Angebotsentwicklung Bus ca. 2024 bis Er6ffnung DBL
Entwicklungspfad (Module) = Einbettung, Abhangigkeiten und Unsicherheiten

Gesamtkantonale Studie «Bus 2040»
Studie «Uberprifung Busnetz Emmen»
Corona

Kantonales Gesamtverkehrsmodel GVM
DBL-Entscheid (Bundesparlament 2026)
Entwicklung Bahnangebot
Infrastrukturen Strasse

Finanzierung

oV-Bericht und Verbundratentscheide

= Die Kommunikation ist Sache des VVL.
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weitere Informationen: vvl.ch



