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Zusammenfassung

Ausgangslage und Anlasspunkte fiir die Aktualisierung 6V -KonzeptSursee
Im vergangenen Jahrzehnt wurden in verschiedenen regionalen Riumen rund um
Sursee aufgrund von Studien wesentliche Ausbauten des Busangebots realisiert. Be-
reitsim Jahr 2015 wurdeein Monitoring zu diesen Ausbauten durchgefiihrt. Im Sinne
eines weiteren Monitorings und der Uberpriifung des Angebots wurde zwischen April
2018 und Mai 2019 eine Aktualisierung der OV -Planung vorgenommen.

Den konzeptionellen Anpassungen ging eine generelle Uberpriifung der verschiedenen
Buskorridoreab Sursee und die Priifung von Anliegen der Gemeinden voraus. Die A n-
liegen der Gemeinden des RET Sursee umfassen hauptséchlich:
— Gewisse Angebotsverbesserungen bzw. Schliessung von Liicken
— Priifungeines Ortsbusses («Zentrumsbus»)
— Klarheit bzgl. der OV -Entwicklung und kiinftiger Erschliessung, auch im Hin-
blick auf eine zweckmissige Abstimmung mit der Siedlungs-entwicklung

Die Abkldrungen zur Aktualisierung des OV -Konzepts Sursee erfolgten in zwei Phasen
und sind in drei Berichten dokumentiert:
— PhaselI: Analyse
— Phase II: Konzept mit
— Technischer Bericht und Detailabklarungen
— Konzeptbericht

Hinweis

Im Technischen Bericht sind die Anliegen der Gemeinden
beurteilt und fiir die meisten Korridore auch vertiefende
Abklarungen dargestellt. Dieser Konzeptbericht enthilt des-
halb hauptsichlich die Resultateund Empfehlungen.

Erfolgskontrolle
Ausder Analyse der Nachfrageentwicklung und der verkehrlichen Beurteilung lassen
sich folgende Erkenntnisse ableiten:

— Inder Region Sursee besteht grundsitzlich ein zweckmassiges Busnetz mit
Bedienung aller Hauptachsen, auchin Sursee selbst.

— Die Ausrichtung der Anschliisseaufdie Bahn gewihrleistet funktionierende
Transportketten in Richtung Sitiden (Luzern) sowie auch Richtung Norden
(Olten / Bern).

— Viele Linienhaben denn auch teilweise markante Nachfragezunahmen zu ver-
zeichnen.

— Dennochlassensich beieiner kritischen Uberpriifung vereinzelte Schwach-
stellenin der Erschliessung sowieim Fahrplanangebotausmachen. Im Korridor
Nord nach Triengen ist das Angebot der Linien zudem uneinheitlich.

Fazit:

Das Schliisselproblem stellen die staugefahrdeten Zufahrten
nach und die meisten Hauptachsen in Sursee dar:
Behinderungen durch den Individualverkehr iibertragen sich
auf Verspatungen beim Bus und gefihrden zuverlassige
Anschliisse aufden Fernverkehr und die S-Bahnin den
Hauptverkehrszeiten.
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Aktualisierung des Angebotskonzepts

Ausgelost auch durch verschiedene Anliegen der Gemeinden wurden die jeweiligen
Korridorenach Optimierungen tiberpriift und vereinzelt auch Neugestaltungen entwi-
ckelt. Die vorgeschlagenen vier Massnahmen umfassen folgende Bereiche:

Riaumliche Liicken schliessen:

— Verlegungder Linie 65 Sursee —Oberkirch (- Nottwil) von der Umfahrungs- auf
die Bahnstrasse und damit Erschliessung des neuen Wohngebiets und des
Arbeitsplatzschwerpunkts im Bereich Oberkirch — Sursee

— Verldngerung dieser Linie Sursee — Nottwil bis ins siidliche Wohngebiet
«Wysshiisli» und damit Schaffung der Grundlage fiir eine Uberpriifung der Mit-
finanzierungdurch das BAV (heute wie ein Ortsbus finanziert)

— Empfehlungzur Verlegung der Fahrroute der Linie 85 nach Triengen — Schoft-
land auf eine neue Busstrasse entlang der Gemeindegrenze Sursee — Geuensee:
Erschliessung des nordlichen Arbeitsplatzgebietes und « Umfahrung» der stark
belasteten Zufahrt zum Autobahnanschluss

Zeitliche Liicken schliessen:

— Schliessung der Taktliicken tagsiiberbeiden Linien 83 nach Schlierbach und
85 nach Triengen, aufder Linie 62 nach Ruswil bis zum SPZ sowie aufder Linie
82 nach Dagmersellen

— Ausgeweitetes Angebotiiber Mittag (Linie 87 «Moischter Express») und Takt -
verdichtung am Samstag (Linie 63 nach Willisau) sowie neues Angebot am
Samstag (Linie 399 nach Menziken — Beinwil)

— Einige Massnahmen sind zum Fahrplanwechsel im Dezember 2019 vorgesehen.

Systematisierung des Korridors nach Triengen — Schéftland:

— Neu tibersichtliche Zuordnung der Linien zwischen Sursee und Geuensee
— Linie 83 nach Schlierbach neu iiber Rothiisli (Altstadt)
— Linie 85 nach Triengen neuim 30-Min.-Takt iber die Allmendstrasse

— Weiterhin durchgehende Linie 85 Sursee — Schéftland, um die Direktfahrten fiir
Triengen und Winikon gewéahrleisten zu konnen;aber mit gezielten « Pufferzei-
ten» in Triengen bzw. in Reitnau

— Neu weitere durchgehende Kurse Sursee —Schoéftland in den Hauptverkehrs-
zeiten, auch zugunsten einer Angebotsverdichtung aufdem Luzern Abschnitt.

Systematisierung der Ortserschliessung —keine Ausweitung des Netzes

Die unvoreingenommene Uberpriifung des Netzes — auch im Hinblick auf einen eige-
nen «Zentrumsbus» —hat die hohe Erschliessungsqualitdt der Regionalbuslinien auch
aufden Hauptachseninder engeren Agglomeration Sursee bestétigt.

Mit den vorgeschlagenen Massnahmen werden die letzten Liicken geschlossen, was die
Einfiihrung einer zuséatzlichen Ortsbuslinie auf absehbare Zeit eriibrigt.

Dennoch wurden auch in der Ortserschliessung von Sursee Verbesserungsmassn ah-
men aufgezeigt:

— Mit einer Neugestaltung des Fahrplans bzw. der Anschliisse der Ortsbuslinie 86
entsteht ohne zusatzichen Aufwand eine «echte» Durchmesserlinie zwischen
Spitalund Campus.

— Die Verliangerungder Linie 66 von Willisau bis ins Gebiet Miinchriiti schafft
kiinftig Direktverbindungen zu den Arbeitsplitzen und zur Kantonsschule.

— Aucheine Verdichtung des Angebots zum 15-Min.-Takt bis Campus ist realisier-
bar, sofern die Finanzierung durch Dritte sichergestellt ist.

— Weitere Synergien sind moglich, aber nur dann, wenn kiinftig ein zuverlassiger
Betrieb gesichert und somit die Ausniitzung der heutigen «Ausgleichszeiten» am
Bahnhof Sursee auch vertretbar ist.
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Vorschlag Liniennetz2020 im Raum Sursee
\

85 | 83
\ Tannberg

Zellfeld
Schenkon

Oberkirch LU

Burg QN

Die ndchsten Schritte

Die Massnahmen seitens Netz und Fahrplanangebot sind im Rahmen dieser Aktuali-
sierung formuliert. Das Konzept benétigt seitens der Strasseneigentiimer (Gemeinden
und Kanton) die Bereitschaft und die Mitfinanzierung derjenigen infrastrukturellen
und betrieblichen Massnahmen, die fiir einen zuverldssigen 6V notwendig sind.

Beim 6V-Angebot in den Korridoren Sursee — St. Erhard — Wauwil — Nebikon sowie
Sursee — St.Erhard — Dagmersellen bestehen noch verschiedene Schwachstellen und
offene Fragen (Erschliessung Kaltbach, zukiinftige Bedienung Bahnhof St. Erhard-
Knutwil), weshalb dies in einer separaten Studie untersucht werden soll.

Ergebnisse der Mitwirkung

Im Laufe des Sommers 2019 wurde eine umfangreiche Mitwirkung mit den Gemeinden
und den betroffen Organisation durchgefiihrt.

Die Ergebnisse zeigen keinen Anpassungsbedarf der Konzeptvorschlége.

Im Anhang 4 sind die ausfiihrlichen Antworten dokumentiert.
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1 Einleitung und Auftrag

1.1 Ausgangslage

Uberblickiiber die Entwicklung

Im vergangenen Jahrzehnt wurden in verschiedenen Regionen des Kantons Luzern

aufgrund von Studien wesentliche Ausbauten des Busangebots realisiert, insbesondere:
— Verldangerung der Buslinie Luzern — Beromiinster iiber die Kantonsgrenze nach

Menziken (Umsetzung 2008)

Uberpriifung und Anpassungen am Angebotskonzept im Raum Sursee

(Umsetzung 2010)

Anpassungen am Angebotskonzeptder Buslinien 83/85(2013)

— Regionalbuskonzept Rothenburg —Neuenkirch — Sempach — Sursee

(Umsetzung 2014)

Untersuchungen Busachse Rottal (2014)

Diese Konzepte haben sich grundsétzlich bewdhrt, was sich auch in den stetig wac h-
senden Nachfragezahlen ausdriickt. Im Jahr 2015 wurdebereits eine Uberpriifung des
OV-Angebots Sursee durchgefiihrt, im Sinne eines «Monitoring».

Kiirzlich abgeschlossen oder im Gang sind folgende Untersuchungen zu einem Ausbau
des OV:
— Uberlegungen zur Erschliessung Mauensee / Kaltbach; Machbarkeitsstudie
— Planung zur Erschliessung Campus Oberkirch / Sursee
— Verldangerung der S61 von Schachen nach Willisau ab Dez. 2019 mit teilweiser
Auswirkung aufSursee (Planungsphase 3)

Speziell zu erwdhnen sind in diesem Zusammenhang die weiteren Planungen im Raum
Sursee, dokumentiert in folgenden Berichten:

— Masterplan Sursee (inkl. Bushub Bahnhof)

— MIV-Konzept Sursee

Auf Ebene Kanton sind die iibergreifenden Berichte zu nennen:
— OV-Bericht Kanton Luzern 2018 —2021
— Bauprogramm Kanton Luzern

1.2 Anlasspunktefiir eine Untersuchung

Anlasspunktefiir eine Untersuchung bestehen sowohl seitens des V erkehrsverbunds
Luzern (VVL) als auch seitens verschiedener Gemeinden (Sursee Plus):

Seitens Verkehrsverbund Luzern:
— Gegeniiberstellung der urspriinglichen Konzepte («Soll») mit den bis zum Jahr
2018 umgesetzten Fahrplanangeboten («Ist»)
— Darstellung der Fahrgastentwicklung aufden Linien und damit eine «Erfolgs-
messung»

Seitens vieler Gemeinden / Sursee Plus bestehen Anliegen nach:
— Gewissen Angebotsverbesserungen bzw. Schliessung von Liicken
— Priifung Ortsbus («Zentrumsbus»)
— Klarheit bzgl. OV-Entwicklung und kiinftiger Erschliessung, namentlich auch im
Hinblick auf eine zweckmaéssige Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung
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— Abstimmung Zonenplan/Gestaltungsplan koordiniert mit der OV-Planung als
Grundlage zur Freihaltung der notwendigen OV -Flichen
(Grundlage fiir zukiinftige behérdenverbindliche Vorgaben)

1.3 Ergebnisse Phasel

Im Hinblick auf die gewiinschte Weiterentwicklung des Busangebots sollten folgende
Punkte im Vordergrund stehen:

— Einbezugder bereits absehbaren und langerfristigen Siedlungsentwicklung im
Raum Sursee Nord, insbesondere auch im Zusammenhang mit einer zweck-
massigen Ergdnzung des Strassennetzes fiir die Buserschliessung

— Weitere Sy stematisierung des Angebots zugunsten
— eines ganztigig gleichen Taktrasters (d.h.keine Taktwechsel mehr)

— einem konsequenten 30-Min.-Takt
— einem Angebotsniveau am Samstag wie unter der Woche

— Entwicklung eines Ausbauschritts in der Agglomeration Sursee, der weitaus
mehr auf «urbanen» Nachfragebediirfnisseausgelegt ist, d.h.

Durchmesserlinien

Neue Linien, evtl. auch mit teilweise tangentialem

Verlauf

Verdichtung auf Hauptabschnitten oder fiir Zielorte

Schlanke Anschliisse in den Hauptverkehrszeiten aus allen / in alle Richtungen zu

regional/kantonal wichtigen Zielorten (Campus)

— Entwicklungvon alternativen Konzepten fiir die Korridore
— Sursee — Geuensee
— Sursee — Nottwil — Buttisholz — Ruswil
— Sursee — Dagmersellen

— Wirksame Strategien zugunsten der Zuverlissigkeit und Anschlusssicherheit
— bauliche Infrastrukturen (Busspuren)

betriebliche Massnahmen

Alternativrouten im Sinne von « Umfahrungen»

spezifische Busbevorzugungsmassnahmen

1.4 Schwerpunkte fiir Phase Il

Die Schwerpunktederim Folgenden dargelegten Konzepte sind die ersten 4 Punkte im
Sinne der klassischen Angebotsplanung. Hier gehen die Ausfiihrungen teilweise weiter
und vor allem tiefer als im urspriinglichen Pflichtenheft vorgesehen. Dies erfolgte vor
allem auch deshalb, weil sich im Laufder Erarbeitung zeigte, dass mit einzelnen geziel-
ten Ergidnzungen sich wesentliche Anforderungen auch kurzfristigund mit iiberschau-
baren finanziellen Mitteln erfiillen lassen.

Der letzte Punkt «Strategien zugunsten der Anschlusssicherheit» wird plane-
risch einbezogen,aber nicht vertieft ausgefiihrt. Hier bedarfinsbesondere der Unter-
stiitzung durch den Kanton und die Gemeinden, um die erforderliche Infrastrukturen
und Mass-nahmen umzusetzen.
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2 Kurzanalyse

2.1 Linienund Angebot2018

Die heutigen Linien ab/bis BahnhofSursee, gegliedert nach 5 Korridoren, weisen fol-
gendes Angebot auf:

Nr Endpunkt Kurse/h (HVZ) Taktlicken Taktwechsel
Nordkorridor
83 Schlierbach 1 (0] (0]
85  Triengen — Schéftland 3-4Y o]
Ostkorridor
81 Rickenbach — Beromiinster 1
84 Eich — Sempach 2
87 Beromiinster («Mdischter Express») 1 (0] (0]
399 Rickenbach — Beinw il 1 (0]
86 Ortsbusast Spital 2
Sidw estkorridor
62 Nottw il — Rusw il 2 (6]
65 Oberkirch — Nottw il 2
Westkorridor
63 Ettisw il — Willisau 2
66 Willisau («Willisauer Express») 1 (0]
86  Ortsbusast Campus 2-3Y
Nordw estkorridor
82 St. Erhard/Knutw il — Dagmersellen 1 (0] (0]
Y Morgenspitze: 1 zusétzlicher Kurs
Tabelle 1:

Ubersicht Buslinien 2018

Es verkehren heute 11 Regionalbuslinien ab/bis BahnhofSursee. Dazu kommt die Linie
86 als Ortsbus, die in der obigen Tabelle auf 2 Aste aufgeteilt ist. Zusammen mit der
Ortsbuslinie 86 entstehen dadurch in den Hauptverkehrszeiten am Morgen und spiten
Nachmittaginsgesamt 21 Abfahrten pro Stunde. Inder Morgenspitze sind es sogar 23
Kurse, die in Sursee ankommen bzw. abfahren.

Zu erginzen ist folgendes:

— Die Linie 83 nach Schlierbach, 1 stiindlicher Kurs der Linie 85 nach Triengen sowie
die Linien 62, 66, 82 und 87 verkehren nur in den Hauptverkehrszeiten.

— Die Linien 82, 83, 87 und 399 weisen je ein unterschiedliches Taktraster
am Vormittag und am Nachmittag auf («Taktwechsel»).

— Die Linien 62 und 63 sind betrieblich am BhfSursee durchgebunden.

— Aufden Linien 85 (nach Sursee) und 86 (nach Campus) verkehrtin der
Morgenspitze ein zusatzlicher Kurs.
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2.2 Anbindungan die Bahn

Die nachstehende Grafik zeigt die zeitliche Verteilung der Zugs abfahrten ab Bahnhof
Sursee:

S8

Luzern

Luzern

Abbildung1: Abfahrtszeiten
der Ziige ab Sursee

Bemerkung:
Die obige Darstellung zeigt der Ubersichtlichkeit halber bewusst nur die Abfahrtszeiten
dar — eine analoge Darstellung liesse sich auch fiir die Ankunftszeiten machen.

Ubertragen auf die Ausgestaltung der Buslinien heisst dies:

AnkunftBus Abfahrt Bahn
Min. Min. Produkt Richtung
05 11 IR Luzern
11 18 IR Bern
18 S-Bahn Luzern
20 26 RE Olten
25 32 RE Luzern
35 41 IR Luzern
41 48 IR Olten — Basel
48 S-Bahn Luzern
45 51 S-Bahn Olten

Tabelle 2: Anschlusszeiten
am Bahnhof Sursee

Die Tabelle zeigt die moglichen bzw. zweckmassigen 7 Ankunftszeiten pro Stunde, wo-
beijeweils zwei Abfahrtszeiten um 30 Min. versetzt sind (Min. 11 und 41, Min. 18 und

48).

Im Weiteren geht aus der Tabelle hervor:
— Eine Linie im 30-Min.-Taktkann
— entweder andie IRnach Luzern («Siidanschluss») anschliessen, oder
— an dieIR nach Olten / Bern («Nordanschluss») sowiean die S1 nach Luzern
anbinden.
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— Da der RE Luzern — Olten nur stiindlich verkehrt, macht eine Anbindung einerim
30-Min.-Takt verkehrenden Linie an die RE keinen Sinn (da der jeweils 2. Kurs «ins
Leere» fahren wiirde).

— Ein 15-Min.-Taktaufeiner Linie bedeutet, dass
— zweiKurse auf die IR nach Luzern (ab Min. 11 und 41) auszulegen sind;

— der 3. Kursaufden RE nach Olten (ab Min. 26) auszurichten ist;
— der 4. Kurs kein Anschluss hat und somit «ins Leere fahrt».

Das Grundproblem liegt darin, dass die sehr wiinschbare Verdichtung des RE Luzern —
Olten zum 30-Min.-Takt erst mit der Realisierung des Durchgangsbahnhofs
Luzern m oglich ist.

Fazit

— Bedingungen und Konsequenzen im Hinblick aufeinen
15-Min.-Takt sind
— nur eine mogliche Zeitlage
— maximal 3 Zugsanschliisse
(beide IR nach Luzern und RE nach Olten)

2.3 Betriebsbedingungen aufder Strasse

Uberlastungserscheinungen auf dem Hauptstrassennetz treten vor allem auf:
— aufder Achse Surentalstrasse — Ringstrasse
— an den Knoten Schlottermilch und Bifang.

Gemadss Aussagen von Postauto haben die Kurse aus dem Suhrentalin der Morgenspit-
ze Verspatung von durchschnittlich 5 Min. — ein Wert, der nur knapp unter der mini-
malen Umsteigezeit liegt.

2.4 Schliisselprobleme

Die eingehenden Analysen zu Netz, Anschliissen, Angebot und Produktionsbedingun-
gen ergeben folgende Schliisselprobleme.
— Kompliziertes Netz mit unterschiedlichen Fahrrouten:
— in Sursee beiden Linien 83 nach Schlierbach und 85 nach Triengen —Schéftland
(via Altstadt/Rothiisli und via Zeughaus-/Allmendstrasse)
— im Korridor Beromiinster mit unterschiedlichen Fahrrouten in Sursee
(z.T. via Spital) und zwischen Schenkon und Beromiinster
— Anschliisse an die Bahn
— beieinzelnen Linien «asymmetrisch » (unterschiedliche Anschliisse aufder Hin-
und Riickfahrt der Buslinie) und sog. « Taktwechsel» am Vormittag
— Liickenhafter Fahrplan
— beimehreren Linien mit sog. « Taktliicken» am Vor- und Nachmittag
— am Samstagbeieinzelnen Linien Angebot ausgediinnt oder sogar ganz fehlend
— Finanzierungsprobleme —kurz- und mittelfristig
— Behinderungendurch den MIV
— Stausaufden Zufahrtsachsen,namentlichaus Richtung Geuensee und Schenkon
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Auswirkungen
Die oben angesprochenen Schliisselprobleme sind nachteilig fiir die Anbindung der
Nachbargemeinden an Sursee bzw. auch im Zubringer zur Bahn.

Sie mindern aber auch die Qualitit und die (einfache) Beniitzbarkeit des OV im
Agglomerationskern, d.h. in

— Sursee

— Schenkon

— Oberkirch

D.h. dassin diesen Gemeinden die tiblichen Standards fiir einen «Zentrumsbus», ins-
besondere bzgl. konsequentem und dichtem Takt, nur teilweise erfiillt sind.

2.5 Stossrichtungen

Abgeleitet von den Ergebnissen der Analyse lisst sich folgendes formulieren:

Stossrichtungen zur Aktualisierung des OV-Angebots
Systematisierung und Vereinfachung von Netzund
Angebot

Konsequente Anschliisse an die Bahn

Liickenloser T akt

Gezielter Ausbaudes Angebots

Damit sollinsbesondere die Funktion der Regionallinien in der Erschliessung des Ag-
glomerationskerns gestiarkt werden.

Voraussetzungen fiir das OV-Konzept —
insbesondere im Agglomerationskern

Die erforderlichen Massnahmen zur wirksamen Bus-
bevorzugung miissen zugunsten der Piinktlichkeit und
Anschlusssicherheitin der Transportkette Bus — Bahn
umgesetzt werden.
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3 Korridor Nord

3.1 83 Sursee — Biiron — Schlierbach

Regionale Funktionen

Erganzung zur Linie 85:

— Anbindung der Gemeinden Biiron und Geuensee an das
Regionalzentrum Sursee

— Zubringer aufdie Bahn in Sursee

Konzeptionelle Uberlegungen

— Im Einzugsbereich der Haltestellen Miinchriitiund Sappeurstrasse befinden sich
rund 2'7 00 Arbeitsplitze sowie auch Schulen.

— Die Linien 83 und 85 werden in Sursee Nord den beiden Fahrrouten iiber die Suren-
tal-und die Zeughaus-/Allmendstrasse neu zugeordnet.

— Eine Fahrroute der Linie 83 neu iiber die Surentalstrasse bringt der Gemeinde
Schlierbach neu die Verbindung auch zur Altstadt.

— Aufder Achse via Zeughaus-/ Allmendstrasse kann neu — anstelle des heute un-

systematischen Angebots mit den Linien 83 und 85 («Hinketakt» und Taktliicken) —
mit der Linie 85 neu der integrale 30-Min.-Takt angeboten werden.

Modifizierte Linie 83 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Nord \ ’
Erhard

Schenkon

[}

Sursee

\ Oberkirch LU

i
)
\
\
\ X
‘l
H
;
5
1
i
\"\
‘|
( q Legende

AN s 30-Min.-Takt
60-Min.-Takt den HVZ

Abbildung2: Linie 83 mit Fahrroute
neu via Rothiisli
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Angebotsmerkmale

e Linie 83 neu via Altstadt (Rothiisli)

e Um wenige Min. verschoben, neu systematisiert im
30-Min.-Raster Vormittag / Mittag — Abend

e Anschlussin Biiron an die Linie 85 nach Triengen

e Neu 60-Min.-Takt (gem. Projektgruppe)

Beurteilung

+ Neu direkte Erreichbarkeit der Altstadt Sursee auch fiir Schlierbach

+ Optimale Anschliisse neuan den IRnach Olten (in jeweiliger Hauptrichtung)
und an die S1 nach Luzern (ganztags)

+ Schliessungder Taktliicken

Anschluss neu an die S1 nach Luzern (statt an den IR in jeweiliger Hauptrichtung)
— Weiterhin Taktwechsel Vormittag — Nachmittag (aus Anschlussgriinden)
Aufwand fiir Umbau Haltestelle Rothiisli gem. BehiG?

3.2 85Sursee —Triengen —Schoftland

Regionale Funktionen

— Anbindungder Luzerner Gemeinden Triengen, Biiron und
Geuensee an das Regionalzentrum Sursee

— Anbindungder Aargauer Gemeinden sowie mindestens
auch Triengen nach Schéftland bzw. nach Aarau

— Durchgehende Busverbindung zwischen den Gemeinden
des Suren-und Suhrentals

— Zubringer aufdie WSB in Schoéftland nach Aarau

— Zubringer aufdie verschiedenen Bahnprodukte in Sursee

Vonden 5 angegebenen Funktionen diirfte aufgrund der Nachfragezahlen die Kantons-
grenzen iiberschreitende Verbindung die geringste Nachfrage aufweisen. Insbesondere
wegen der heutigen stiindlichen Schnellkurse in den HVZ zwischen Triengen und
Schoftland diirfte die Nachfrage zwischen den Aargauer Gemeinden an der Stammlinie
und Triengen effektiv bescheiden sein.

Konzeptionelle Uberlegungen

— Deutlich wird die sog. «Uberbestimmung» der (heute durchgehenden) Linie 85,
wenn sowohlin Sursee als auch in Schéftland schlanke Anschliissean die Ziige an-
geboten werden sollen.

— Die Anschlusslage in Schéftland an die WSB ist durch diejenigen Ziige bestimmt,
welche in Aarau Anschliissean den Fernverkehr nach Ziirich aufweisen. Diese Ziige
verkehrenim 30-Min.-Takt auch in den Randzeiten am Abend und Sonntag.

— Die Anschlusslage in Sursee ergibtsich aus der Hauptrelation (nach Luzern) sowie —
beieiner Buslinie im 30-Min.-Takt — aus der Anbindung an die InterRegio-Ziige.

Im Hinblick auf ein neues Konzept sollten die Prioritdten auf optimale Anschliisse in
Schoftland und Sursee gelegt werden; den durchgehenden Verbindungen iiber die
Kantonsgrenzekann aufgrund der sehr geringen Nachfrage nicht gleich hohe Bedeu-
tung zugemessen werden.
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Das heisst fiir den Ortsteil Winikon:
Die Verbindungen im 30-Min.-Takt sowohl von/nach Schéftland und Triengen
bleiben erhalten.

Modifizierte Linie 85 im Agglomerationskern

Die Linie 85 verkehrt in Sursee Nord iiber zwei Fahrrouten:

— neuim 30-Min.-Takt {iber die Zeughaus-/Allmendstrasse (Produkt I)

— weiterhinim iiber die Surentalstrasse, neuintegral im 60-Min.-Takt (Produkt IT)

Hinweis:
Das mit dem Kanton Aargau abgestimmte Konzept ist in den Anhéngen 2 und 3 sowie
detailliert im Technischen Bericht, Anhang 3, dokumentiert.

Konzeptvorschlag Nord

Schenkon

Oberkirch LU

Legende

30-Min.-Takt
60-Min.-Takt den HVZ

Abbildung3: Linie 85 mit neu 2 Kursen im
3 0-Min.-Takt via Zeughaus-/Allmendstrasse

Angebotsmerkmale I: 30-Min.-Takt Sursee — Triengen (HVZ: - Schoftland)

o Fahrroute derLinie 85 in Sursee neu mit 2 Kursen/h via
Zeughaus-/Allmendstrasse

+ Neu exakter 30-Min.-Takt aufdieser Fahrroute

o Differenziertes Angebot aufdem nordlichen Abschnitt der
Linie
— neuintegraler 30-Min.-Takt bis Triengen Busgarage
— inden HVZ Verlangerung im 60-Min.-Takt nach

Schoftland aufdirekter Route («Schnellkurs»)
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BeurteilungI

+
+

«Schnellere» regionale Verbindungen zum Sursee Parkbzw. Bahnhof
Anschliisse in Sursee

— neu fiir Triengen an beide IRnach Luzern («Siidanschluss»)

- neu ganztags inbeiden Richtungen bis Triengen

Neu konsequenter 30-Min.-Taktaufdem Abschnitt Sursee Bhf — Zeughaus-
/Allmendstrasse — Triengen

Hohere betriebliche Stabilitdt durch End- und Wendepunkt bei der Busgarage

Haltestelle Grossfeld nur nochin den HVZ erschlossen, mit stiindlichen Kursen
von/nach Sursee und Schéftland

Angebotsmerkmale Il: 60-/30-Min.-Takt Sursee — Triengen —Schoéftland

Fahrroute der Linie 85 mit 1 Kurs/h verdndertvia Altstadt
(Rothiisli)

Zeitlage nach Sursee neu 5 Min. frither

Neu integraler 60-Min.-Takt bis Triengen

(gem. Projektgruppe)

InTriengen neu wihrend der ganzen Woche durch-
gebunden via Reitnau nach Schéftland

Neu ergianzende Verdichtungskurse in den HVZ bis
Triengen (- Schoftland)

BeurteilungII

+
+
+

+

Direkte Erreichbarkeit der Altstadt fiir Triengen, Biiron und Geuensee

Neu RE-Anschlussin Sursee auch nach Olten («Symmetrie»)

Neu integraler 60-Min.-Takt aufdem Abschnitt Sursee —Triengen

(Schliessung Taktliicken VM und NM)

Weiterhin durchgehende Kurse Sursee —Schoftland im 60-Min.-Takt

Inden HVZ neu zusétzlicher Kurs Sursee — Triengen (- Reitnau — Schoftland)
Neu 2 zusitzliche Direktverbindungen pro Stunde von Reitnau — Winikon nach
Sursee in der Morgenspitze bzw. umgekehrt von Sursee nach Winikon — Reitnau in
der Abendspitze

Neu insgesamt 4 Kurse/h und Richtung zwischen Sursee und Triengeninden HVZ
Neu hohere betriebliche Stabilititaufden Kantonsgrenzen iiberschreitenden
Kursen

RE-Anschluss nach Luzern mit lingerer Ubergangszeit
Neu Aufenthalts- und «Pufferzeiten» in Triengen bzw. Reitnau von einigen Min.
Aufwand fiir Umbau Haltestelle Rothiisli gem. BehiG?
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3.3 Bedienungin Sursee Nord

Konzeptvorschlag Nord \ .
Erhard

Tannberg

Zellfeld

=
= S
=
=

Y -. Schenkon

i
\
\ Sursee
Campus & \ i
4 A
Sursee ¢ N |
\ :
4 A\ ¥
/ \ i :
v N Oberkirch LU
] Y i
»"l “\
7 ) Legende
\ B N s 30-Min.-Takt
rod ure NN\, = 60-Min.Takt den HVZ
Abbildung4 : Modifizierte Fahrrouten der
beiden Linien 83 und 85 in Sursee Nord
Beurteilung
Linie 83:

+ Sursee Altstadt neu integral stiindlich bedient,
mit Anschliissen neu an den IRnach Olten und die S1 nach Luzern
Linie 85 (2 Kurse/h):
+ Sursee Miinchriitiund Industrie Nord ganztags neu im 30-Min.-Takt bedient
+ Verbindungen nach Triengen neu im exakten 30-Min.-Takt

+ Arbeitsplétze, Kantonsschule sowie Bildungszentrum AM Suisse Central neu besser
mit der Bahn erreichbar

Linie 85 (1 — 2 Kurse/h):

+ Neu integraler 60-Min.-Takt aufdem Abschnitt Sursee — Triengen
(Schliessung Taktliicken VM und NM)

+ Sursee Altstadtneu zusitzlich integral stiindlich bedient, mit Anschluss an den
RE neu auch nach Olten («Riickgrat» des Korridors, wie Linie 81)

+ Weiterhin durchgehende Kurse Sursee — Schoftland im 60-Min.-Takt

+ Neu 4 Kurse/h und Richtung zwischen Sursee und Triengen inden HVZ

mefron



Aktualisierung OV-Konzept Sursee | Korridor Nord 18

3.4 Erforderliche infrastrukturelle Massnahmen

Linie 83:
— Umbau Haltestelle Rothiisli gem. BehiG

Linie 85:

— Umbau Haltestelle Rothiisli gem. BehiG

— Haltestellen Miinchriitiund Sappeurstrasse

— Neue Busstrasse Zollbachstrasse, zusammen mit einer
neuen Haltestelle an der n6rdlichen Allmendstrasse

Die Busstrasse dient nur dem OV, nicht aber dem MIV. Sie kann auch deswegen ein-
spurig sein (nur 4 Durchfahrten pro Stunde).

In Rothenburgbestehtseit einigen Jahren alsinnovativer Ansatz eine nur fiir den Bus
befahrbare Strassenverbindung zwischen Rothenburg Station und IKEA.

mefron
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4 Korridor Ost / Siidost

4.1 81 Sursee —Rickenbach —Beromiinster

Regionale Funktionen

«Riickgrat» fiir die Achse Beromiinster —Sursee:

— Anbindung der Gemeinden Beromiinster, Rickenbach und
Schenkon an das Regionalzentrum Sursee

— Direkte Anbindung des Kantonsspitals

— Zubringer fiir diese Gemeinden an die Bahn in Sursee

Konzeptionelle Uberlegungen

Die Linie verkehrt seit vielen Jahrenin dieser Form. Allerdings musste vor einiger Zeit
der RE-Anschluss Richtung Olten aufgegeben werden,da zum Bahnhof das hohe MIV -
Aufkommen zu Behinderungen auf der Zufahrt und entsprechend zu Verspéatungen
fiihrt. Zudem ist mit dem Fahrzeugumlaufeine frithere Abfahrt ab Beromiinster nicht
moglich.

Der Anschluss kann somit nur mit wirksamen Busbevorzugungsmassnahmen
auf der Zufahrtsstrecke in Sursee erzielt werden.

Linie 81im Agglomerationskern
\

Konzeptvorschlag Ost/Siidost
[’ rnard

Schenkon

Se

v

Oberkirch LU

-
-

Legende

30-Min.-Takt
60-Min.-Takt
----- 60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildungs: Unverdnderte
Fahrrouteder Linie 81
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Angebotsmerkmale

o Zeitlage unverdndert: Anschluss an den RE nach Luzern
e 60-Min.Takt

4.2 84 Sursee — Eich — Sempach

Regionale Funktionen

— Anbindungvon Eich und Schenkon nach Sursee sowie auch
nach Sempach

— Zubringer fiir Schenkon und Eich an die Bahn in Sursee
(mit Anschluss Richtung Norden)

— Zubringer fiir Eich und Sempach an die Bahn in Sempach-
Neuenkirch (mit Anschluss Richtung Luzern)

Konzeptionelle Uberlegungen
Die Linie bzw. das halbstiindliche Angebot wurde erst vor wenigen Jahren eingefiihrt
und hat sich offensichtlich bew#hrt. Auch aus betrieblicher Sicht besteht kein Hand-

lungsbedarf. Zweckmassig wire eine bereits diskutierte teilweise Anpassung der Halte-
stellenstandorte in Schenkon.

Linie 84 im Agglomerationskern

\
Konzeptvorschlag Ost/Siidost
Erh

’
ard

-
-
-

Sursee

’
Campus

Oberkirch LU

‘ Legende

30-Min.-Takt
i s 60-Min.-Takt
= N, e 60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung6: Unverdnderte
Fahrrouteder Linie 84

mefron
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Angebotsmerkmale

o Zeitlage unverandert: Anschluss an die IRnach Olten / Bern
(«Nordanschluss») sowie an die S1 nach Luzern
e 30-Min.-Takt

4.3 87 Sursee — Beromiinster («<Moischter Express»)

Regionale Funktionen

Ergidnzung zur Linie 81:

— Anbindungder Gemeinden Beromiinster und Schenkon an
das Regionalzentrum Sursee

— Schnellere Verbindung Beromiinster — Sursee («Express»)

— Zubringer fiir diese 2 Gemeinden an die Bahn in Sursee

Erganzung zur Linie 399:
— Zubringer fiir Schenkon zur Bahn in Sursee, mit IR-
Anschluss nach Luzern

Konzeptionelle Uberlegungen

Die Linie 87 hatsich als (schnellere) Ergdnzung zur Linie 81 eingespielt. Sie verkehrt

aus verschiedenen Griinden nicht im 30-Min.-Takt versetzt:

— Zeitlage mit Ankunft/Abfahrt zur vollen Stunde nichtsinnvoll (da RE nur stiindlich
verkehrt)

— Fahrroute in Sursee Ost gestreckt (nicht via Spital) und auch zwischen Schenkon
und Beromiinster gestreckt (nicht via Rickenbach).

Sie stellt dafiir den IR-Anschluss nach Luzern fiir Beromiinster her.
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Linie 87 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Ost/Siidost

Erhard Tannberg
P, >
., L2 5 o
\( '/
A
’
i\
2\
N
2\ )
‘.
. \ Sursee
Campus ',v" ".
Sursee V4 i
!
\ : Oberkirch LU
/" \‘ Legende
7 : s 30-Min.-Takt
\ Bure /' 60-Min.-Takt
et = ' * ===+ 60-Min.-Takt in den HVZ
Abbildung7: Unverédnderte
Fahrrouteder Linie 87
Angebotsmerkmale

e Zeitlage unverdndert: Anschluss an den IR nach Luzern
(«Siidanschluss»,ergianzend zur Linie 399)

¢ 60-Min.-Taktin den HVZ, neu auch iiber Mittag
(gem. Projektgruppe)

Beurteilung
+ Neu Angebotiiber Mittag

+ IR-Anschliisse im 30-Min.-Takt von Luzern neu auch iiber Mittag

mefron
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4.4 399 Sursee — Rickenbach —Menziken —Beinwil

Regionale Funktionen

Kantonsgrenzen iiberschreitende Linie:
— Verbindung nach Menziken und Beinwil
— Zubringer aufdie Seetalbahn in Beinwil

Erganzung zur Linie 81:

— Anbindung der Gemeinden Menziken, Rickenbach und
Schenkon an das Regionalzentrum Sursee

— Zubringer fiir Rickenbach und Schenkon zur Bahn in
Sursee, mit IR-Anschluss nach Luzern

Erginzung zur Linie 87 :

— Zubringer fiir Schenkon zur Bahn in Sursee, mit IR-
Anschluss nach Luzern

Konzeptionelle Uberlegungen

Die Linie {ibt verschiedene regionale Funktionen aus und alimentiert als Zubringer in
Beinwil auch die Sg9 Luzern — Lenzburg. Sie bildeteine zweckmassige Ergdnzung zu den

Linien 81 und 87. Eine Anderung des Konzepts dringt sich nichtauf. Mit einerkiinftigen
Verdichtung des RE Luzern — Olten konnten sich neue Moglichkeiten ergeben.

Linie 399 im Agglomerationskern

\

Konzeptvorschlag Ost/Siidost
Erhard

Schenkon

Sursee

1
1
[
\
()
1
1
[}
[}
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[}
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'
'
'
1
'
1
1
'
'
i

\ Oberkirch LU
¥ X Legende
; : 30-Min.-Takt

AN 60-Min.-Takt
----- 60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung8: Unveranderte Linie 399

mefron
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Angebotsmerkmale

o Zeitlage unverdandert: Anschluss andenIRnach Luzern
(«Stidanschluss»,ergidnzend zur Linie 87)
e 60-Min.-Takt, neu auch am Samstag (gem. Projektgruppe)

Beurteilung

+ IR-Anschluss nach Luzern neu auch samstags

+ Schenkon Tannberg: Neu 2 Kurse/h samstags

+ Kantonsspital auch am Samstag erreichbar (wie Linie 81)

4.5 86 Ortsbusast Spital

Konzeptionelle Uberlegungen

Der Linienast weist heute je nach Richtung unterschiedliche Anschliisse auf:
— Richtung Bahnhofan die IR nach Olten / Bern sowie an die S1 nach Luzern
— abBahnhofvom RE aus Luzern.

In Richtung Campus stehen die Kurse rund 7 Min. am Bahnhof und warten die An-
schliisse von den IR aus Luzern ab.

Fiir ein modifiziertes Konzept miissen drei Anliegen im Vordergrund stehen:
— beide Fahrrichtungen iiber die Centralstrasse

— gleiche Anschliisse aufund von den Ziigen («Symmetrie»)

— Vermeidung von Standzeiten am Bahnhof («echte» Durchmesserlinie)

Das erste Anliegen setzt voraus, dass die Kurse vom Campus nicht mehr die Schellen-
rainbriicke zum Bahnhof fahren, sondern iiber den Chottenkreisel via Ringstrasse!.
Damit kénnen kiinftig die Haltestellen Chotten (in beiden Richtungen) sowie Holza-
cher (nur Richtung Campus) auch durch die Linie 86 bedient werden.

Nur so ist auch die Fahrt ab Bahnhof zur Altstadt iiber die Centralstrasse méglich.

1 Dieswurdebereits durch Postauto so umgesetzt
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Linie 86 (Ostast) im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Ost/Siidost

Erhard Tannberg
chenkon
)
\
> \ Sursee
Ill l‘
J “
~ SER /' '
campus ", !
’ 1
¢’ 1]
l' ¥
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’ 1
; H v
\ ; Oberkirch LU
’ ]
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7 : 30-Min.-Takt
A\ Bufh s s 60-Min.-Takt
P~-" 22O [

60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildungg: Ostast der Ortsbuslinie 86

neu auchRichtung Altstadt iiber die
Centralstrasse

Angebotsmerkmale

¢ Neu beide Fahrrichtungen iiber die Centralstrasse
e« Neu um wenige Min. verschoben
e 30-Min.-Takt

Beurteilung

+ Entfall der Umwegfahrt zwischen Bahnhofund Altstadt
+ Neu konsequenter RE-Anschluss nach Olten
+ Entfall der Wartezeit am Bahnhof Richtung Campus

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie Spital — Bhf — Campus

mefron
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4.6 Bedienungin Sursee Ost — Schenkon

Konzeptvorschlag Ost/Siidost :
Erhard Tannberg
¥t =
% : S Lol =
\‘ A\
. \
; Zellfeld P
BB LR ; Schenkon

v
-

)
\
) \ Sursee
Campus '/' \
Sursee "tl I:
’ 1 -
4 : Oberkirch LU
/" \‘ Legende
& : s 30-Min.-Takt
\ Bura 7 60-Min.-Takt
o e h < = = =+ 60-Min.Takt in den HVZ
Abbildung10:Fahrrouten der 5 Linien in
SurseeOst — Schenkon
Beurteilung
Linie 81:

+ Linie 81 als «Riickgrat» der Bedienung aufder

Miinsterstrasse und firr die Altstadt, mit Anschluss
an den RE nach/von Luzern

Linie 84:

+ Anschluss andie IRnach Olten / Bern («Nordanschluss»)
sowie an die S1 nach Luzern
+ 30-Min.-Takt

Linie 86 (Ortsbus):

+ Anschlussneu anden RE nach/von Olten

Linien 87 und 399:
+ Neu 30-Min.-Takt mitden Linien 87 — 399 auch iiber Mittag,
mit Anschuss von den beiden IR aus Luzern
+ Anschluss andenIRnach Luzern neu auch sam stags
+ Neu 2 Kurse/h samstags fiir Schenkon Tannberg

26
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Bemerkungen:

Die Linien 81 (Beromiinster), 86 (Ortsbus) sowie 399 (Menziken — Beinwil) sind auf
die Anschliisse an verschiedenen Bahnhé6fen (Sursee, Menziken und Beinwil) ausge-
legt. Zusammen mit der unterschiedlichen Bedienung des Kantonsspitals (Linie 81 und
399, andere Linien ohne) kann aus fachlicher Sicht nicht von «Parallelverkehr» ge-
sprochen werden.

Der «Siidanschluss» andenIRnach Luzern wird fiir Oberkirch und Sursee Ost mit der
Linie 65 gewihrleistet (siehe Kap. 5.2).

477 Erforderliche infrastrukturelle Massnahmen

Im Rahmen der separaten Abklirung zum Areal Burg Schenkon (Beurteilung der OV -
Giite, Metron, Juli 2018) wurden die Erschliessungswirkung und auch die Haltestel-
lenabstdande untersucht.

Linie 84:
— Haltestellenanordnungin Schenkon
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5 Korridor Sud

5.1 62Sursee — Nottwil — Buttisholz — Ruswil

Regionale Funktionen

— Anbindung an das Regionalzentrum Sursee fiir Nottwil und
auch fiir Buttisholz

Zubringer in Sursee an die IR nach Olten / Bern
(«Nordanschluss»)

Anbindung an das Regionalzentrum Ruswil fiir Buttisholz
(zusatzlich zur Linie 61) sowie auch fiir Nottwil
Erschliessung des SPZ

Konzeptionelle Uberlegungen

Die Linie weist verschiedene regionale Funktionen aufund diente bis vor kurzem auch
wesentlich dem Schiilerverkehr zwischen Nottwil und Buttisholz. Mit der Neuorganis a-
tion des Schiilerverkehrs ging ein Riickgang der Nachfrage einher, was auch die Hohe
der Mitfinanzierung durch das BAV in Frage stellt.

Es wurde deshalb in einem Variantenstudium eine Vielzahl von M6 glichkeiten gepriift,
um mit kiirzerer Fahrroute den Aufwandzu reduzieren —allerdings ohne vertretbares
Ergebnis.

Mit der Verlegung der Fahrroute in Oberkirch von der Umfahrungsstrasse auf die
Bahnstrasse werden drei Absichten verfolgt:

— Schliessung der (noch) einzigen Liickeim Agglomerationskern

— Funktion als Ortsbus fiir die beiden Gemeinden

— Starkung der Nachfrage- und damit Ertragssituation
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Modifizierte Linie 62 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Siid

Erhard

_______ Schenkon

Sursee

Oberkirch LU

Legende
30-Min.-Takt

Abbildung11:NeueFahrrouteder Linie 62
iiber die Bahnstrasse

Angebotsmerkmale

e InOberkirch neu via Bahnstrasse
— nur mit Infrastrukturanpassungen
— 3 neue Haltestellen

o Zeitlage unverdndert: Anschluss an die IR nach Olten / Bern
(«Nordanschluss») sowie an die S1 nach Luzern

Die neuen Bushaltestellen befinden sich zweckmassigerweisein den Bereichen:
— Oberkirch Bhf (Gegenstiick zur Haltestelle Dorfder Linie 65)

— Surengrundstrasse (aufder Hohe der neuen Uberbauung)

— Bahnstrasse (Zufahrt zur Calida)

Beurteilung

+ Neues Wohngebiet und Calida neu erschlossen

+ Neuintegraler 30-Min.-Takt mindestens aufdem Abschnitt
Sursee — SPZ (Schliessung Taktliicken VM und NM)

— Fahrzeiten von Ruswil/Nottwil nach Surseeum 2 — 3 Min. langer
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5.2 65Sursee — Oberkirch —Nottwil

Regionale Funktionen

— Anbindung an das Regionalzentrum Sursee fiir Nottwil

— Zubringer fiir Oberkirch in Sursee an den IR nach Luzern
(«Stidanschluss»)

— Erschliessung des SPZ

Konzeptionelle Uberlegungen
Mit dem heutigen Endpunkt in Nottwil (Haltestelle Oberdorf) wird einerseits die Ge-

meinde nur im nérdlichen Bereich erschlossen. Andererseits liegt der Endpunkt ge-
maéass den Vorgaben des BAV nochim Einzugsbereich des Bahnhofs, sodass heute kein

Anspruch auf Mitfinanzierung besteht.
Mit einer Verldngerung der Linie bis Wysshiisli,die mit den vorhandenen Betriebsmit-

telnmdglichist und keine sog. «Sprungkosten» auslost, kann die Nachfrage - und da-
mit die Ertragsseite positiv beeinflusst werden.

Linie 65 im Agglomerationskern
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Abbildung12: Unveranderte
Fahrrouteder Linie 65
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Angebotsmerkmale

o Empfehlung:
Verldangerung der Linie 65 in Nottwil neu bis Wy sshiisli
(neuer Wendeplatz)

o Zeitlage unverdndert: Anschluss an den IR nach Luzern
(«Siidanschluss»)

¢ 30-Min.-Takt

Beurteilung
+ Erschliessung auch des siidlichen Ortsgebiets von Nottwil
+ Neu Einsatz von Gelenkbussen moéglich

Bemerkungen:
Der «Nordanschluss» an den IRnach Luzern wird fiir Nottwil mit der Linie 62 gewahr-

leistet.

5.3 Bedienungin Sursee Siid — Oberkirch

Konzeptvorschlag Siid \ O

Erhard \ Tannberg

Zellfeld
Y. Schenkon

=
= S8
=
=

Sursee

Campus
Sursee

Oberkirch LU

Legende
s 30-Min.-Takt

Abbildung13: Fahrrouten der 2 Linien
in Sursee Siid — Oberkirch
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Beurteilung

Linie 62:

+ Neue Busachse: Dadurch Schliessung der einzigen Erschliessungsliicke in Sursee
und in Oberkirch (Neubaugebiet)

+ Anschluss andie IRnach Bern / Olten («Nordanschluss»)

+ Neu integraler 30-Min.-Takt mindestens aufdem Abschnitt
Sursee — SPZ (Schliessung Taktliicken VM und NM)

Linie 65:
+ Anschlussandie IRnach Luzern («Siidanschluss»)

5.4 Erforderlicheinfrastrukturelle Massnahmen

Linie 62:

— 3 neue Haltestellen an der Bahnstrasse

— Evtl. Anpassung Verkehrsberuhigungsmassnahmen aufder
Bahnstrasse

Linie 65:
— Neue Wendeanlage Wysshiissli
— Neue Haltestellen Nottwil Oberdorf — Wy sshiisli

Bemerkung:

Mit der vorgeschlagenen Lage der neuen Wendeschlaufe entsteht der Anspruch, dass
seitens des BAV neu eine Mitfinanzierung der Linie gepriift werden kann. Zudem muss
heutige Endhaltestelle nicht mit sehr grossem Aufwand nach den Anforderungen des
BehiG umgestaltet werden.
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6 Korridor West

6.1 63 Sursee — Ettiswil — Willisau

Regionale Funktionen

— Anbindung von Ettiswil und Willisau an das Regional-
zentrum Sursee

— Anbindungvon Ettiswil und auch Sursee an das Regional-
zentrum Willisau

— Zubringer fiir Ettiswil und Willisau an die Bahn in Sursee
(«Nordanschluss»)

Konzeptionelle Uberlegungen
Die Linie 63 ist seit Langem eingespielt und bedarf keiner Anpassungen.

Linie 63 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag West

Erhard

Schenkon

-
= -
= S | an
= -

.....

Sursee
Campus
Sursee
Oberkirch LU
Legende
s 30-Min.-Takt
60-Min.-Takt

= = = =« 60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung14: Unverdnderte
Fahrrouteder Linie 63
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Angebotsmerkmale

o Zeitlage unverandert: Anschluss an die IR nach Olten / Bern
(«Nordanschluss») sowie an die S1 nach Luzern
e 30-Min.-Takt neu auch am Samstag (gem. Projektgruppe)

Beurteilung
+ Neu 30-Min.-Takt auch am Sam stag

6.2 66 Sursee — Willisau — («Willisauer Express»)

Regionale Funktionen

Erganzung zur Linie 63:

— Schnellere Verbindung Willisau — Sursee («Express»)

— Zubringer in den HVZ fiir Ettiswil in Sursee anden IR nach
Luzern («Stidanschluss»)

— Zubringer neu in Willisau an die S-Bahn-Linie 61
(ab Dez. 2019)

Konzeptionelle Uberlegungen

Mit dem neuen S-Bahn-Angebot der S61 ergeben sichauch neue Randbedingungen fiir
die Zeitlage der Buslinie 66 Sursee — Willisau (»Willisauer Express»). Mit einer neuen
Zeitlage, die in Sursee statt an den RE neu an den IR nach Luzern anschliesst, ergeben
sich verschiedene Vorteile:

+ Anschluss an das «schnellere» Produkt nach Luzern

+ Lingere Standzeitin Sursee

+ Zusitzliche Anschliisse in Willisau

Die neuldngere Standzeit am BahnhofSursee konnte fiir eine Verlingerung ins Gebiet
Miinchriiti verwendet werden; eine Wendemaoglichkeitunmittelbar westlich der Sure-
briicke im Bereich Surehofist allerdings die Voraussetzung dazu.

Der Nachteil dieses neuen Konzepts, das im Dezember 2019 eingefiihrt werden
soll, liegt im lastrichtungsabhéngigen Taktgefiige (morgens aufden IR, abends vom
IR) und dem damit verbundenen Taktwechsel.
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Linie 66 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag West

Erhard

________ Schenkon

-----

Sursee

Campus

Oberkirch LU

Legende

s 30-Min.-Takt
60-Min.-Takt

= = = =« 60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung1s: Fahrroute der Linie 66, mit neu
Verldngerung nach Mii nchriiti

Angebotsmerkmale

e« Neu um wenige Min. verschoben

e 60-Min.-Taktinden HVZ

o Neu Verlingerungin Sursee aufder Allmendstrasse bis
etwa zur Haltestelle Sappeurstrasse méglich

Beurteilung
+ AnschlussneuandenIR(stattan den RE) nach Luzern
+ Standzeitin Sursee neu 16 Min.:
Verldngerung mit Schlaufe Miinchriiti neu méglich
+ Neu Direktverbindungenin das Arbeitsplatzgebiet / zur Kantonsschule
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6.3 86 Ortsbusast Campus

Konzeptionelle Uberlegungen

briicke weist verschiedene Nachteile auf:
— Fiir Gebiet Chotten in Richtung Stadt nicht nutzbar
— Zwischen Bahnhofund Altstadt umsténdliche Linienfithrung

Die heutige Schlaufe der Linie iiber Bernstrasse —Campus — Terra Alta — Schellenrain-

Auch die Ubergangszeiten auf die IR Richtung Luzern sind vergleichsweise lang.

Modifizierte Linie 86 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag West
Erhard

- -
-
.

Schenkon

Sursee

Oberkirch LU

Legende
I

30-Min.-Takt
60-Min.-Takt
60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung16: Ortsbusast Campus, neu auch
Richtung Bahnhofvia Bernstrasse
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Angebotsmerkmale

o Sursee Bhf — Campus neu in beiden Richtungen via
Bernstrasse (neuer Wendeplatzim Campus)

o Neu um wenige Min. verschoben

e 30-Min.-Takt

Beurteilung

+ Entfall der Schlaufe

+ Haltestellen Chotten und Holzacherstrasse besser erschlossen
(neu inbeiden Richtungen)

+ Neu bessere Anschliissevom Campus aufdie IR

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie Campus — Bhf — Altstadt — Spital, auch fiir
Haltestellen Holzacherstrasseund Chotten

— Haltestelle Terra Altaentfallt

Hinweiszum Angebot am Abend und Sonntag

Mit der neuen Zeitlage des stiindlichen Kurses der Linie 85 (Anschluss neu auch auf
den RE nach Olten) ergibt sich die Moglichkeit, den Linienast zum Campus in diesen
Zeitbereichen kostengiinstig aus den Standzeiten zu produzieren.

6.4 Option Verdichtung Ortsbusast Campus

Angebotsmerkmale

o Sursee Bhf — Campus neu in beiden Richtungen via
Bernstrasse (neuer Wendeplatzim Campus)

e Um 15 Min. versetzt zum ersten Ast

e 30-Min.-Takt

Beurteilung
+ Neu 15-Min.-Takt bis/abCampus

— Zusitzliche Betriebsmittel erforderlich:
Mit den derzeitigen Betriebsbedingungen in Sursee nicht durch Ausniitzung der
Standzeiten (z. B. mit L. 65) méglich

— Nur mit Mitfinanzierung durch den Campus realisierbar (gemiss OV-Bericht)




mefron

Aktualisierung OV-Konzept Sursee | Korridor West

6.5 Bedienungin Sursee West — Oberkirch Nord

\ /
Konzeptvorschlag West \
Erhard

Tannberg

Zellfeld

Schenkon

Sursee

-
mmmmm——
sm=T
-

\d
Campus

Sursee s N
s

Oberkirch LU

&
-

-,
.
.
p

Legende

Burg T

30-Min.-Takt
60-Min.-Takt

"= o ow
1 N

60-Min.-Takt in den HVZ

Abbildung17: Fahrrouten der Linien 63,66
und 86 um den Bahnhof Sursee

Merkmale fiir Sursee, Mauensee und Oberkirch
Linie 86:

+ Entfall der Schlaufe

+ Haltestellen Chotten und Holzacherstrassebesser
erschlossen (neu inbeiden Richtungen)

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie Campus — Bhf —Altstadt — Spital, auch fiir
Haltestellen Holzacherstrasseund Chotten

+ Neu 4 Kurse/h fiir die Haltestellen Holzacherstrasse und Chotten (mit Linie 63)

6.6 Erforderlicheinfrastrukturelle Massnahmen
Linie 66:

— Neue Wendemdglichkeit im Bereich der Uberbauung
Surehofin Sursee Nord

Linie 86:

— Neue Wendemoglichkeitim Areal des Campus
— Evtl. neue Haltestelle im Campus

38
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7 Korridor Nordwest

7.1 80 neuSursee — Nebikon

Grundlage

Die folgenden Ausfithrungen stiitzen sich ab aufden Bericht
«Erschliessung Kaltbach/Mauensee»,
Kurzbericht vom 6. April 2017, Biiro 3B, Bern

Linie 80 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Nordwest

Erhard

Schenkon

.....
-
-

Sursee

Oberkirch LU

Legende
60-Min.-Takt
seeee  60-Min.-Takt geplant

Abbildung18:Linie 80

Em pfehlung

Das 6V-Angebotin den Korridoren Sursee —St. Erhard —
Wauwil — Nebikon sowie Sursee —St. Erhard — Dagmersellen
istin einer separaten Studie zu untersuchen.
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7.2 82 Sursee — Dagmersellen

Regionale Funktionen

— Anbindung der Gemeinden und Ortsteile St. Erhard,
Knutwil, Buchs und Uffikon an das Regionalzentrum Sursee

Konzeptionelle Uberlegungen
Die Linie wird im Rahmen dieses Auftrags unverindert ibernommen.

Linie 82 im Agglomerationskern

Konzeptvorschlag Nordwest

Schenkon

Oberkirch LU

Legende
s 60-Min.-Takt
eeeee  60-Min.-Takt geplant

Abbildung19: Unverdnderte
Fahrrouteder Linie 82

Angebotsmerkmale

o Empfehlung: Neue Haltestelle Gewerbegebiet St. Erhard
e Zeitlage unverdndert: Anschluss an den IR nach Luzern
¢ Neu 60-Min.-Takt (gem. Projektgruppe)

Beurteilung
+ Gewerbegebiet St. Erhard neu erschlossen
+ Neu integraler 60-Min.-Takt (Schliessung Taktliicken VM und NM)

— Weiterhin Taktwechsel Vormittag —Nachmittag (aus Anschlussgriinden)
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8 Bedienung Agglomerationskern

8.1 Ubersichtiiber die Konzeptvorschlige

AngebotMontag —Freitag
Die folgende Tabelle zeigt die Merkmale des heutigen und kiinftigen Konzepts nach
den Merkmalen
— Fahrroute
— Zeitlage bzw. Anschliisse in Sursee
— Fahrplanangebot mit Takt (30 oder 60 Min.) sowie
mit Taktliicken bzw. integral

Nr Endpunkt Fahrroute Zeitlage/Anschlisse Fahrplanangebot Mo-Fr
heute iunveréand. neu heute {unverénd. neu

Nordkorridor
83"  Schlierbach neu via Rothisli v (60) 60

60 30
60
A (60) 60

85 Triengen — Schoftland neu via Industrie
85  Triengen — Schoftland via Industrie
85 Triengen neu via Rothisli N7
Ostkorridor
81 Rickenbach — Beromiinster via Spital

60

84 Eich — Sempach 30

87"  Beromiinster (60) 2

399" Rickenbach — Beinwil via Spital 60

86 Ortsbusast Spital via Spital
Siidw estkorridor

v
v
v
v
62 Nottwil— Ruswil neu via Bahnstrasse (80) 30 bis SPZ
—
v
Vv

65 Oberkirch — Nottw il neu bis Wysshusli
Westkorridor
63 Ettisw il — Willisau

30

30

66  Wilisau neu bis Munchriiti N2 v (60)

86 Ortsbusast Campus neu via Bernstrasse
Nordw estkorridor
80 Nebikon Neue Linie

30

82"  Mauensee — Dagmersellen (60) 60

Takt mit Lucken
(60) Nur in den HVZ morgens, evtl. iber Mittag und abends

Y Linie mit lastrichtungsorientiertem Fahrplan: Gilt fiir
Vormittag auf den Zug (am Nachmittag vom Zug)

Neu Angebot auch tber Mittag

2)

@ IR Luzern
IR Olten / Bern und S1 Luzern
Vv RE Luzern

N RE Olten (und auch Luzern)

Tabelle 3: Ubersicht iiber die Konzept-
v orschldge des Angebotskonzepts 2020

mefron
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AngebotSamstag
Gemadss den Ausfiihrungen in den obigen Kapiteln wird folgende Ausweitung an Sam s-
tagen vorgeschlagen:

— Linie 399: Angebot neu (wie Mo — Fr)
— Linie 63: Neu 30-Min.-Takt (wie Mo — Fr)

8.2 Wirkungen der vorgeschlagenen Ausbauten

Regionalbuskonzept Sursee
Die oben ausfiihrlich dargestellten Massnahmen haben wesentliche Wirkungen auch
auf die Qualitiit der OV-Bedienung im Agglomerationskern.

Die erste Kernfrage lautet:

«Kann das Regionalbusnetz mit den vorgeschlagenen Massnahmen zur Schliessung
von 6rtlichen und zeitlichen Liicken den fiir eine Zentrumsbus erforderlichen Quali-
tiatsstandard erreichen»?

Sie lasst sich wie folgt beantworten:
Qualititsstandard durch Regionallinien

— Mit der Fahrrouteder Linie 62 neu iiberdie Bahnstrasse
neu flichendeckende Erschliessung des Stadtgebiets
— Alle wichtigen Achsen bedient
— Zeughausstrasse und Surentalstrasse
— Miinsterstrasse
— Oberkirchstrasseund neu Bahnstrasse
— Bernstrasse

— Integraler Taktaufallen Linien durch Schliessung der
Liicken

— Beimehreren Linien je Achse:
Abgestimmte Anschliisse aufIR, RE und S-Bahn

— Randzeitenbedienung (abends, sonntags) aufallen
Achsen

— Keine zusitzlichen Fahrzeuge erforderlich

Alternative «Zentrumsbus»?
Die zweite Kernfrage lautet umgekehrt:

«Warum wird nicht der Ortsbus ausgebaut»?
Die Argumente heissen hier:

— Die Nachfragepotenziale sind aus der Stadt allein zu gering:
Kurze Distanzen und damit «Konkurrenz» durch Fuss-und Radverkehr
— Ein weiterer Ortsbus ist nur zusammen mit den Nachbargemeinden méglich
— Alle Achsensind bereits durch Regionallinien bedient,d.h. bei einem Ortsbus
wiirden
— «Parallelverkehre» von Regional- und Zentrumsbus entstehen;
— geringe(re) Einnahmen und damit eine sog. «Kannibalisierung » resultieren.
— Inden Randzeiten ist ein Ortsbusangebot aufkeinen Fall zu rechtfertigen.
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15-Min.-T aktim Agglomerationskern?

Bereits in den Ausfiihrungen in Kap. 2.2 wurde erldutert, dass sich mit den heutigen
Anschlussbedingungen an die Ziige ein 15-Min.-Takt nicht sinnvoll realisieren lasst,
weil zwangsldufig einer der vier Kurse keinen Anschluss hat und somit «ins Leere
fahrt».

Durch die geschickte Uberlagerung der Regionallinien (bzw. deren zeitlicher Verset-
zung) ergibt sich aufvielen Achsen mehr als ein 30-Min.-Takt:

— Sursee Bhf — Biiron — Triengen 3/4 Kurse/h
— Sursee Bhf — Altstadt —Schenkon Zellfeld 5 Kurse/h
— Sursee — Hst Oberkirch Dorf 4 Kurse/

— Sursee Bhf — Bernstrasse (Hst Chotten und Holzacher) 4 Kurse/h

8.3 Schlussfolgerungen zum Angebotskonzept 2020

Zusammenfassend ldsst sich folgendes zum Angebotskonzept 2020 festhalten:

— Der Strategieentscheid von 2010im Raum Sursee wurde
mit der vorliegenden Untersuchung «Aktualisierung des
Buskonzepts» bestatigt:

Die Ortserschliessung im Agglomerationskern muss primar
iiber die Regionalbuslinien gewahrleistetwerden.

— Im Laufder Erarbeitung des OV-Konzepts 2020 entstanden
drei Stossrichtungen:

— «Sanierung» der Linien
62 bzgl. Einnahmen (Vorgaben BAV nicht mehr erfiillt)
65 Antrag fiir Mit-Finanzierung BAV

— «Optimierung» der Linien 83, 85 sowie 86 (Ortsbus)

— Schliessung von heutigen Erschliessungs-und
Taktliicken insbesondere im Agglomerationskern,
auch zugunsten der Ortserschliessung

— Die Vorzugsvariante zum neuen Busterminal (mit Mittel-
perron und Wendemdéglichkeit) unterstiitzt das neue Bus-
konzept (4 Korridore).

8.4 Schliisselproblem Zuverlissigkeit

Alsintegrierender Bestandteil des neuen Angebotskonzepts
2020 muss eine tiefgreifende Verbesserung der Zuverlassigkeit
auf den Achsenim Agglomerationskern einhergehen. Dazu
gehoren
— Busspuren oder allenfalls separate Busstrassen
(z. B. Zollhaus — Elektrolux iiber die Zollbachstrasse)
— Bevorzugung an den LSA -geregelten Knoten
— Sicherstellung eines moglichst storungsfreien Ablaufs auf
den Achsen.

Der folgende Ausschnitt zeigt den Verlauf einer Busstrasse iiber die Zollbachstrasse:

mefron
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Geuensee

Zellfeld

Abbildung20: Neue Busstrasse (Zollbach-
strasse) im Bereich der Gemeindegrenze
Sursee— Geuensee

8.5 Ausblickund Umsetzung

Mogliche Ausbauetappen

Die Abfolgedermoglichen Ausbauetappen sollte sich an folgenden Kriterien orientieren:
— Nachfragepotenzial der Linie

— Nutzen fiir den Agglomerationskern, im Sinne einer «Zentrumserschliessung»

— Aufwand
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Im Sinne eines ersten Vorschlags konnen drei Ausbauetappen dienen:

1. Ausbauetappe «Ortsbusstandard»

Korridor Nord:

— Systematisierung der Linien 83 und 85
bzgl. der Fahrrouten zw ischen Bahnhof
Sursee und Geuensee

— Schliessung der Taktliicken
auf der Linie 85

Klares Linienkonzept

Achsen Allmend-/Zeughausstrasse (Linie 85im
30-Min.-Takt) sow ie Surentalstrasse (Linie 85im
60-Min.-Takt) integral bedient

Korridor Ost:
— Anpassung der Zeitlage der Linie 86
— Sam stagangebot auf der Linie 399

«Echte» Ortsbuslinie mit Direktverbindung zum Campus
Neuer IR-Anschluss fuir Schenkon

Korridor Stid:

— Verlegungder Linie 62
auf die Bahnstrasse

— Schliessung der Taktliicken

auf der Linie 62 zw ischen Sursee und SPZ

Schliessung der Erschliessungsliicke zwischenSursee
und Oberkirch

Gew innung von neuen Nachfragepotenzialen
«Sanierung» der Linie 62

Achse Bahnstrasse — SPZ

im 30-Min.-Takt integral bedient

Korridor West:

— Linie 63 aucham Samstag
im 30-Min.-Takt (bereits vorgesehen)

— Linie 86 neu in beiden Richtungen

via Bernstrasse (Aufhebung der Schlaufe)

N

Gleicher Angebotsstandard wie unter der Woche
(wiez. B. Linie 84)

«Echte» Ortsbuslinie auch fiir die Siedlungsgebiete
w estlich der Bahn, mit Direktverbindung zur Altstadt

Korridor Nordw est:

— Neue Haltestelle St. Erhard Industrie
an der Linie 82

—

Schliessung der Erschliessungsliicke

2. Ausbauetappe «Liicken in der Region schliessen»

Korridor Nord:

— Schliessung der Taktliicken
auf der Linie 83

—

Achse Surentalstrasse mit 2. Linie integral bedient

Korridor Ost:

— HVZ-Angebot der Linie 87 auch
Uber Mittag (Mo—Fr)

-

Zusatzlicher IR-Anschluss fir Schenkon und Berominster

Korridor West:

— Verlangerung der Linie 66 in Sursee
ins Industriegebiet

-

Gew innung von neuen Nachfragepotenzialen

Korridor Nordw est:

— Schliessung der Taktliicken
auf der Linie 82

3. Ausbauetappe «Erganzungen»

—

Linie integral im60-Min.-Takt bedient

Korridor West:

— Verdichtung Ortsbusast Campus
(Mit Finanzierung Dritter)

Korridor Nordw est:
— Realisierung Linie 80

Abbildung21: Vorschlag3 Ausbauetappen
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Sofortmassnahmen

Die Umsetzung des gesamten Konzepts bedarfeiner gewissen Vorlaufzeit, sei es fiir die
Information der Gemeinden, seies bzgl. der infrastrukturellen und betrieblichen Ande-
rungen.

Dennoch sind gewisse Ausbauten im Sinne von Sofortmassnahmen auf den Fahr-
planwechsel im Dezember 2019 sinnvoll,da sie keine solchen Bedingungen erfor-
dern:

Schliessung der Taktliicken aufdem Produkt der Linie 85 nach Triengen,das den
RE-Anschluss herstellt;

— Schliessung der Taktliicken aufder Linie 83 nach Schlierbach

Samstagangebot aufder Linie 399 nach Menziken — Beinwil

(in Absprachemit dem Kanton Aargau)

Modifikation an der Ortsbuslinie 86 mit

— Aufhebungder Standzeitam BahnhofRi Campus

— Bedienungneu der Haltestellen Chotten und Holzacher (nur in 1 Richtung)

Die ersten beiden Massnahmen konnten auch Synergien mit dem neuen Garagen-
standortin Triengen nutzen, indem unproduktive Ein- und Aussetzfahrten entfallen.

Die 4. Massnahme dient als neu «echte» Durchmesserlinie auch den Wohnquartieren
westlich der Bahn mit Verbindungen bis und ab der Altstadt bzw. dem Spital.

Infrastrukturelle Voraussetzungen

— Die oben genannten Ausbaumassnahmen im Angebot
setzen zwingend die jeweiligen infrastrukturellen Mass-
nahmen (z. B. Wendeplatze, neue Haltestellen) voraus.

Finanzierung

Eine Umsetzung des Konzepts erfolgt unterdem Vorbehalt
der Finanzierungsmoglichkeiten

— desVerkehrsverbunds Luzern (Entscheid Verbundrat)

— desBundesamt fiir Verkehr (BAV).
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Anhang 1: Ubersicht nach Korridoren
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Spezielle Merkm ale fiir Sursee
Konzeptvorschlag Nord

83 |+ Sursee Altstadt neu integral stiindlich bedient,
Erhard mitAnschluss neu an den IR nach Olten und die S1
d

nach Luzern

Tannberg

85 [+ Sursee Miinchruti und Industrie Nord ganztags neu im

30-Min.-Takt bedient

+ Verbindungen nach Triengen neu im exakten
30-Min.-Takt

+ Arbeitsplatze, Kantonsschule sowie Bildungszentrum
AM Suisse Central neu besser mitder Bahn erreichbar

Zellfeld

Y .. Schenkon 8

+ Sursee Altstadt neu zusatzlich integral stiindlich
bedient, mitAnschluss an den RE neu auch nach Olten
(«Ruckgrat» des Korridors, wie Linie 81)

+ Weiterhin durchgehende Kurse Sursee - Schoéftland

+ Neu 4 Kurse/h und Richtung zwischen Sursee und
Triengeninden HVZ

Sursee

Campus - N
I " \
Sursee # N
&
’ N\
:' N
l' ¥ 5
i \ Oberkirch LU Notwendige Infrastrukturmassnahmen
1 \ g
» \)
S \ 83/85 | — Umbau Haltestelle Rothiisligem. BehiG
0‘ \ .
¢ \ Legende 85 |- Haltestellen Minchriti und Sappeurstrasse
4 .
‘\ Burg Y ‘\ s 30-Min.-Takt 85 | - Neue Busstrasse Zollbachstrasse?
& \ \ s 60-Min.-Takt den HVZ 85 |- Neue Haltestelle Gisler (bei Busgarage)
Beschreibungund Merkmale
Fahrroute Zeitlage Fahrplanangebot (Takt)
Linie | Endpunkt unverandert/ neu Merkmale unverandert/ neu Merkmale neu |Merkmale
83 | Schlierbach-— Neu via Altstadt (Rothusli) + Neu direkte Erreichbarkeitder Um wenige Min. verschoben + Optimale Anschliisse neuanden IR + Schliessung der Taktliicken
Etzelwil Altstadt auch fur Schlierbach neu s_ystema_tisiertim 30-Min.-Raster nach Olten (in jeweiliger Hauptrich- 60 — Weiterhin Taktwechsel VM — NM
— Aufwand fiir Umbau gem. BehiG? Vormittag / Mittag — Abend tung) und S1 nach Luzern (integral) (aus Anschlussgriinden)
Anschluss an Linie 85 nach Triengen — Anschluss neu an S1 nach Luzern
85 | Triengen Fahrroute der Linie mit2 Kursen/hin + «Schnellere» regionale Verbindun- + Anschlissein Sursee + Neu konsequenter 30-Min.-Takt auf
(2 Kurse/h); Sursee neu konsequentvia Zeughaus- gen zum Sursee Park bzw. Bahnhof — neu fiir Triengen an beide IR 30 dem Abschnitt Sursee — Triengen
HVZ: /Allmendstrasse. Inden HVZ verlangert | + Neu konsequenter 30-Min.-Taktauf nach Luzern — Grossfeld nurinden HVZ erschlos-
— Schoéftland als Schnellkurs bis Schoftland der Zeughaus-/Allmendstrasse — neu ganztags in beiden Richt. sen, Schnellkurs nurim 60-Min.-Takt
85 | Triengen— Unverandertvia Altstadt + Direkte Erreichbarkeitder Zeitlage nach Sursee neu 5 Min. friher | + Neu RE-Anschluss auch nach Olten + Neu integraler 60-Min.-Takt
Schoftland (Rothusli) Altstadt — Langerer RE-Anschluss nach Luzern 60/30 (Schliessung Taktlicken VM & NM)
(1 — 2 Kurse/h) + Durchgehende Kurse Sursee — Sch. + Neu 4 Kurse/h Sursee — Triengenin
- Aufwand fiir Umbau gem. BehiG? denHVZ
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\
Konzeptvorschlag Ost/Siidost |\ D=
Erhard \ Tannberg
\
13 -t
1‘ N\ 22
A
)
Zellfeld >

) Schenkon

87 | ’

Sursee

1
1
)
1
)
|}
1
1
)
1
L)
1
1

Spezielle Merkm ale fiir Sursee und Schenkon

49

81 [+ Linie 81 als «Riickgrat» der Bedienung aufder
Minsterstrasse und fiir die Altstadt, mit Anschluss
an den RE nach/von Luzern
84 [+ Anschluss andie IR nach Olten / Bern sowie andie S1
nach Luzern
+ 30-Min.-Takt
86

+ Entfall der Umwegfahrtzwischen Bahnhofund Altstadt
+ Neu konsequenter RE-Anschluss nach Olten
+ Entfall der Wartezeit am Bhf Richtung Campus

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie
Spital — Bhf — Campus

87 + Neu 30-Min.-Takt mitden Linien 87 — 399 auch Uber
Mittag,
mit Anschuss von den beiden IR aus Luzern
399

+ Anschluss anden IR nach Luzern neu auch samstags

+ Neu 2 Kurse/h samstags fur Schenkon Tannberg

L
Campus r N\
o N '
Sursee 4 AN i
’ A\ g
’ N i
4 R\ I
k N i Oberkirch LU
': N .: erxirc Notwendige Infrastrukturmassnahmen
4 )
> “ Legende 84 |- Haltestellenanordnung in Schenkon
{ \ memmss 30-Min.-Takt -
Bur B\ 60-Min.-Takt
o ure N\, == === 60-Min.Taktin den HVZ
Beschreibungund Merkmale
Fahrroute Zeitlage Fahrplanangebot (Takt)
Linie [Endpunkt unverandert/ neu Merkmale unverandert/ neu Merkmale neu [Merkmale
81 |Berominster Unverandert Zeitlage unverandert: 60 Takt unverandert
Anschluss anden RE nach Luzern
84 | Sempach Unverandert Zeitlage unverandert: 30 Takt unverandert
Anschluss andie IR nach Olten / Bern
sowie andie S1 nach Luzern
86 | Ortsbusast Unverandert + Entfall der Umwegfahrt zwischen Neu um wenige Min. verschoben + Neu konsequenter RE-Anschluss 30 Takt unverandert
Spital Bahnhofund Altstadt nach Olten («Symmetrie»)
+ Entfall der Wartezeit am Bahnhof
Richtung Campus
87 |Beromunster Unverandert Zeitlage unverandert: (60) [+ Neu Angebot iiber Mittag
Anschluss anden IR nach Luzern + IR-Anschliisse im 30-Min.-Taktvon
(erganzend zur Linie 399) Luzern neu auch iber Mittag
399 | Beinwil Unverandert Zeitlage unverandert: Anschluss anden 60 + Neu Angebotam Samstag
IR nach Luzern + IR-Anschluss neuauch am Samstag
(ergénzend zur Linie 87)
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Erhard \

Campus
Sursee

Beschreibungund Merkmale

Konzeptvorschlag Siid \ O

Zellfeld

Sursee

Oberkirch LU

Legende

Tannberg

Y .. Schenkon

ms  30-Min.-Takt

Spezielle Merkm ale fiir Sursee und Oberkirch

50

62

+ Neue Busachse: Dadurch Schliessung der einzigen
Erschliessungsliicke in Sursee und in Oberkirch
(Neubaugebiet)

+ Anschluss an die IR nach Olten / Bern («<Nordan-
schluss») sowie andie S1 nach Luzern

+ Neu integraler 30-Min.-Takt mindestens aufdem
Abschnitt Sursee — SPZ (Schliessung Taktllicken VM
und NM)

65

+ Anschluss anden IR nach Luzern («Stidanschluss»)

Notwendige Infrastrukturmassnahmen

62 |- Neue Haltestellen Bahnstrasse
65 |- Neue Wendeanlage Wysshussli
65 |- Neue Haltestellen Nottwil Oberdorf—Wysshusli

Fahrroute

Linie | Endpunkt unverandert/ neu

Merkmale

Zeitlage
unverandert/ neu

Merkmale

Fahrplanangebot (Takt)
neu |Merkmale

62 | Ruswil In Oberkirch neu via Bahnstrasse + Neues Wohngebietund Calida Zeitlage unverandert: + Neu integraler 30-Min.-Takt
— nur mitInfrastrukturanpassungen neu erschlossen Anschluss andie IR nach Olten / Bern 30 mindestens aufdem Abschnitt
- 3 neue Haltestellen — Fahrzeiten Ruswil/Nottwil - Sursee | («Nordanschluss») sowie an die S1 Sursee — SPZ (Schliessung
um 2 — 3 Min. langer nach Luzern Taktlicken VM und NM)
65 | Nottwil Empfehlung: + Erschliessung auch des stidlichen Zeitlage unverandert: Takt unverandert
In Nottwil neu bis Wysshusli Ortsteils von Nottwil Anschluss anden IR nach Luzern 30

(neuer Wendeplatz)

+ Einsatz von Gelenkbussen mdéglich
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\
Konzeptvorschlag West \
Erhard

Tannberg

Zellfeld

Schenkon

Sursee

Campus

A\N
Sursee 7 N\
(4

Spezielle Merkm ale fiir Sursee und Oberkirch

86

51

+ Entfall der Schlaufe Campus

+ Haltestellen Chotten und Holzacherstrasse besser

erschlossen (neuin beiden Richtungen)

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie Campus — Bhf —
Spital, auch fur Haltestellen Holzacherstrasse und
Chotten

+ Neu 4 Kurse/h fur die Haltestellen Holzacherstrasse und
Chotten (mit Linie 63)

A\
I, N
N\ .
," \ Notwendige Infrastrukturmassnahmen
1 ! .
‘: N Oberkirch LU 66 |- Neue Wendemdglichkeitim Bereich der Uberbauung
x', \“ Legende Surehof (westlich Surebruicke)
{’ N memmmss 30-Min.-Takt 86 |- Neue Wendemdoglichkeitim Campus
\ BQ " 60-Min.-Takt 86 |- Ewvl. neue Haltestelle im Campus
1 purg . .
e PUre NN = = = = 60-Min.-Takt in den HVZ -
Beschreibungund Merkmale
Fahrroute Zeitlage Fahrplanangebot (Takt)
Linie | Endpunkt unverandert/ neu Merkmale unverandert/ neu Merkmale neu |Merkmale
63 | Willisau Unverandert Zeitlage unverandert: + Neu 30-Min.-Takt auch am Samstag
Anschluss andie IR nach Olten / Bern 30
sowie andie S1 nach Luzern
66 | Willisau Unverandert; + Neu Direktverbindungenin das Neu um wenige Min. verschoben + Anschluss neuanden IR (statt an Takt unverandertin den HVZ
Verlangerungin Sursee bis in die Arbeitsplatzgebiet/ zur Kantons- den RE) nach Luzern
Zeughausstrasse neu méglich schule + Standzeitin Sursee neu 16 Min.: (60)
Verlangerung mit Schlaufe Minchriti
maoglich
86 |Ortsbusast Sursee Bhf— Campus neuin beiden + Entfall der Schlaufe Neu um wenige Min. verschoben + Neu bessere Anschliisse vom Takt unverandert
Campus Richtungen via Bernstrasse + Haltestellen Chotten und Holzacher- Campus aufdie IR 30
(neuer Wendeplatzim Campus) strasse bessererschlossen
(neu beide Richtungen)

86 | Option: Sursee Bhf — Campus neu Um 15 Min. versetzt zum ersten Ast + Neu 15-Min.-Takt bis/ab Campus
Verdichtung Orts- 30 - Nur mitMitfinanzierung durch den
busastCampus Campus moglich (geméss OV-

Bericht)
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Konzeptvorschlag Nordwest
Erhard

Tannberg

Zellfeld

Schenkon

Sursee

)
L )
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
|
1
1
1
3
Campus ',‘
Sursee l ]
¢ ]
/4 3
]
s ! Notwendige Infrastrukturmassnahmen
1 1 .
': .: Oberkirch LU 80 |- Neue Haltestellen
// “‘ 80/82 | — Neue Haltestelle St. Erhard Industrie
7 4 Legende -
\ e 60-Min.-Takt
& eeeee 60-Min.-Takt geplant
Beschreibungund Merkmale
Fahrroute Zeitlage Fahrplanangebot (Takt)
Linie | Endpunkt unveréndert/ neu Merkmale unveréndert/ neu Merkmale neu |[Merkmale
80 | Nebikon Empfehlung
0V-Angebot inden Korridoren Sursee —
St. Erhard — Wauwil — Nebikon sowie
Sursee — St. Erhard — Dagmersellenin
einer separaten Studie untersuchen
82 |[Dagmersellen Empfehlung: + Industriegebiet neu erschlossen Anschluss anden IR nach Luzern + Neu integraler 60-Min.-Takt
Neue Haltestelle Industrie (in Lastrichtung)

60 (Schliessung Taktlicken VM & NM)
— Weiterhin Taktwechsel VM — NM
(aus Anschlussgriinden)
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\
Konzeptvorschlag Ortsbus \
Erhard

1
1
1
L )
1
1
1
)
)
¢ 3
Campus & N '
4
PN N\ "
'l' N :
’ N :
I' N I
1 \y I
\ \ 4
] \y 1
& “
L d
4 §
" N\
\ B ~
l“~-‘. 2 g
]

Tannberg

Zellfeld

(Y .. Schenkon

Sursee

Oberkirch LU

Spezielle Merkm ale fiir Sursee und Oberkirch

86 Ostast:

53

+ Anschlisse neuinbeiden
Richtungen an den RE nach Olten

+ Entfall der Wartezeit am Bhf Richtung Campus
86 | Westast:

+ Entfall der Schlaufe

+ Haltestellen Chotten und Holzacherstrasse besser

erschlossen (neuin beiden Richtungen)

+ Neu bessere Anschliisse vom Campus aufdie IR

+ Neu «echte» Durchmesser-Ortsbuslinie Campus —Bhf —
Spital, auch fir Haltestellen Holzacherstrasse und
Chotten (neu in beiden Richtungen bedient)

— Haltestelle Terra Alta entfallt

86

Notwendige Infrastrukturmassnahmen

86

— Neue Wendemoglichkeitim Campus

— Ewil. neue Haltestelle im Campus
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Anhang 2: Netzgrafik Umsetzungsvorschlag 2020
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Anhang 3: Fahrplanraster Linie 85

Sursee — Aktualisierung OV-Planung Stand: 22.3.2019

Fahrplanraster Linie 85 Sursee - Schoftland Montag - Freitag (ohne Verdichtung HVZ)

Heute Konzeptvorschlag
Mo - Fr VM NM Bemerkungen zum Konzept
von Olten
- IR 07:10
- RE 07:31 17:31 Neu Anbindung an RE
von Luzern 06:44 07:05 17:05
- IR °
- RE ° 07:24 17:24 Neu Anbindung an den RE
- S1 °© 07:10
Sursee Bhf 07:15 07:35 17:35
Biron 07:26 07:48 17:48 Neu 30'-Takt Sursee - Triengen
Triengen Dorf ° 07:29 07:52 17:52
Triengen Dorf 07:29 07:59 17:52 . . .
Reitnau 07:36 08:06 17:59 Neu Pufferzeit in Triengen (VM) bzw. Reitnau (NM)
Reitnau 07:36 08:06 18:06
30-Taktu andert
Schéftiand Bhf °| o753 08:23 18:23 nverander
nach Aarau
- Sl14 07:57 08:27 18:27
Reisezeit Luzern - Reitnau 00:52 01:01 00:54
von Aarau
- Sl14 07:03 06:33 16:33
Schoftland Bhf 07:05 06:35 16:35
30'-Tak a
Reitnau °| oris 06:48 16:48 aktunverandert
Reitnau 07:18 06:55 16:48 " . .
Triengen Dorf . 0725 07:02 16:55 Neu Pufferzeit in Reitnau (VM) bzw Triengen (NM)
Triengen Dorf 07:25 07:02 17:02
Biron 07:29 07:06 17:06 Neu 30'-Takt Triengen - Sursee
Sursee Bhf ° 07:43 07:20 17:20
nach Luzern
- S1 07:48
- 07:32 : ) )
:;E 1732 Neu Anbindung an RE (wie heute WE und Abend)
Luzern ° 08:15 07:55 17:55
nach Olten
- RE 07:26 17:26 Neu Anbindung an den RE
- IR 07:48
Reisezeit Reitnau - Luzern 00:57 01:00 0107
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Anhang 4: Bericht zur Mitwirkung
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Einleitung

Mitwirkung

Am 4.Juli 2019 wurdeseitens des VVLdie Mitwirkung zum OV -Konzept Sursee gestar-
tet. Grundlage bilden die 3 Berichte:
— PhaselI:
— Bericht1 Analysevom 18.Juli2018 / 28.Juni2019
— PhaseII:
— Bericht 2 Technischer Bericht vom 28. Juni2019
— Bericht 3 Konzeptbericht vom 28. Juni2019

Die Mitwirkung dauerte offiziell bis am 6. September 2019, anschliessend wurde sei-
tensdes VVLnochmals nachgefasst. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich
aufden Stand vom 19. September 2019.

Adressaten

Angeschrieben wurden —in Abstimmung mit Sursee Plus — insgesamt
— 21 Gemeinden
— 10 Organisationen

das BAV

der Kanton Aargau

der Kanton Luzern (vif, BVWD)

— 3 Transportunternehmen: SBB, Postauto und Rottal Auto AG

3 Institutionen wie Campus, LUKS und SPZ

RET / Sursee Plus

Riicklaufquote

Es haben folgende Adressaten eine Eingabe verfasst bzw. den Fragebogen ausgefiillt:
— 15 Gemeinden (davon Gemeinde Eich nur mit Brief)
— 9 Organisationen (BAV,Campus, Sursee Plus und Rottal Auto AGnur mit Brief)
— 1 Organisation (SBB) verzichtete bewusstaufeine Eingabe des Fragebogens

Insgesamtliegen vonrund 3/4 der Angeschriebenen eine Antwort vor bzw. 19 Fra-
gebogen zur statistischen Auswertung.

Fragebogen

Der strukturierte Fragebogen umfasst 6 Kapitel:
— Erfolgskontrolle (Bericht 1 von 3)
— Strategie (Bericht3von 3)
— Angebotskonzept (Bericht3 von 3)
— Ortserschliessung (Bericht 3 von 3)
— Infrastruktur(Bericht3 von 3, Anhang1)
— Schlussfrage
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Antworten zur Erfolgskontrolle

Die folgenden beiden Fragen beziehen sich auf die Phase I mit der Analyse:

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Erfolgskontrolle (Bericht 1 von 3)

- keine Antwort

m nicht erfullt
tw. erfillt
m erfiillt

Erfolgskontrolle: Berlcksichtigen  Sind Sie mit den Erkenntnissen
die Analyse und die und vor allem mit dem Fazit
Erfolgskontrolle aus lhrer Sicht alle einverstanden?
relevanten Aspekte / Themen?

Zu beiden Fragen besteht hohe Zustimmung.
Von den 19 Eingaben:

hat der Kanton Luzern keine Antworten gegeben;

sind fiir 17 Antwortende alle relevanten Aspekte und Themen der Analyse ganz
oder mind. teilweiseerfillt;

sind 17 Antwortendeauch ganz odermind. teilweise mit den Erkenntnissen ein-
verstanden;

erachtetnur die Gemeinde Mauenseedie beiden Bereiche als nichterfiillt. Der
Grund liegt in der fehlenden Beriicksichtigung der Erschliessung von Kaltbach.

Bemerkungen zu den Antworten

Beromiinster:

Noch andere Uberlegungen zur riumlichen Fiihrung der Linien 81, 87 und 399

moglich

Geuesee:

siehe Bemerkung in Kap. 4.1

Knutwil:

— Unterschiedliche Erschliessungsbereiche im Bericht (500 m)und in den
Kostenberechnungen des VVL (300 m)

— Abschnitt Sursee — Knutwil — Dagmersellen:
Vorrang fiir ein alternatives Konzept gegeniiber ganztigig gleichem Trakt -
raster

Sursee:

Bericht macht wenig Aussagen iiber die vorhandene Infrastruktur, insbesondere

iiber die Haltestellen und deren Anordnung. Aussage zur Zweckmassigkeit des

bestehenden Haltestellennetzes wiinschenswert

Schweizer Paraplegiker-Stiftung:

Reduktion der Linie 62 suboptimal
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Fazit zur Erfolgskontrolle

— Insgesamthohe ganze oderteilweise Zustimmung zu beiden
Fragen (90%)

— Ablehnende Haltung von Mauenseebetrifft ein nur fiir die
Gemeinde selbst relevantes Anliegen

— Empfehlung:
Separate Behandlung des Themas «Erschliessung Kaltbach»
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Antworten zur Strategie

Die folgendenbeiden Fragen beziehen sich aufdie grundlegendestrategische Ausric h-
tung fiir die Phase II:

Strategie (Bericht 3 von 3)

100%
90% +—
80% -
70% -
60% -

50% - ' keine Antwort
40% - | nicht erfallt
0 - .
30% tw. erfullt

20% - .
10% m erfullt
b -
0% - T
Sind Sie einverstanden, dass in  Sind Sie einverstanden, dass im
der Region Sursee die Agglomerationskern die értliche
Systematisierung von Netz und Erschliessung weiterhin
Angebot konsequent hauptséchlich von den
weiterentwickelt wird? Regionallinien gewahrleistet wird?

Zu beiden Fragen besteht —mit einer Ausnahme — génzliche oder mind. teilweise Zu-
stimmung.
Von den 19 Eingaben:
— hatnur der Kanton Luzern keine Antworten gegeben;
— sind nur 2 Gemeinden«nur teilweise» einverstanden mit der Strategie
«Systematisierung»;
— istnur eine Gemeinde «nur teilweise» einverstanden, dass im Agglomerations-
kern die Erschliessung weiterhin mit Regionallinien gewahrleistetwerden soll.

Bem erkungenzu den Antworten
— Knutwil:
Abweichenvon beiden Strategien soll méglich sein, sofern das Angebot fiir eine
Mehrheit verbessert werden kann, insbesondere zugunsten der Fahrplanstabili-
tat und zur Vermeidung von Infrastrukturausbauten.
— Sursee:
— Mit Vereinheitlichung des Taktrasters und der Fahrrouten ergibt sich ein
systematisches, regelmissiges und verlassliches Angebot
— Erschliessung des Agglomerationskerns durch Regionallinien ermdoglichtzu-
satzliche, umsteigefreie und attraktive Verbindungen

Fazit zur Strategie

— Insgesamthohe ganze oderteilweise Zustimmung zu beiden
Fragen (95 %)

— Keine einzige ablehnende Stellungnahme zu den beiden
Strategiefragen

Mit diesen beiden sehr klaren Voten ergibt sich eine Bestatigung des bisher verfolgten
Wegs des VVL bzw. dessen Planung sowie eine belastbare Basis fiir das Konzept.
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Angebotskonzept

Vorbemerkung:

Im Gegensatzzu den beiden obigen Kapiteln sprechen die folgenden Fragen jeweils nur
einenbeschriankten Kreis von Gemeinden an. Aus diesem Grund ergeben sich zwangs-
laufig hohe Anteile ohne Antwort.

«Raumliche Liicken schliessen»

Angebotskonzept: Raumliche Lucken (Bericht 3 von 3)

100%
90%
80%
70%
60%
50% .
40% - keine Antwort
30% | nicht erfullt
0
o tw. erfullt
(o
0% . . m erflllt
Sind Sie mit der Sind Sie mit der Sind Sie mit der
Verlegung der Linie 62 Verlangerung der Linie Verlegung der Linie 85
im Bereich Sursee — 65 in Nottwil bis ins in Sursee Nord auf
Oberkirch von der  sudliche Wohngebiet eine neue
Umfahrungs- auf die «Wysshisli» «Busstrasse»
Bahnstrasse einverstanden? einverstanden?

einverstanden?

Vonden 19 Eingaben enthilt erwartungsgeméss jeweils rund ein Drittel keine Antwort,
da keine direkte Betroffenheit besteht.
Zu erkennen ist:
— Eine génzliche Ablehnung stammt allein von der Gemeinde Buttisholz gegen-
iiber der Verlegung der Linie 62 aufdie Bahnstrasse.
— Die iibrigen Antworten sind alle zustimmend oder teilweise einverstanden mit
denvorgeschlagenen neuen Fahrrouten in Sursee — Oberkirch (Linie 62), Nott-
wil (Linie 65) und Sursee Nord / Geuensee (Linie 85).
— Wichtigist zudem, dass die direkt betroffenen Gemeinden einverstanden sind;
nur Geuensee ist mit der neuen Busstrasse «nur teilweise» einverstanden. Der
Grund darinliegtin einem Alternativvorschlag, den die Gemeinde postuliert.

Bemerkungenzu den Antworten

— Buttisholz:
Forderungnach einem Express-Busin den HVZ direkt zum Bahnhof Sursee

— Dagmersellen:
— Verldngerung der Linie 82 nach Dagmersellen Bhf von héchster Wichtigkeit
— Losungen fiir die Verlangerung aufzeigen
— EmpfehlungaufS. 52 nach einer separaten Studie wird unterstiitzt

— Geuensee:
— Busstrasse Zollbachgassebringt fiir Geuensee keinen Mehrwert. Als Alternati-

ve separate Busspur Triengen — Bliron — Sursee Trassee der STB priifen

— Anbindung an die Altstadt von Sursee durch einen Ortsbus
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— Knutwil (unter 4.2 aufgefiihrt):
— Erschliessung des Gewerbegebiets mit einer Bushaltestelle wird unterstiitzt,
vorzugsweise mit einer Fahrbahnhaltestelle
— Mauensee:
Liicke Kaltbach wird nicht geschlossen
— Nottwil:
Verliangerung der Linie 65 feste Absicht, Kernpunkt ist die Wendeanlage
Derzeit Priifung von verschiedenen Varianten
Zwischen Abzw. Bahnhofund Wy sshiisli nur eine Haltestelle vorsehen
(Schulcampus/Kirche)
Busverbindung Nottwil —Neuenkirch als Pendenz erhalten (unter Frage 4
aufgefiihrt)
— Schlierbach:
— Busstrasse wird unterstiitzt. Priifung, ob nicht zugleich eine Verbindung fiir
den MIV zu erstellenist.
— Sursee:
— Mit Verlegung der Linie 62 Schliessung der Liicke in Sursee und Oberkirch
— Mit Realisierung Busstrassebessere Erschliessung der Arbeitsplitzeim Be-
reich Allmend/Industrie
— Konkrete Linienfiihrung der Busstrasse unter Beteiligung des Kantons und
der betroffenen Gemeinden definieren (Machbarkeitsstudie, Vorprojekt)
— Forcierung des Ausbaus des 6V -Netzes im Hinblickaufdie bevorstehenden
weiteren Entwicklungen im Gebiet Allmend
— Baldige Realisierung und Verbesserung der 6 V-Giiteist anzustreben
— Luzerner Kantonsspital:
— Wenn Mehrwert gegeben, unbedingt weiter verfolgen

— Busstrasse Zollbachstrasse inkl. Radwegistin den Zusammenhang mit einem

allfalligen Spitalstandortin der Schwyzermatte zu stellen

— Postauto:
— Ideeeiner neuen Linie 80 zwischen Sursee und Nebikon dringlich weiterver-
folgen
— Anbindungdes Bahnhofs Dagmersellen als zentraler Bestandteil der Weiter-
entwicklung der Linie 82; benotigtein zweites Fahrzeug

Fazit zur rdumlichen Erschliessung

Sehr hohe Zustimmung zu den vorgeschlagenen Anderun-
gender Fahrroute von drei Linien;

nur eine von 35 Antworten ist ablehnend.

Ablehnung von Buttisholz zur Verlegung der Linie 62
betrifft nur ein kleines Nachfragepotenzial, im Vergleich zu
den Vorteilen fiir Sursee und Oberkirch sowie der Abgeltung
EmpfehlungI:

Separate Behandlung der Nachteileder neuen Route fiir
Buttisholz, insbesonderevor dem Hintergrund der mittler-
weile schlechteren finanziellen Stellung der Linie
EmpfehlungII:

Separate Studie zur Linie 80
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Fachliche Beurteilungen
Zu zwei Eingaben lasst sich bereits eine fachliche Antwort geben:

— Verlegungder Linie 62 Sursee —Buttisholzvon der
Umfahrungs-aufdie Bahnstrasse:
— Mit der Verlegung werden zwei Mangel bzw. Probleme
praktisch ohne zusitzlichen Aufwand behoben:
— Die (letzte) Erschliessungsliicken sowohl in Sursee Siid
als auch in Oberwil Norden werden geschlossen.
— Das neue Nachfragepotenzial verhilft der Linie zu mehr
Einnahmen bzw. zu einem hoheren Kostendeckungsgrad.
— Mit der Busstrasse wird dem OV und dem Radverkehr eine
neue, separate Trasse angeboten, mit dem insbesondere
auch die Staus auf der Zufahrtstrecke zum Autobahn-
Anschluss «umfahren» werden konnen:
FEine Auslegung dieser «Strasse» auch fiir den MIV wiirde
diesen Vorteil fiir den Bus erheblich verringern, mit dem
breiteren Querschnitt auch zu entsprechend héheren Ko s-
ten fithren und nicht zuletzt auch fiir die Umsetzung ein
erhebliches Verfahrensrisiko mit sich bringen.

Klar nichtin Betracht kommt auf der anderen Seite der von der Gemeinde Oberkirch
nachtréglich eingebrachte Vorschlag, die Linie 62 aufeinem langeren Umweg iiber das
Zentrum zu fithren:
— FEine solche Route wiirdeder regionalen Funktion der Linie (« moglichstdirekte
Verbindung ins Regionalzentrum») widersprechen.
— Die entfernteren Gemeinden wie Nottwil und Buttisholz wiirden mit der linge-
ren Fahrzeit und der umstidndlichen Route benachteiligt.
— Die Anbindungdes SPZwiirde massiv verschlechtert.

Die Linie 62 muss nach wie vor in Sursee auf die Anschliisse an die IR nach Olten —
Basel und Bern ausgerichtetwerden —die Zeitlage in Sursee darf deshalb nicht veran-
dertwerden. Mit den nochmalsldngeren Fahrzeiten konnen aberdie heutigen Umlaufe
bis Buttisholz nicht mehr gewahrleistetwerden, d. h. es miisste ein zusatzliches Fahr-
zeug eingesetzt werden. Damit wiirde sich die Wirtschaftlichkeit deutlich verschlec h-
tern.
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Zeitliche Liicken schliessen

100%
90% +—
80%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

Angebotskonzept: Zeitliche Liucken (Bericht 3 von 3)

-~ keine Antwort

m nicht erfullt
tw. erfullt

m erfullt

Sind Sie mit der Schliessung der  Sind Sie mit der Ausweitung des

Taktliicken auf den Linien 83 und  Angebots Uber Mittag (Linie 87)

85 sowie 62 (bis zum SPZ) und 82 bzw. am Samstag (Linien 63 und
einverstanden? 399) einverstanden?

Auch hier sind je unterschiedliche Anteile der Antwortenden «<ohne Antwort» vorhan-

den.

Sonst besteht géinzliche Zustimmung zur Schliessung von Taktliicken und mit einer
Ausnahme auch ginzliches Einverstindnis zur Ausweitung des Angebots iiber Mittag.

Nur die Gemeinde Schlierbach formuliert gewisse Bedenken, die Linien 87 und 399
ausserhalb der Randzeiten noch mehr auszubauen.

Bem erkungenzu den Antworten

Beromiinster:
Noch stiarkerer Ausbau der Linie 87 gewiinscht
Buttisholz:
Linie 62 taktmassig nicht abbauen, mit kurzer Fahrzeit und Beibehaltung der
Anschliisse an die IRnach Olten/Basel und Luzern (unter 4.1 aufgefiihrt)
Dagmersellen:
Schliessung der Taktliickeaufder Linien 82 wird ausdriicklich begriisst
Knutwil:
— Schliessung der Taktliicken wird ausdriicklich unterstiitzt
— Keine Verschlechterung des Angebots nach Luzern,;
Taktwechsel fiir Knutwil ok (30-Min.-Takt in St. Erhard mit der S-Bahn)
Nottwil:
— Erschliessung des SPZ durch die Linie 62 wird sehr begriisst
— Voraussetzung: Neue Wendeanlage
— Zwingend: 6rtliche Busbevorzugung (Bedarfsampel bei der Ausfahrt Park-
haus)
Schenkon:
Taktzeiten miissen an den Wochenenden und in nicht stark frequentierten
Zeiten erhoht werden (z. B. 60 - statt 30-Min.-Takt)
Schlierbach:
Schliessung von Taktliicken zugunsten der Fahrgastnachfrageunbedingt no t-
wendig
Sursee:
Schliessung von Taktliicken und integraler Taktfahrplan werden begriisst.
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— Postauto:
— Konzeptionder Linie 86 als Durchmesserliniebedeutet Einschrinkung der
betrieblichen Flexibilitat

Fazit zur zeitlichen Bedienung

— Uneingeschriankte Zustimmung zur Schliessung der (noch
verbliebenen) Taktliicken aufvier Linien

— Mit einer Ausnahme auch uneingeschrankte Zustimmung
zur Ausweitung des Angebots iiber Mittag bzw. am Samstag
beidrei Linien

Fachliche Beurteilungen
Zu einer Eingabe lasst sich bereits eine fachliche Antwort eingeben

— Der Vorschlag der Gemeinde Schenkon, die Taktzeiten in
den nachfrageschwachen Zeiten zu verlangern, muss haupt-
sachlich aus zwei Griinden klar abgelehnt werden:

— Die heute aufverschiedenen Linien (noch)b vorhandenen
Taktliicken wurden in der Analyse als Nachteil
identifiziert; der durchgehende Takt auf (fast) allen
Linien ist eine sonst nicht bestrittene Massnahme des
neuen Konzepts.

— Die von Sursee Plus vorgeschlagene «Zentrumsbus-
Qualitat» verlangt gemass dem fachlichen Verstindnis
klar einen durchgehenden Takt.

— Eine Ausdiinnung wire nichtnur ein Riickschritt bzgl.
diesem Qualititsstandard, sondern wiirde auch den OV
gegeniiber dem stetig wachsenden Anteil des Freizeit-
und Einkaufsverkehr eine wesentlich schlechtere Wett-
bewerbsstellung bringen.

Systematisierung Sursee — Schoftland

Die folgenden Fragen beziehen sich auf die Systematisierung der Linien 83 und 85
(zugunsten des 30-Min.-Takts und der Anschliisse in Sursee an den IR nach Luzern)
sowie zugunsten einer hoheren Stabilitiat und Zuverlissigkeit im Korridor Sursee —
Triengen — Schoéftland:
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Angebotskonzept: Systematisierung (Bericht 3 von 3)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
0 .
30% *. keine Antwort
20% .
10% | nicht erfollt
0% tw. erfullt
Sind Sie damit Sind Sie Sind Sie ..
einverstanden, die  einverstanden, die einverstanden, = erfullt
Linien 83 und 85 beiden Kurse via weiterhin eine
zwischen Sursee und Allmend- und durchgehende Linie 85
Biron den Achsen  Zeughausstrasse neu Sursee — Schoftland
Surentalstrasse konsequent im 30- vorzusehen; zugunsten
(Altstadt) sowie Min.-Takt zu fihren  der Fahrplanstabilitat
Allmend- und neu an beide IR aber gezielt
/Zeughausstrasse neu  von/nach Luzern «Pufferzeiten» in
zuzuordnen? anzubinden? Triengen bzw. Reitnau
(je nach Tageszeit)
vorzusehen?

Alle 3 Fragen werden mit «erfiillt» beantwortet; gdnzliche Ablehnung wird zu keiner
der 3 Massnahmen gedussert.

Bemerkungenzu den Antworten
— Schlierbach:
— Verlust des IR-Anschlusses nach Luzern wird bedauert
— Ineiner umfassenden Giiterabwigung wird das Konzept unterstiitzt
— Sursee:
— Verbesserung der Industriegebietserschliessung und integraler Takt werden
begriisst.
— Durchgehende Verbindung Sursee — Schoftland mit Anschluss an die WSB
weiterhin anstreben
— Kt. Aargau:
in den Nebenverkehrszeiten leichte Verschlechterung
— Luzerner Kantonsspital:
— Busstrasse Zollbachstrasse inkl. Radwegistin den Zusammenhang mit einem
allfalligen Spitalstandort in der Schwyzermatte zu stellen

Fazit zur Systematisierung Sursee —Schoéftland

— Zustimmende Antworten zu den 3 Massnahmen bzgl.
Systematisierung im Korridor Sursee —Schoftland

— Nur 5 voninsgesamt 35 Antworten enthalten die
Beurteilung «nur teilweise erfiillt»

— Empfehlung:
Argumentederjenigen Gemeinden, die zu einer Frage nur
mit «teilweise erfiillt» geantwortet haben, noch vertieft
priifen.
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Ortserschliessung

Die Frage von zusitzlichen Ortserschliessungen («Zentrumsbus») war ein sehr wichti-
ger Anlass fiir die Uberpriifung des 6V -Konzepts.

Ortserschliessung (Bericht 3 von 3)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

- keine Antwort

m nicht erftllt

tw. erfillt

m erfullt

Sind Sie einverstanden, dass fur die Ortserschliessung im
Agglomerationskern keine zusatzlichen Linien erforderlich sind?

Die Auswertungen zeigen:
— Fiir fast alle Antwortenden ist klar, dass keine zusatzlichen, separaten Ortsbus-
linien notwendig sind.
— Allein Nottwil sowie Schenkon sind nur teilweise einverstanden.
— Ablehnung kommt allein von der Gemeinde Mauensee; das unter « Bemerkun-
gen» angefiihrte Argument trifft sachlich allerdings nicht aufdie Frage zu.

Bemerkungenzu den Antworten
— Knutwil:
— Anbindung des Campus an das 6V -Netz entscheidend
— 15-Min.-Takt zwingend
— 15-Min.-Takt ermoglicht, dass auch die Schulen vermehrt aufden 6V setzen
— Nottwil:
Busverbindung Nottwil —Neuenkirch als Pendenzerhalten
— Sursee:
— Ortserschliessung durch die Regionallinien wird begriisst
— Realisierung der Fahrbahnhaltestelleam Bahnhoffiir die Ortsbuslinie 86
— Ausgestaltung des Busterminals mit VVLabgesprochen

Fazit zur Ortserschliessung («Zentrumsbus»)

Die seit Jahren verfolgte «Grundphilosophie», die Orts-
erschliessungim Agglomerationskern Sursee —Schenkon —
Oberkirch den Regionalbuslinien zu iibertragen, wird klar
gestiitzt.
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Infrastruktur

Die folgenden Fragen beziehen sich aufdie Unterstiitzung der fiir einen zuverlassigen
Busbetrieb zwingenden Bevorzugungsmassnahmen und die Bereitschaft, Investitionen
durch die Gemeinden fiir neue Haltestellen und auch Fahrrouten zu iibernehmen.

Infrastruktur (Bericht 3 von 3, Anhang 1)

100% —
90%
80% -
70% -
60% -
50% - - keine Antwort
40% - . .
30% H nicht erfullt
b -
20% - tw. erfullt
10% - m erfillt
0% -
Unterstltzen Sie das Anliegen des Sind Sie bereit, die im Konzept
VVL, dass das vif die im MIV- beschriebenen Massnahmen in
Konzept Sursee festgehaltenen lhrem Gemeindegebiet
Bevorzugungsmassnahmen fur (insbesondere Haltestellen) zu
einen zuverlassigen Busbetrieb realisieren?

zeitnah umsetzt?

Mit Ausnahme wiedervon Mauensee bestehtuneingeschrinkte Zustimmung, dass die
zwingend erforderlichen Busbevorzugungsmassnahmen auch zeitnah umgesetzt wer-
den.

Bei der Bereitschaft, Infrastrukturmassnahmen umzusetzen, erfolgt von 2 Gemeinden
(Oberkirch und Schenkon) nur eine teilweise Zustimmung.

Bemerkungenzu den Antworten
— Buttisholz:
Keine Massnahmen geplant
— Neuenkirch:
Keine neuen Haltestellen vorgesehen
— Oberkirch:
— Linie 62
Verlegung der Fahrroute und die damit verbundene Neuerschliessung werden
begriisst. Machbarkeitsstudie fiir eine neue Haltestelle Miinigen/Calida in
Auftrag gegeben
Haltetestelle bei der Einmiindung Surengrundstrasse hat keine Prioritét.
Verzicht aufdie Haltestelle Oberkirch Bhf, da die Haltestellen gem. kommu-
nalem Masterplan in die Luzernstrasse verlegtwerden. Neuer Standort kann
sowohldurch die Linie 62 als auch durch die Linie 65 bedientwerden.
- Linie 65
Haltestelle Oberkirch Dorfgem. Masterplan verschoben und um Haltestelle
Oberkirch Schule erganztwerden.
— Linie 86 (Ast Campus)
Neukonzipierung der Linie 86 mit dem Wegfall der Schlaufe wird begriisst.
Die dazu notwendigen Abklarungen (Haltestellen, Wendemdaglichkeiten) sind
in die Wege geleitet.
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Schenkon:

Generell Uberpriifung der Notwendigkeit von Haltestellen bei einem Abstand

von 200 bis 300m. Z. B. Zusammenlegung der Haltestellen Zellfeld und

Zellburg (Uberbauung mit genehmigtem Teilzonenplan)

Sursee:

— Zeitnahe Konkretisierung und Umsetzung der 6V -Bevorzugungsmassnahmen

— Damit vorteilhafte Produktionsbedingungen fiir den 6V

— Unterstiitzung die mit dem Angebotsausbau verbundenen Infrastrukturaus-
bauten durch die Stadt

Kt. Luzern:

— Realisierung von Massnahmen auf Kantonsstrassen nur, wenn in einem
Bauprogramm fiir Kantonsstrassen enthalten

— Imtechnischen Bericht Ergebnisse bisheriger Diskussionen bzgl. Authebung
von Haltestellen im Zusammenhang mit Bauvorhaben Dritter und BehiG
nicht erwahnt

— Massnahmen auf Bushub Sursee abstimmen

Postauto:

— Aktueller Stand des neuen Busterminals Sursee noch nicht geniigend mit
Postauto diskutiert

— 2 Aussenkanten schrinken betrieblich Flexibilitit ein

— Im Hinblickauf einen zukiinftigen Elektrobusbetrieb unbedingt Lerrohre fiir
Zwischenladestationen vorsehen.

— Mit Ausnahme von Mauensee werden Busbevorzugungs-
massnahmen in allen Eingaben uneingeschrankt unte r-
stiitzt.

— Beiden durch die Gemeinden zu realisierenden Massnah-
men antworten 2 von 8 Gemeinden mit «nur teilweise ein-
verstanden».
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Schlussfrage

Die folgenden Fragen laden zur «Gesamtbeurteilung» bzgl. der Anliegen einer Ge-

meinde ein:
Schlussfrage
100% e
90%
80% : S
70% 1
60% —
50% 6 _ ‘keine Antwort
40% —— mnicht erfillt
30% tw. erfiillt
20% m erfullt
u
10%
0% - -
Sind lhre Anliegen durch die Sind lhre Anliegen bzw. durch die
Beantwortung der Aktualisierung des Konzepts
Mitwirkungseingaben im erfullt?

technischen Bericht (Bericht 2 von
3, Anhang 2) berticksichtigt?

Die Darstellung zeigt:
— Vier Gemeinden sowie der Kanton Luzern geben keine Antwort.

Nur eine Gemeinde (Mauensee) sieht ihre Anliegen als nicht beantwortet bzw.
erfiillt.
11 voninsgesamt28 Antworten enthalten die Beurteilung «nur teilweise erfiillt»

Bemerkungenzu den Antworten

Beromiinster:

Anschluss Aargau Siid (Menziken, Reinach) nach Sursee iiber den Bushub

Beromiinster in einer weiteren Phase durch den VVL priifen

Buttisholz:

— Keine Anliegen eingebracht

— Weiterhin attraktive Verbindung nach Sursee gewiinscht; nicht zulasten der
Verbindung nach Luzern

Dagmersellen:

Separate Studie zur Linie 80 gewiinscht

Knutwil:

Frage nach der sinnvollen Anzahl Haltestellen nur am Rande gestellt

Mauensee (auch unter 5 aufgefiihrt):

Erschliessung Kaltbach nicht gel6st; zusitzliche Linie 80 sinnvoll

Nottwil:

Gute und konstruktive Zusammenarbeit mit dem VVLund der Rottal Auto AG

sowie die gute 6V-Anbindung werden geschétzt

Schenkon:

Hinweis zu den Haltestellen bzgl. Erfiillung des BehiGbzw. der dazu notwend i-

gen Massnahmen
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— Sursee:

Moglichkeiten der Busbevorzugungsmassnahmen und deren Wirkung zu-
sammen mit den betroffenen Gemeinden, dem Kanton und dem VVLin einer
weiteren Projektphase vertiefen

Erschliessung des (neuen) Kantonsspitalsin einer weiteren Phase erarbeiten
Berichte zum neuen Busterminal sollen dem Schlussbericht angefiigt werden
Umstrukturierung des Gebiets Miinchriiti/Chlifeld kurzfristig nicht realis-
tisch; Anzahl Arbeits- und Ausbildungsplitze aber im OV -Angebot beriick-
sichtigen

Direkte Verbindung Altstadt — Post und Bahnhofbzw. Einfiihrung 15-Min.-
Takt anstreben («Zentrumsbusqualitit»)

— Triengen:
Evtl. Machbarkeitsstudiezur ST als S-Bahn
— Wauwil:
Hinweis auf das Schreiben zur Linie 80 vom 25.4.2017
— Schweizer Paraplegiker-Stiftung:
Situation SPZ zu wenig gewlirdigt
— Luzerner Kantonsspital:

Wenn der Standortentscheid vom LUKS gefallen ist, muss das Verkehrs-und
Mobilitdtsthema umfassend mit Einbezug des VVLerfolgen.

Fazit zur Schlussfrage

— Empfehlung:

— Argumentederjenigen Gemeinden, die zu einer Frage nur
mit «teilweise erfiillt» geantwortet haben, noch vertieft
priifen.
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Schlussfolgerungen und Fazit

Zusammenfassend lasst sich festhalten:

Insgesamt bestehteine hohe Zustimmung aufdie gestellten

Fragen.

Nur 2 Gemeinden haben eine oder mehrere Antworten

«Nicht erfiillt»

— Buttisholz zur Verlegung der Linie 62 aufdie Bahnstrasse

— Mauensee wegen der fehlenden Erschliessung von Kalt-
bach

Eine sehr hohe Zustimmung wird zu den beiden Strategie-

fragen mit den Stossrichtungen (bzw. deren Weiterverfol-

gung) gegeben:

— «Systematisierung»

— «Ortserschliessung durch Regionallinien».

Die Angebotskonzepte mit den Vorschlagen zur

— raumlichen Erschliessung (3 Linien)

— zeitlichen Liickenschliessung

— Systematisierung der Linien im Korridor Sursee —
Schoftland

finden hohe Zustimmung.

Uneingeschrankte Zustimmung ergibtsich auch zur Bus-

bevorzugungin allen Antworten mit Ausnahme von Mauen-

see

Separat zu klaren mit den Gemeinden sind

— der «Nachteil» fiir Buttisholzdurch die Verlegung der
Linie 62 auf die Bahnstrasse

— die Erschliessung von Kaltbach mit einem separaten
Projekt

— die konkrete Umsetzung der Busbevorzugung.

Das heisst:
Aus fachlicher Sicht besteht kein Bedarf

— an den Berichten Anpassungen bzw. Korrekturen vorzunehmen;
— weitere Fragen zu vertiefen / zu klaren.
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