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Kurzfassung

Gemass Massnahmennummer 33 des 6V-Berichtes 2018—-2021 Kanton Luzern soll die Abenderschliessung von
Hitzkirch, Aesch, Schongau, Miswangen und Hamikon verbessert werden. Ausldser ist die Einfihrung des S9-
Halbstundentaktes Luzern—Hochdorf—Luzern bis Mitternacht auf der Bahnstrecke 651 Lenzburg—Luzern im De-
zember 2017.

Fir die Umsetzung der oben erwdhnten Massnahme wurden verschiedene Losungsansatze und Varianten erar-
beitet, pragmatisch bewertet und einander gegenibergestellt.

Damit mit den zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel ein maximaler Kundennutzen erreicht werden kann,
wird folgendes Angebotskonzept zur Umsetzung empfohlen:

Aesch ‘ '
Kreuz
Schongau Schongau
Kreuz OQOberschongau
= Altwis
=% Dorf
}{ Bedi g Hitzkirch Dorf-Hamikon Berg
s auf Bedarf (Halt nur zum Aussteigen)
-—>—gl
o C ¢ (
TN - m -
| (/@ S
Hitzkirch j}! < a
Bahnhof |7 | Miswangen Himikon
Hitzkirch 1 Dorf Berg
Dorf 1
A
1
* Leerfahrt
Gelfingen 1
Dorf 1
JR 1
— 1
= .
- - 1
1
Gelfingen 1
Bahnhof m :
(@) 1
1
L |
Hochdorf |
Bahnhof ?

= Abnahme eingeschobene S9 aus Luzern am Bahnhof Hochdorf und Busfahrt via Gelfingen nach Hitzkirch
Bahnhof

= Abnahme S9 aus Lenzburg am Bahnhof Hitzkirch und Buskurs Linie 107 nach Schongau Kreuz, Linienabschnitt
Schongau Kreuz—Schongau Oberschongau der Linie 107 kann aus Fahrzeitgriinden nicht bedient werden

= Retourfahrt Schongau Kreuz nach Hitzkirch Bahnhof als Buskurs Linie 107 mit Anschluss S9 nach Lenzburg
am Bahnhof Hitzkirch

= Abnahme S9 aus Luzern am Bahnhof Hitzkirch und Buskurs Linie 106 nach Hamikon Berg, Bedienung der
Haltestellen ab Hitzkirch Dorf nur auf Bedarf (Halt nur zum Austeigen)

=  Wenden in Himikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt
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Zu den erarbeiteten Planungsergebnissen und Empfehlungen konnten sich die betroffenen Gemeinden und der
Gemeindeverband IDEE SEETAL sowie die Transportunternehmungen vom 15. Marz 2018 bis zum 30. April 2018
vernehmen lassen. Ergebnisse:

e Alle Gemeinden, die von den vorgeschlagenen Veranderungen und Optimierungsmassnahmen betroffen
sind, haben sich vernehmen lassen.

e Mit Ausnahme der Gemeinde Schongau unterstiitzen alle Beteiligten und Betroffenen das vorgeschlagene
Angebotskonzept gemass Variante 1.2 zur Umsetzung.

o Der Gemeinderat von Schongau praferiert die im vorliegendem Bericht aufgezeigte Variante 3.2 mit einem
Rundkursbetrieb und einem neuen Streckenelement Schongau—Miiswangen. Als Option kdnnte die Sicher-
stellung des Winterdienstes durch die Gemeinde Schongau in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Hitzkirch
geprift werden.

Als zweitbeste Losung steht aber auch fiir den Gemeinderat von Schongau die empfohlene Variante 1.2 im
Vordergrund.
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1 Inhalt

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2017 wird Hochdorf am Abend mit 3 zuséatzlichen Kurspaaren der S9
von und nach Luzern bedient (Halbstundentakt Luzern—Hochdorf-Luzern bis Mitternacht).

— Hochdorf Bahnhof an:  21.57, 22.57 und 23.57 Uhr
— Hochdorf Bahnhof ab:  22.01, 23.01 und 00.01 Uhr

Im vorliegenden Teilprojekt 3 wird aufgezeigt, wie der
nachtliche Halbstundentakt der S9 mit einem ergdnzenden : :
Busangebot sinnvoll, zweckmassig und effizient von Hoch- , >
dorf nach Hitzkirch und in die umliegenden Gemeinden Hitzkirch : :
"verlangert" werden kann.

Fir die verschiedenen Betriebstage (Wochentage) werden e LIE
die Betriebszeiten bestimmt respektive vorgeschlagen. Hochdorf

o Wichtigste Zielsetzungen und Vorgaben

— Effizienter und wirtschaftlicher Mitteleinsatz

— Beriicksichtigung bestehendes OV-Netz Luzern
xx.00 xx.30 xx.00 xx.30 xx.00

— Berlicksichtigung bestehende Infrastrukturen
(keine Investitionskosten)

— Breite Zustimmung der involvierten Gemeinden

Basis fir die Untersuchungen bilden die Fahrplane 2018 der Bahnstrecke 651 Lenzburg—Luzern sowie der Busli-
nien 60.106 Hitzkirch—-Muswangen—Hamikon Berg und 60.107 Hitzkirch—Schongau (nachfolgend als Linien 106
und 107 bezeichnet). Im Anhang A sind die entsprechenden Fahrpldne der beiden Buslinien als grafische Fahr-
plane abgebildet. In den Fahrplangrafiken ebenfalls dargestellt sind die kursspezifischen, mittleren Belegungen
in ausgewahlten Querschnitten.!

Fiir die erganzenden Busangebote wurden die erforderlichen Fahrzeiten auf Grundlage der Distanzen und signa-
lisierten Geschwindigkeiten sowie Erfahrungswerten zu durchschnittlichen Reisezeiten abgeschatzt. Da die
neuen, zusatzlichen Buskurse erst in den nachtlichen Randstunden ab ca. 22 Uhr verkehren, wurden die heutigen
Fahrprofile der Buslinien 106 und 107 entsprechend angepasst (keine MIV-Behinderungen, kiirzere Fahrgast-
wechselzeiten, Halt nicht an allen Haltestellen). Die den konzeptionellen Uberlegungen zugrunde gelegten Fahr-
zeiten sind im Anhang B dokumentiert.

Die konzeptionellen Uberlegungen erfolgen anhand

von Netzgrafiken. > Lesehilfe
25 55
35 05
Bus-/Zugankunft—> 59 < Umsteigepunkt
Bus-/Zugabfahrt <—— 01 Al
25 55

<~ Umsteigebeziehung |35 |05

Datengrundlage: Zugerland Verkehrsbetriebe ZVB / automatische Fahrgasterhebung 10.12.2017-31.01.2018 / Belastungsteppich
Mittelwerte
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2 Generelle Uberlegungen

e Konzeptansatz

Beim Bahnhof Hochdorf kann von den neuen, eingeschobenen
S-Bahn-Ziige auf einen Bus umgestiegen werden, welcher mog-
lichst rasch nach Hitzkirch verkehrt. Damit werden die in den
abendlichen Randstunden in Hochdorf endenden OV-Trans-
portketten ab Luzern bis mindestens nach Hitzkirch verlangert.

Fiir die Fahrt zwischen Hochdorf und Hitzkirch benétigt ein Bus
rund 10 Minuten pro Richtung. Bei einem stiindlichen Fahrzeug-
umlauf verbleibt somit im Raum Hitzkirch eine nutzbare Zeit
von rund 40 Minuten fiir weiter OV-Erschliessungen.

Diese "Ressource" von rund 40 Minuten soll so genutzt werden,
dass fur die von den beiden Linien 106 und 107 erschlossenen
Siedlungsgebiete Zusatzangebote entstehen, welche so weit
moglich identisch sind mit den Regelangeboten tagsiiber.

>

Zusatzangebot
Linie 107 analog

: «Regelangebot»
o

Verlangerung's9

| 1“& Hochdorf-Hitzkirch

m mit Bus
IS

v\
i

e Linienfiihrung/Routenwahl Strecke Gelfingen—Hitzkirch

Fiir die Verbindung von Gelfingen zum Bahnhof Hitzkirch bieten sich zwei
Routen (Linienfiihrungen) gemdss nebenstehender Skizze an. Die Route A
ist leicht schneller, beinhaltet aber zwei Bahniibergdnge mit Barrieren.

Wird auf dem grafischen Fahrplan der Bahnlinie 651 Lenzburg—Luzern die
ungefahre zeitliche Fahrlage des kiinftigen Busses Hochdorf—Hitzkirch mit
den S9-Abnahmen in Hochdorf eingezeichnet, zeigt sich, dass sich beim
Bahniibergang Bahnhof Hitzkirch mit grosser Wahrscheinlichkeit Konflikte
mit der Barriere ergeben (Bus fahrt auf geschlossene Barrieren auf).

lef/m.]on

Im Hinblick auf einen moglichst stérungsfreien und stabilen s 5 T
Busbetrieb wird deshalb vorgeschlagen, mogliche Stérun- %€ §
gen im Zusammenhang mit geschlossenen Barrieren auszu- R 1+ 1+ 1 F~%
schliessen und die Busse — wenn sie den Bahnhof Hitzkirch 1 i }ﬂ‘VK
bedienen — via Route B gemadss Skizze verkehren zu lassen. a0 = 3 £4 % Apnahme T i % +
= S9 Luzern } 3
22:00 z { f::;
E L D 2§
22:10 = -\:Q:\)i + 'i"- '\%-
f 3 Bus +/- ieichzeiﬁg am Bahnof J
220 = 3 3} 3 Hitzkirch wie S9 aus Lenzburg
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3 Losungsansatz 1 — Isolierte Bedienung Linien 106 und 107
3.1 Variante 1.1
e Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf
a Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof
b Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Kreuz (Linie 107)
¢ Retourfahrt Schongau Kreuz—-Hitzkirch Bahnhof (Linie 107) und Anschluss S9 nach Lenzburg
d Abnahme S9 aus Luzern in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)
e Retourfahrt Himikon Berg—Hochdorf Bahnhof
= Bedienung aller Haltestellen mit Halt zum Ein- und Ausstiegen
Schongau
Kreuz
Aesch 21 2
Kreuz 30 26
21 ! Schongau
30 ! Oberschongau
18 i
33 !
Altwis i
Dorf ,
18 !
33 !
4 b | c i
~11 !
r~=-->14 16 16 |
b3 35 35 d :
Hitzkirch R el 7 44 44 51 51 52
Bahnhof 1 N 53 53 52
i S a e Miiswangen Hamikon
----14 12 Dorf Berg
4 ' Hitzkirch
12 N Dorf
oTTTmToTTmmo [0 “<.  Probleme
02 N
= Kurs nach Hamikon (Linie 106) kann nicht
Gelfingen vor xx.42 in Hitzkirch Bahnhof starten
Dorf wegen Abnahme S9 aus Luzern
14
37 ," Frithest mdgliche Ankunft Hochdorf xx.09
37 10 ’ und damit Wenden Hochdorf nicht maglich
Gelfingen 14 02 it
Bahnhof //
a e 7
29 03 e
25 09
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01
e Grobbeurteilung

Variante 1.1 ist betrieblich nicht fahrbar, da die Gesamtumlaufzeit deutlich mehr als 60 Minuten betragt. Die

Gesamtumlaufzeit muss reduziert werden.

= Vorschlag Variante 1.2
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3.2 Variante 1.2

e Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

= Konzept Hochdorf Bahnhof-Hitzkirch Bahnhof und Hitzkirch Bahnhof—Schongau Kreuz—Hitzkirch Bahnhof
(Linie 107) gemadss Variante 1.1 (siehe a bis ¢ Variante 1.1)

d Abnahme S9 aus Luzern in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)
Haltestellen ab Hitzkirch Zentrum nur auf Bedarf bedient (Halt nur zum Aussteigen)

e Wenden Hamikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt

Schongau
Kreuz
Aesch 21 25
Kreuz 30 26
21 ! Schongau
30 ! Oberschongau
1
18 H
33 !
Altwis |
Dorf ,
18 !
33 !
4 b |c E
~11 1
Pe<--> 14 16 16 |
T 35 35 q d : q
Hitzkirch e el /) 44 | B
Bahnhof 1 N 51
i N a Leerfahrt Miiswangen Hamikon
----14 Y12 Dienstfahrt Dorf Berg
4 N Hitzkirch
12 N Dorf
\\ ______________________________
10 “~.  Probleme
= Kurs nach Hamikon (Linie 106) kann nicht
Gelfingen vor xx.42 in Hitzkirch Bahnhof starten
Dorf wegen Abnahme S9 aus Luzern
14
37 = Friihest mogliche Ankunft Hochdorf xx.05
37 10 ,-° und damit Wenden Hochdorf
Gelfingen 14 e 7 knapp nicht méglich
Bahnhof 7
a /’
29 03 #
25 05
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01

R .

e Grobbeurteilung

Variante 1.2 ist betrieblich grundsatzlich fahrbar, auch wenn die Gesamtumlaufzeit etwas mehr als 60 Minuten
betragt.

Wenn der Bus nach einem Gesamtumlauf erst zur Minute xx.05 in Hochdorf eintrifft, erfahrt er auf dem nachsten
Umlauf eine minimale Abgangsverspatung, die er aber spatestens am Bahnhof Hitzkirch auf der Fahrt nach Mds-
wangen—Hamikon wieder ausgleichen kann (Hitzkirch Bahnhof an xx.37 / ab xx.42 und damit 5 Minuten Puffer).

Auch Abfahrtsverspatungen in Hitzkirch Bahnhof infolge Abwarten allféllig verspateter S-Bahn-Zige (Ankunft
gemadss Fahrplan xx.41) tGbertragen sich auf die Abfahrtszeiten in Hochdorf auf den nachsten Busumlauf.
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3.3 Variante 1.3

e Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf
a

b

™ Q9 o

Retourfahrt Himikon Berg—Hochdorf Bahnhof

Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof
Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Kreuz (Linie 107)
Retourfahrt Schongau Kreuz—Gelfingen Dorf und Wenden Gelfingen Dorf

Abnahme S9 aus Luzern in Gelfingen und Fahrt nach Hdmikon Berg (Linie 106)

= Alle Teilstrecken und Haltestellen mit Halt zum Ein- und Ausstiegen

Schongau
b Kreuz
Aesch 21 2
Kreuz 30 26
21 ¢ ! Schongau
30 ! Oberschongau
1
18 !
33 !
Altwis i
Dorf ,
18 !
33 i
1
1
4 c !
1 AL |
r----> 14 16 16 -4 |
1 b 1 d 1
1 1 1
Hitzkirch ! I 49 49 50
Bahnhof ] 1 51 51 50
| a ' e Miiswangen Himikon
L————T1 12 - |d Dorf Berg
41 Hitzkirch Dl
12 Dorf |88
1
o Viag) = <. Probleme
37 00 N
/. = Frithest mdgliche Abfahrt Linie 106
b=d Gelfingen zur Minute xx.40 in Gelfingen Dorf
Dorf wegen Abnahme S9 aus Luzern
14
37 = Frithest mdgliche Ankunft Hochdorf xx.07
37 10 L und damit Wenden Hochdorf nicht méglich
Gelfingen 14 00 S
Bahnhof 7 = Infrastruktur Wenden/Warten Gelfingen ?
a e /,’
29 03 #
25 07
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01

e Grobbeurteilung

Variante 3.1 ist betrieblich nicht fahrbar, da die Gesamtumlaufzeit 64 Minuten betragt. In Gelfingen besteht
zwar eine minimale Ausgleichszeit; der Gesamtfahrplan ist aber allzu sehr "eingespannt”. Fiir einen ausreichend
stabilen Betrieb muss die Gesamtumlaufzeit reduziert werden.

= Vorschlag Variante 1.4
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3.4 Variante 1.4

e Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

= Konzept Hochdorf Bahnhof—Hitzkirch Bahnhof und Hitzkirch Bahnhof-Schongau Kreuz-Gelfingen Dorf
(Linie 107) gemass Variante 1.3 (siehe a bis ¢ Variante 1.3)

d Abnahme S9 aus Luzern in Gelfingen und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)
e Wenden Hamikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt
f Retourfahrt Hamikon Berg—Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Dienstfahrt resp. Leerfahrt

Schongau
b Kreuz
Aesch 21 2
Kreuz 30 26
21 c ! Schongau
30 ! Oberschongau
1
18 H
33 !
Altwis |
Dorf ,
18 !
33 :
4 b | c i
"N — ! H
r----> 14 16 16 i |
1 b 1 d 1
1 1 1
Hitzkirch ! I 49 49 50
Bahnhof 1 1 50
i a ! Miiswangen Hamikon
L----14 12 —---a | ! Dorf Berg
M Hitzkirch Dl
12 Dorf Pl Leerfahrt
v Dienstfahrt
10 40 Probleme
37 L
/. -7 = |Infrastruktur Wenden/Warten Gelfingen ?
bed Gelfingen
Dorf
14
37
37 10
Gelfingen 14
Bahnhof E
a
29 03
25 04
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01

e Grobbeurteilung

Variante 1.4 ist betrieblich fahrbar. Der Kreisel in Gelfingen Dorf bietet eine geeignete Wendemaoglichkeit. Da
der Bus jedoch in Gelfingen eine Wartezeit/Ausgleichszeit besitzt (gemass Fahrplanvorschlag 3 Minuten), muss
eine Ausstellmoglichkeit (Busbucht) geschaffen werden.

Denkbar ware auch, dass der Bus erst spater in Gelfingen Dorf eintrifft und ohne Wartezeit nach dem Wende-
mandver wieder Richtung Hitzkirch weiterverkehrt (Fahrbahnhalt ausreichend).

= Moglicher Losungsvorschlag Variante 1.5
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3.5

o o o 9

Variante 1.5

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

Abnahme S9 aus Luzern in Gelfingen und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)

Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof
Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Oberschongau (Linie 107)

Retourfahrt Schongau Oberschongau—Gelfingen Dorf und Wenden Gelfingen Dorf ohne Wartezeit

e Wenden Hamikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt

Hitzkirch
Bahnhof

Schongau
Kreuz
Aesch 21 25 25 27
Kreuz 34 30 30 28
21 ! Schongau
34 ! Oberschongau
1
18 !
37 !
Altwis |
Dorf '
18 !
37 1
1
M b | ¢ i
" : :
r > 14 16 16 b : !
1 1
: i 50 50 51
| | 51
0 a ' Miiswangen Hamikon
CEECE 14 12 ~-<--- | Dorf Berg
# Hitzkirch Dl
12 Dorf P
Y
10 4 Wenden Kreisel
4
/. <t Fahrbahnhaltestelle ausreichend
bod Gelfingen
Dorf Verspéetete S-Bahn kann aber nicht
14 abgewartet werden
37
37 10
Gelfingen 14
Bahnhof e
a
29 03
25 05
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01

5

e Grobbeurteilung

Variante 1.5 ist betrieblich nicht fahrbar.

Im gesamten Fahrzeugumlauf existieren tUberhaupt keine Reserven resp. Ausgleichszeiten und mogliche Ver-
spatungen kénnen nicht abgebaut werden, sondern kumulieren sich sukzessive.



Buserschliessung Seetal 180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW Seite 8 / 32

4 Losungsansatz 2 — Rundkurs Linien 106 und 107

4.1 Variante 2.1

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

a Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof
b Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Kreuz (Linie 107)
¢ Fahrt Schongau Kreuz—Miswangen Dorf auf neuem Streckenelement (Verbindung Schongau—Miiswangen)
d Retourfahrt Miswangen Dorf-Hochdorf Bahnhof via Linie 106 mit S9-Anschluss nach Luzern
Schongau
Kreuz
Aesch 21 b 25
Kreuz
21 Schongau
26 Oberschongau
18
Altwis
Dorf
18 ¢
4
N —
r---->14 16 16
i 34
Hitzkirch ! d——— | .
Bahnhof 1 34
i a Miiswangen Hamikon
et 14 12 Dorf Berg
4 Hitzkirch
12 Dorf
10 Probleme
43
= Keine betrieblichen Probleme
Gelfingen
Dorf
14
37
37 10
Gelfingen 14 43
Bahnhof
a
29 03
25 50
Hochdorf J
Bahnhof 4
27 57
28 01

e Grobbeurteilung

Variante 2.1 ist betrieblich problemlos fahrbar. In Hochdorf Bahnhof kdnnen auch die Zugsanschliisse nach
Luzern mit einer Umsteigezeit von rund 10 Minuten sichergestellt werden.

Aufgrund der Fahrzeugumlaufzeit ware es auch denkbar, den Linienabschnitt Miiswangen Dorf-Hamikon Berg
der Linie 106, den Linienabschnitt Schongau Kreuz—Schongau Oberschongau der Linie 107 oder sogar beide
Linienabschnitte zu bedienen. Gegebenenfalls werden die Reisezeiten beispielsweise fir die Verbindung Hoch-
dorf Bahnhof-Hamikon Schulhaus jedoch noch unattraktiver (ca. 40 Minuten).
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4.2 Variante 2.2

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

a Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof
b Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Miswangen Dorf (Linie 106)
¢ Fahrt Miswangen Dorf-Schongau Kreuz auf neuem Streckenelement (Verbindung Miiswangen—Schongau)

d Retourfahrt Schongau Kreuz—Hochdorf Bahnhof via Linie 107)

Schongau
Kreuz
Aesch [
Kreuz 36 32
31 Schongau
36 Oberschongau
39
Altwis
Dorf c
39
41
11
23
\
Hitzkirch Fo---2>=14 [ 16 16 b 28 | ____
Bahnhof !
1 a Miiswangen Hamikon
L----14 12 Dorf Berg
M Hitzkirch
12 Dorf
10 Probleme
43
= Keine betrieblichen Probleme
Gelfingen
Dorf
14
37
37 10
Gelfingen 14 43
Bahnhof
a d
29 03
25 50
Hochdorf J
Bahnhof /4
27 57
28 01

e Grobbeurteilung

Auch Variante 2.2 ist betrieblich problemlos fahrbar. In Hochdorf Bahnhof kdnnen ebenfalls die Zugsanschliisse
nach Luzern mit einer Umsteigezeit von rund 10 Minuten sichergestellt werden.

Aufgrund der Fahrzeugumlaufzeit wéare es auch denkbar, den Linienabschnitt Miswangen Dorf-Hamikon Berg
der Linie 106, den Linienabschnitt Schongau Kreuz—Schongau Oberschongau der Linie 107 oder sogar beide
Linienabschnitte zu bedienen. Gegebenenfalls werden die Reisezeiten beispielsweise fiir die Verbindung Hoch-
dorf Bahnhof-Altwis Dorf jedoch noch unattraktiver (rund 40 Minuten).
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5
5.1

o o [ ]

- ® Q o

Losungsansatz 3 — Rundkurs erganzt

Variante 3.1

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof

Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Kreuz (Linie 107)

Fahrt Schongau Kreuz—Miiswangen Dorf auf neuem Streckenelement (Verbindung Schongau—Miswangen)
Fahrt Miswangen Dorf-Hitzkirch Bahnhof (Linie 106), Anschluss S9 nach Lenzburg knapp nicht mdglich
Abnahme S9 aus Luzern in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)

Wenden Hamikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt

Schongau

Kreuz
Aesch 25
Kreuz

21

21

Schongau
Oberschongau

18
Altwis

Dorf
18

4

Hitzkirch
Bahnhof

4

----> 14

16

16

- 43

45

45

e

52--

4
?-—a» 52

Hamikon
Berg
53

-TTTT A

4 4

/43
----14

12

r

12
Hitzkirch
Dorf

14

37

37
Gelfingen
Bahnhof

29
Hochdorf

Bahnhof
27

a

25

28

5

10

10

03

57

01

5

M =----

53

f

Leerfahrt
Dienstfahrt

Probleme

Miiswangen
Dorf

Gelfingen
Dorf /!

7

= Friihest mogliche Ankunft Hochdorf xx.07
und damit Wenden Hochdorf nicht méglich

Grobbeurteilung

Variante 3.1 ist betrieblich nicht fahrbar, da die Gesamtumlaufzeit mehr als 60 Minuten betrdgt und im Fahr-
zeugumlauf keinerlei Reserven resp. Pufferzeiten zum Zeitausgleich existieren. Die Gesamtumlaufzeit muss
reduziert oder zumindest ein Halt mit der Moéglichkeit zum Ausgleich von Verspatungen geschaffen werden.

= Moglicher Vorschlag Variante 3.2
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5.2 Variante 3.2

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf

a Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen direkt nach Schongau Kreuz

b Fahrt Schongau Kreuz—Muiswangen Dorf auf neuem Streckenelement (Verbindung Schongau—Miswangen)
¢ Fahrt Miswangen Dorf—Hitzkirch Bahnhof (Linie 106) mit Anschluss S9 nach Lenzburg

d Abnahme S9 aus Luzern in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Hamikon Berg (Linie 106)

Haltestellen ab Hitzkirch Zentrum nur auf Bedarf bedient (Halt nur zum Aussteigen)
e Wenden Hamikon Berg und Retourfahrt nach Hochdorf Bahnhof als (nichtpublizierte) Leer-/Dienstfahrt

Schongau
Kreuz
Aesch 17 a 21
Kreuz
17 Schongau
22 Oberschongau
14
Altwis
Dorf
14 b
a
Hamikon
30 Berg
Hitzkirch d 44 B .._.E._.‘_._50._1_.20.‘_._51
Bahnhof 37 37 c 30 -=---- 51
e
Leerfahrt Miiswangen
Hitzkirch Dienstfahrt Dorf
Dorf
10 Probleme
= Wenden Hochdorf
Gelfingen ./ [knapp nicht moglich
Dorf /
14 /)
37 /
37 10 /
Gelfingen 14 - /)
Bahnhof /
a /
4
29 03
25 05
Hochdorf
Bahnhof
27 57
28 01

e Grobbeurteilung

Variante 3.2 ist betrieblich grundsatzlich fahrbar, auch wenn die Gesamtumlaufzeit gemdass obiger Netzgrafik
etwas mehr als 60 Minuten betragt.

Wenn der Bus nach einem Gesamtumlauf erst zur Minute xx.05 in Hochdorf eintrifft, erfahrt er auf dem nachsten
Umlauf eine minimale Abfahrtsverspatung, die er aber spatestens am Bahnhof Hitzkirch auf der Fahrt nach Ms-
wangen—Hamikon wieder ausgleichen kann (Hitzkirch Bahnhof an xx.39 / ab xx.42 und damit 3 Minuten Puffer).

Auch Abfahrtsverspatungen in Hitzkirch Bahnhof infolge Abwarten allféllig verspateter S-Bahn-Zige (Ankunft
gemadss Fahrplan xx.41) Gbertragen sich auf die Abfahrtszeiten in Hochdorf auf den nachsten Busumlauf.
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5.3 Variante 3.3

Kurzbeschrieb und Fahrplanentwurf
Abnahme S9 aus Luzern in Hochdorf Bahnhof und Fahrt via Gelfingen nach Hitzkirch Bahnhof

o o

Abnahme S9 aus Lenzburg in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt nach Schongau Kreuz (Linie 107)

Fahrt Schongau Kreuz—Miswangen Dorf auf neuem Streckenelement (Verbindung Schongau—Miswangen)
Fahrt Miswangen Dorf-Hitzkirch Bahnhof (Linie 106), Anschluss S9 nach Lenzburg knapp nicht méglich
Abnahme S9 aus Luzern in Hitzkirch Bahnhof und Fahrt bis Hitzkirch Dorf/Zentrum

Fahrplanfahrt Hitzkirch—Hochdorf Bahnhof mit Anschluss S9 nach Luzern

- ® Q o

Schongau
Kreuz
Aesch 21

25
Kreuz b

21 Schongau
26 Oberschongau

18
Altwis

Dorf
18 ¢

4

T
- - - - =>4 16 16

Hitzkirch |

Bahnhof 43 M T d ; ypos | RuilbRlLEELE
! H - .
a 1 Miiswangen Hamikon
et 14 12 y Dorf Berg
4“1 Hitzkirch
12 Dorf 45

10 Probleme

= Keine betrieblichen Probleme
Gelfingen
Dorf

14

37

37 10

Gelfingen 14 f
Bahnhof

29 03
25 53
Hochdorf /
Bahnhof
27 57
28 01

B

e Grobbeurteilung

Variante 3.3 ist betrieblich problemlos fahrbar. In Hochdorf Bahnhof kénnen auch die Zugsanschliisse nach
Luzern mit einer Umsteigezeit von rund 8 Minuten sichergestellt werden.

Variante 3.3 ist eine "betrieblich" optimierte Variante 3.1. Damit ein stabiler Betrieb resultiert, wird auf die
Bedienung des Linienabschnittes Hitzkirch—Muswangen der Linie 106 verzichtet, damit das Fahrzeug rechtzeitig
wieder in Hochdorf einsetzen kann.

Die ausreichende Betriebsstabilitdt und der S9-Anschluss in Hochdorf in Gegenlastrichtung werden allerdings
zulasten einer attraktiven Abendbedienung von Miiswangen und Hamikon erkauft.
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6 Pragmatische Variantenbeurteilung

6.1 Bestvariante innerhalb Losungsansatz 1

Beurteilt werden miissen die Varianten 1.2 und 1.4, welche im Normalbetrieb? mehr oder weniger stabil betrie-
ben werden kénnen.

Im gestorten Betrieb weist keine der beiden Varianten 1.2 und 1.4 offensichtliche Vorteile auf, da das eingesetzte
Fahrzeug bei beiden Varianten sehr effizient eingesetzt ist:

Hochdorf Bhf

Hitzkirch Bhf

Gelfingen Dorf

an ab Reserve an ab Reserve an ab Reserve Total
V1.2 xx.05 xx.03 -2 xx.37 xX.42 +5' +3'
V1.4 xx.04 xx.03 -1 xX.37 xx.40 +3' +2'

Die Varianten 1.2 und 1.4 unterscheiden sich bei den Verkniipfungspunkten Bahn—Bus und den daraus resultie-

renden Konsequenzen/Auswirkungen fur die Bedienung der einzelnen Streckenelemente:

Zugsanschluss aus Luzern
Tagesbetrieb

Zugsanschluss aus Luzern
Ergdnzung Abendangebot

V1o Linie 106 Hitzkirch Hitzkirch
. Linie 107 Hitzkirch Hochdorf
Linie 106 Hitzkirch Gelfingen

V1.4
Linie 107 Hitzkirch Hochdorf

— Fir die Linie 107 ergibt sich bei beiden Varianten als neuer Umsteigepunkt Bahn—Bus der Bahnhof Hochdorf
(Variantenneutralitat).

— Im Gegensatz zur Variante 1.2 ergibt sich bei der Variante 1.4 zusatzlich zur Linie 107 auch fir die Linie 106 ein
vom Tagesbetrieb abweichender Verknipfungspunkt Bahn—Bus (Gelfingen anstatt Hitzkirch), was eindeutig als
grosser Nachteil zu bewerten ist.

Beziglich Infrastruktur weist die Variante 1.2 Vorteile auf, da keine neuen Elemente erforderlich sind. Bei der
Variante 1.4 muss im Bereich Kreisel Gelfingen zwingend eine neue Haltestelle mit Wartemoglichkeit geschaffen
werden (zum Beispiel Busbucht).

Der grosste Vorteil fir die Variante 1.2 ergibt sich direkt aus den Verkniipfungspunkten Bahn—Bus und den damit
verbundenen Voraussetzungen fiir die Feinerschliessung von Hitzkirch. Mit der Variante 1.2 kénnen fiir den
potenzialstarken Abschnitt Hitzkirch Bahnhof—Hitzkirch Zentrum mit den beiden Haltestellen Friedhof und Dorf
halbstiindlich attraktive OV-Verbindungen aus Luzern sichergestellt werden.

Gestiitzt auf obige Uberlegungen wird empfohlen, im Rahmen des Lésungsansatzes 1 nur die Variante 1.2 weiter
zu verfolgen und mit den anderen Losungsansatzen zu vergleichen.

2 Keine MIV-Behinderungen (wird ab 22 Uhr vorausgesetzt), keine extremen Witterungsverhaltnisse (z. B. schneebedeckte Strassen),

plinktlicher Bahnverkehr etc.
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6.2

Pragmatische Variantenbeurteilung und Variantenvergleich

Anhand verschiedener Kriterien werden die Variante 1.2 (Bestvariante Losungsansatz 1, siehe Kap. 6.1), der
Losungsansatz 2 sowie die betrieblich fahrbaren Varianten 3.2 und 3.3 gemass Losungsansatz 3 pragmatisch
beurteilt und miteinander verglichen.

Kriterium

Lésungsansatz 1
V1.2

Lésungsansatz 2
V2.1 und V2.2

Lésungsansatz 3
V3.2

Lésungsansatz 3
V3.3

Netzstruktur, Linienfiih-
rung, Verkniipfungs-
punkte (Begreifbarkeit)

K1

L106 und L107
identisch
Tagesbetrieb

©

Kompletter System-
wechsel fir eine Linie
(Rundkursbetrieb)

®

L106 identisch Tages-
betrieb, neu einzelne
Rundkurse

©

Kompletter System-
wechsel flr eine Linie
(Rundkursbetrieb)

&)

Angebotsniveau (Bedie-
nungshaufigkeit Last-
richtung "Heimfahrt")

K2

L106 und L107
je stundlich

©

L106 und L107
je stundlich

©

L107 stiindlich und
L106 zweimal stind-
lich (1x mit Umweg)

©

L106 und L107
je stundlich

©

Anschliisse Bahn—Bus
Gesamtgebiet generell

K3

2x aus LU / 1x aus LE /
1X nach LE

©

1x aus LU / 1x aus LE

®

2x aus LU / 1X nach LE

©

2x aus LU / 1x aus LE /
1X nach LU

©

Reisezeiten ab Hitzkirch
Bahnhof flir Heimfahrt

K4

L106 und L107 +/-
identisch mit Tagesbe-
trieb

©

L106 oder L107 mit
grosser
Reisezeitverlangerung

®

L106 und L107 +/-
identisch mit Tagesbe-
trieb

©

L106 mit grosser
Reisezeitverlangerung

®

Fahrplan- und
Betriebsstabilitat

K5

Gesamtumlauf leicht
grosser 60 Min., 5
Min. Ausgleichszeit in
Hitzkirch vorhanden

©

Endaufenthaltszeit
Hochdorf Bahnhof von
10 bis 15 Min.

©

Gesamtumlauf leicht
grosser 60 Min., 3
Min. Ausgleichszeit in
Hitzkirch vorhanden

©

Endaufenthaltszeit
Hochdorf Bahnhof von
ca. 10 Min.

©

Wirtschaftlicher
Mitteleinsatz und
Marktakzeptanz

K6

Hohe Betriebseffizienz
und Kundenakzep-
tanz, positive Auswir-
kungen Bahn- und
Busbenutzung

©

Ineffizient und
geringer
Kundennutzen

®

Effizient, Kunden-
akzeptanz Rundkurse
klein, Elemente
ohne Marktpotenzial,
Wirtschaftlichkeit
nicht optimal

©

Effizient, Kunden-
akzeptanz Rundkurse
klein, Elemente
ohne Marktpotenzial,
Wirtschaftlichkeit
nicht optimal

©

Angebot Abschnitt Hitz-
kirch Bahnhof-Hitzkirch
Zentrum

K7

Halbstundentakt

©

Stundentakt

®

Stundentakt

®

Halbstundentakt

©

Infrastruktur allgemein

K8

Keine Massnahmen
erforderlich

©

Neue Haltestelle
Gelfingen

©

Hohe Anforderungen
Unterhalt neues Stre-
ckenelement Ms-
wangen—-Schongau
(z. B. Winterdienst)

©

Hohe Anforderungen
Unterhalt neues Stre-
ckenelement Miis-
wangen—Schongau
(z. B. Winterdienst)

©
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Ubersicht:

Kriterium

Lésungsansatz 1
V1.2

Lésungsansatz 2
V2.1 und V2.2

Lésungsansatz 3
V3.2

Lésungsansatz 3
V3.3

K1

©

®

©

®

K2

K3

K4

K5

K6

K7

K8

© 0000 6|0

® 06 0

® OO 6|06

® OO0 6|0

6.3 Empfehlung

Auf Basis des pragmatischen Variantenvergleichs wird empfohlen, die Variante 1.2 weiterzuverfolgen respek-
tive zu konkretisieren und umzusetzen.

Mit einem Angebotskonzept gemdss Variante 1.2 kann der grésste Kundennutzen/Gesamtnutzen fiir den
Raum Hitzkirch erzielt werden.
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7 Fahrplanvorschlag
7.1  Zwei Vorschlage

Nachfolgend werden fir die Linien 106 und 107 zwei Fahrplanvorschlage mit den abendlichen Angebotserwei-
terungen dargestellt, wenn alle 3 eingeschobenen S9-Ziige nach Hitzkirch verlangert werden.

e Vorschlag 1 — Nicht harmonisiert

18 19 20 ‘ 21 ‘ 22 23 00 01
Schongau
Oberschongau 2 Kurse innerhalb 30 Minuten L107
Schongau

Kreuz

Hamikon \ / \ A
Berg

Muswangen / / /

-

Sy
al.

s ‘ ."J‘-‘
Dorf h “\ “\ i
Hitzkirch ‘.\‘ ‘,\‘ |
Bahnhof h “ “
Bedienungsliicke von 90 Minuten L106 i i
Hochdorf ) ;

Bahnhof

Kurs L106 Kurs L107 Kurs L106 Kurs L107 "59-Bus” Halt nur zum
bestehend bestehend NEU NEU ‘_Aussteigen

Werden die bestehenden Fahrpldne der Linien 106 und 107 nicht im Sinne einer "Harmonisierung" angepasst,
ergeben sich unregelmassige Taktfolgezeiten um ca. 22 Uhr:

— L106 Hitzkirch Bahnhof ab 19.14 / 20.14 / 21.14 / 22.42 / 23.42 = 90-minitige Bedienungsliicke um 22 Uhr
— L107 Hitzkirch Bahnhof ab 19.42 / 20.42 / 21.42 / 22.14 / 23.14 / 00.14 = unnotiger Halbstundentakt um 22 Uhr

e Vorschlag 2 — Harmonisiert

18 19 20 21 22 23 00 01

Berg AN
Miiswangen AN

. Tk i

Bahnhof . . ‘ ‘
zusatzliches | )
Hochdorf Kur‘spaar L10§ ' '

Bahnhof

Schongau
QOberschongau
Schongau

Kreuz 3
Hamikon \ / : ;Y /\ P A

——

T

|
ey
I
Al

\

//

=.=t"§.-_=
Ry

Kurs L106 Kurs L107 Kurs L106 Kurs L107 "S9-Bus" Halt nur zum
- - —_— _Bus _
bestehend bestehend NEU NEU ‘ Aussteigen

Mit einer "Harmonisierung" der Fahrplane ab ca. 19 Uhr kénnen sie kundenfreundlich optimiert werden:
— L106 Hitzkirch Bahnhof ab 18.42 /19.42 / 20.42 / 21.41 / 22.42 / 23.42
— L107 Hitzkirch Bahnhof ab 19.14 / 20.14 / 21.14 / 22.14 / 23.14 / 00.14

— Zudem resultiert auf der Linie 106 ein zusatzliches Kurspaar zwischen 18.30 und 19.00 Uhr
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60.106
Hitzkirch—-Miiswangen—Hamikon Berg

inie

L
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Tabellenfahrplan Vorschlag 1 — Nicht harmonisiert
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Hitzkirch—-Miiswangen—Hamikon Berg
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Tabellenfahrplan Vorschlag 2 — Harmonisiert
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8 Empfehlungen und weiteres Vorgehen

= Es wird empfohlen, das Angebotskonzept gemass Variante 1.2 zu konkretisieren und umzusetzen.

= Das definite Haltestellenbedienungskonzept und allféllige Infrastrukturerganzungen sind mit den betroffe-
nen Gemeinden festzulegen.

= Fir die verschiedenen Wochentage werden folgende Kurse respektive folgende Busabfahrten am Bahnhof
Hochdorf empfohlen:
S$9-Ankunft Hochdorf Bahnhof 21.57 22.57 PERY/
Bus-Abfahrt Hochdorf Bahnhof ~22.00 ~23.00 ‘ ~ 00.00
Mo-Do X X -
Fr X X X
Sa X X X
So - - -
Mit diesem Vorschlag konnen die finanziellen Vorgaben gemdss 6V-Bericht +/- eingehalten werden. Ein Aus-
bau am Sonntagabend ist je nach Bediirfnis zu einem spateren Zeitpunkt moglich.

= Betriebliche Synergien mit dem Pyjama-Express sind im Hinblick auf die wirtschaftlichen Aspekte auszunut-
zen (Pyjama-Express siehe www.pyjama-express.ch). 3

= Bei der Konkretisierung und Umsetzung soll mindestens eine Harmonisierung des Abendangebotes auf den
Linie 106 und 107 gemass Kap. 7.3 realisiert werden (einheitliche Fahrlagen ab ca. 19 Uhr).

= Eskanndavon ausgegangen werden, dass das heutige Fahrplanangebot auf den Linien 106 und 107 historisch
gewachsen ist und in der Vergangenheit laufend den jeweils aktuellen Transportbedirfnissen punktuell
angepasst wurde.
Im Zusammenhang mit der Einflihrung der Angebotsverbesserungen in den abendlichen Randstunden wird
deshalb empfohlen, das gesamte heutige Fahrplanangebot der Linien 106 und 107 kritisch zu Gberprifen
und die Potenziale fir attraktive und kundenfreundliche Angebotsverbesserungen und Angebotsharmoni-
sierungen auszuloten. Dabei sind insbesondere zu beriicksichtigen:
— Schilertransportbedirfnisse auf allen Stufen
— Heutige kursspezifische Frequenzen
— Angebot nachfragestarke Gemeinschaftsstrecke Hitzkirch Bahnhof—Hitzkirch Zentrum

3

Aufgrund Fahrzeuggrosse stehen die Nachte Freitag im Vordergrund.


https://www.facebook.com/PyjamaExpress/?fref=tsw_pyjama/site/s_page.asp?GID=78&RID=164&AID=1199
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9 Ubersicht vorgeschlagene Angebotsverinderungen (Module)

9.1 Abgrenzungen

Mit der "S9-Verlangerung" Hochdorf-Hitzkirch resultiert de facto eine neue Buslinie. Ob diese Busverbindung
ein separates Fahrplanfeld erhalt oder ob die Kurse entweder in die bestehende Linie 106 oder in die Linie 107
integriert werden, ist noch offen.

Die nachfolgende Zusammenstellung beinhaltet die Buskurse zwischen Hochdorf Bahnhof und Hitzkirch Bahnhof
als Module der Linie 107.

Die jeweiligen Stellfahrten ab Hamikon Berg zuriick zum Bahnhof Hochdorf respektive die Garagenfahrt nach der
letzten Kursfahrt nach Hamikon Berg sind in den Modulen der Linie 106 enthalten.

Die definitive Zuteilung der verschiedenen Leistungen auf die einzelnen Linien (neue Linie oder Linien 106 und
107) muss im Rahmen der Leistungsvereinbarungen und der Offertstellung festgelegt werden.

9.2 Linie 60.106 Hitzkirch—-Miiswangen—Hamikon Berg

Bezeichnung | Anderung / Modul

20.106.1 2 zusatzliche Kurse Hitzkirch Bahnhof-Hamikon Berg am Abend
Montag—Donnerstag
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.42 23.42
Hamikon Berg an 22.51 23.51

— Linienabschnitt Hitzkirch Dorf-Hamikon Bern mit Halt nur zum Aussteigen

— Ab Hamikon Berg jeweils Stellfahrt nach Hochdorf Bahnhof respektive Depot/Garage

20.106.2 3 zusatzliche Kurse Hitzkirch Bahnhof-Hamikon Berg am Abend
Freitag resp. Freitag-/Samstagnacht
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.42 23.42 00.49
Hamikon Berg an 22.51 23.51 00.58

— Linienabschnitt Hitzkirch Dorf-Hamikon Bern mit Halt nur zum Aussteigen

— Ab Hamikon Berg jeweils Stellfahrt nach Hochdorf Bahnhof respektive Depot/Garage

20.106.3 3 zusatzliche Kurse Hitzkirch Bahnhof-Hamikon Berg am Abend
Samstag resp. Samstag-/Sonntagnacht
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.42 23.42 00.49
Hamikon Berg an 22.51 23.51 00.58

— Linienabschnitt Hitzkirch Dorf—-Hamikon Bern mit Halt nur zum Aussteigen

— Ab Hamikon Berg jeweils Stellfahrt nach Hochdorf Bahnhof respektive Depot/Garage
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Bezeichnung | Anderung / Modul
20.106.4 Option
Zusétzliches Kurspaar Hamikon Berg—Hitzkirch Bahnhof und
Harmonisierung Fahrplan ab ca. 19 Uhr
Montag—Freitag
e Zusétzliches Kurspaar Hamikon Berg—Hitzkirch Bahnhof
— Fahrlagen Hamikon Berg ab 18.26
Hitzkirch Bahnhof an 18.39
Hitzkirch Bahnhof ab 18.42
Hamikon Berg an 18.53
e Harmonisierung Fahrplan ab ca. 19 Uhr
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 1914 19.42 20.42 2314 21.42
Hamikon Berg an 1925 19.53 20.53 2125 21.53
Hamikon Berg ab 1926 19.56 20.56 2126 21.56
Hitzkirch Bahnhof an 1936 20.09 21.09 2+39 22.09

9.3 Linie 60.107 Hitzkirch—Schongau

Bezeichnung

Anderung / Modul

20.107.1 2 zusidtzliche Kurse Hochdorf Bahnhof-Hitzkirch Bahnhof am Abend
Montag—-Donnerstag
— Fahrlagen Hochdorf Bahnhof ab 22.03 23.03
Hitzkirch Bahnhof an 22.14 23.14
— Kurse verkehren via Hitzkirch Zentrum/Dorf
20.107.2 3 zusatzliche Kurse Hochdorf Bahnhof-Hitzkirch Bahnhof am Abend
Freitag-/Samstagnacht
— Fahrlagen Hochdorf Bahnhof ab 22.03 23.03 00.03
Hitzkirch Bahnhof an 22.14 23.14 00.14
— Kurse verkehren via Hitzkirch Zentrum/Dorf
20.107.3 3 zusitzliche Kurse Hochdorf Bahnhof-Hitzkirch Bahnhof am Abend
Samstag-/Sonntagnacht
— Fahrlagen Hochdorf Bahnhof ab 22.03 23.03 00.03
Hitzkirch Bahnhof an 22.14 23.14 00.14
— Kurse verkehren via Hitzkirch Zentrum/Dorf
20.107.4 2 zusatzliche Kurspaare Hitzkirch Bahnhof-Schongau Kreuz am Abend

Montag—-Donnerstag

— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.14 23.14
Schongau Kreuz an 22.25 23.25
Schongau Kreuz ab 22.26 23.26

Hitzkirch Bahnhof an 22.37 23.37




Buserschliessung Seetal 180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW Seite 24 / 32
Bezeichnung | Anderung / Modul
20.107.5 3 zusatzliche Kurspaare Hitzkirch Bahnhof-Schongau Kreuz am Abend
Freitag-/Samstagnacht
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.14 23.14 00.14
Schongau Kreuz an 22.25 23.25 00.25
Schongau Kreuz ab 22.26 23.26 00.26
Hitzkirch Bahnhof an 22.37 23.37 00.37
20.107.6 3 zusatzliche Kurspaare Hitzkirch Bahnhof-Schongau Kreuz am Abend
Samstag-/Sonntagnacht
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 22.14 23.14 00.14
Schongau Kreuz an 22.25 23.25 00.25
Schongau Kreuz ab 22.26 23.26 00.26
Hitzkirch Bahnhof an 22.37 23.37 00.37
20.107.7 Option
Harmonisierung Fahrplan ab ca. 19 Uhr
Montag—Freitag
— Fahrlagen Hitzkirch Bahnhof ab 1942 20.14 2042 21.14 2142
Schongau Kreuz an 1953 20.25 2853 21.25 2153
Oberschongau ab 1920
Schongau Kreuz ab 1922 19.26 1954 20.26 2054 21.26 2154
Hitzkirch Bahnhof an 19.38 19.39 20.08 20.37 2108 22.37 2208

9.4 Abhangigkeiten

Da die verschiedenen Module des Teilprojektes 3 aufgrund des Angebots- und Betriebskonzeptes eine eigentli-
che "Produktionskette" bilden, bestehen zwangslaufig enge Abhangigkeiten.

Die Bestellung der Busverbindung zwischen Hochdorf Bahnhof und Hitzkirch Bahnhof (Module 20.107.1,
20.107.2 und 20.107.3) ist dabei Grundvoraussetzung fur alle tGbrigen Module.

Auf andere Module (Module 20.106.1, 20.106.2 und 20.106.3 der Linie 106 und/oder Module 20.107.4, 20.107.5
und 20.107.6 der Linie 107) kann im Prinzip verzichtet werden. Allerdings ergeben sich dadurch nur Einsparun-
gen bei den variablen Fahrzeugkosten.

Eine gegenseitige Abhangigkeit besitzen die Module 20.106.4 und 20.107.7. Eine Fahrplanharmonisierung ist
aufgrund des Fahrzeugeinsatzkonzepts nur moglich, wenn beide Linien angepasst werden. Beziiglich der ande-
ren Module besitzt die Fahrplanharmonisierung der Linien 106 und 107 aber keine direkten Abhangigkeiten.

Zu den Modulen der Teilprojekte 1 und 2 bestehen keine direkten Abhangigkeiten.
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10

Annex: Ubersicht Angebotsverbesserungen fiir Hitzkirch

Auf Basis des vorgeschlagenen Mengengeriistes gemass Kap. 8 werden nachfolgend fiir die verschiedenen
Wochentage die Angebotsverbesserungen fiir Hitzkirch am Beispiel der Haltestelle Hitzkirch Dorf dargestellt.

e Montag-Donnerstag

>
Luzem 651 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 19:32 20:02 20:32 21:02 21:32 2202 22:32 23:02
Hochdorf 16:57 17:27 1757 18:27 18:57 19:27 1957 2027 2057 21:27 2157 2227 2257 23:27
Hochdorf 16:59 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:29 2059 21:29 22:03 2229 23:.03 23:29
Hitzkirch ATA1 1741 1811 1841 1941 1941 20011 2041 2141 2141 22:41 341
Lenzburg 651 16:38 17:04 1738 18:04 18:38 19:04 19:38 20:04 20:38 21:38 22:38
Hitzkirch 1741 17:39 1811 18:39 1941 19:39 2011 20:39 2111 2211 2311
Hitzkirch Bahnhof 1744 1742 18:14 18:42 1914 19:42 20114 20042 2114 21:42)22:14; 2214 2242\ 23:14: 23:14; 23:42
Hitzkirch Dorf 1715 1743 1815 1843 1915 1943 2015 2043 2115 2143 ' 2212 2215 2243 2312 2315 2343
Reisezeiten
Luzem - Hitzkirch Dorf 00:43i 00:41 00:43 00:41 00431 00:41 00:43 00:41i 00:43! 00:41 00:40 00:41 00:40 00:41
Lenzburg - Hitzkirch Dorf | 00:37: 00:39' 00:37 00:39 00:37; 00:39. 00:37 00:39; 00:37 00:37 00:37
«
Hitzkirch Dorf 1735 18:05 18:35 1905 1935 20:05 2035 2105 2135 2205 2235 2335
Hitzkirch Bahnhof 17:39 1 18:09 18:39 19:09 | 19:37 | 20:09 20:37 | 21:09 20:37 | 2200 22:37 1 23.37 |
Hitzkirch 17:41 1813 18:41 1913 19:41 20:41 21:41 22:41 23:41
Lenzburg 651 18:20 18:55 19:20 1955 20:20 21:20 22:20 23:20 00:20
Hitzkirch 17:43 18:12 1843 1912 1943 2012 2043 21012 2212
Hochdorf 1756 18:25 18:56 19:25 19:56 20:25 20:56 2125 2225
Hochdorf 1759 18:28 1859 1928 19559 2028 2050 2128 2228
Luzem 651 18:28 18:58 19:28 1956 20:28 20:58 2128 2158 2258
Reisezeiten
“Hitzkirch Dorf - Luzem 00:53 0053 . 00:53 00:53 | 00:53 0053 00:53 : 00-53 00:53
éHiizkirch Dorf- Lenzburg  : 00:45 : 00:50 ; 00:45: 00:50 ; 00:45 00:45 00:45 00:45 : 00:45

Bestehende Verbindungen Linien 106 und 107 Neue Verbindungen

= 4 zusatzliche Verbindungen ab Luzern zwischen 21.30 und 23.00 Uhr mit Reisezeit ca. 40 Minuten

=

1 zusatzliche Verbindung ab Lenzburg um 22.30 Uhr mit Reisezeit ca. 35 Minuten

= 2 zusatzliche Verbindung nach Lenzburg zwischen 22.30 und 23.30 Uhr mit Reisezeit ca. 45 Minuten
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o Freitag
>
Luzem 651 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02 19:32 20:02 20:32 21:02 21:32 2202 22:32 2302 233 00:10
Hochdorf 16:57 17:27 17:57 18:27 1857 19:27 1957 2027 2057 21:27 2157 2227 2257 2327 2357 00:36
Hochdorf 16:59 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 19:59 20:29 2059 21:29 22:03 2229 23:.03 2329 00:03 00:37
Hitzkirch 741 1741 1811 1841 1941 19:41 20011 2041 2141 2041 22:41 23:41 00:48
Lenzburg 651 16:38 17:04 1738 18:04 18:38 19:04 19:38 20:04 20:38 21:38 22:38 23:3
Hitzkirch 1741 17:39 1811 18:39 1941 19:39 2011 20:39 2111 T 2211 V2311 T o011
Hitzkirch Bahnhof 17:14; 17:42 18:14 18:42 19:141 1942 20:14; 20:42; 21:14 ' 22:14 22:42))23:14; 23:14 23:42*00:14 00:14; 00:49
Hitzkirch Dorf 17:15} 17:43 18:15 18:43 19:15) 1943 20:15 20:43] 21:15 2215 2243 2312, 2315, 2343 0012, 0015 0050
Reisezeiten
Luzem - Hitzkirch Dorf 00:43i 00:41 00:43 00:41) 00:43! 00:41 00:431 00:41F 00:43! 00:41 00:40 00:41 00:40 00:41 00:40 00:40
Lenzburg - Hitzkirch Dorf | 00:37: 00:39° 00:37 00:39 00:37: 00:39. 00:37 00:39. 00:37 00:37 00:37 00:37
«
Hitzkirch Dorf 17:35118:05 18:35 19.05 1935  20:05  20.35 2105 2135 2205 2235 2335 0035
Hitzkirch Bahnhof 17:39 18:09  18:39 19:09 | 19:37 1 20:09 20:37: 21:09 ' 21:37 1 22:09 ¢ 2237 | 23:37 | 00:37
Hitzkirch 17:41 1813 1841 1913 19:41 20:41 2141 22:41 23:41
Lenzburg 651 18:20 18:55 19:20 19555 20:20 21:20 2220 23:20 00:20
Hitzkirch 17:43 18:12 1843 1912 1943 20112 2043 21:12 2212
Hochdorf 1756 18:25 18:56 1925 19.56 20:25 2056 21:25 2225
Hochdorf 1759 18:28 1859 1928 19559 2028 2050 2128 2228
Luzem 651 18:28 18:58 19:28 1956 20:28 20:58 2128 2158 2258
Reisezeiten
“Hitzkirch Dorf - Luzem 00:53 0053 | 00:53 00:53 | 00:53 0053 00:53  00-53 00:53
éHiizkirch Dorf- Lenzburg  : 00:45 : 00:50 ; 00:45: 00:50 : 00:45 00:45 00:45 00:45 : 00:45

Bestehende Verbindungen Linien 106 und 107 Neue Verbindungen

= 6 zusatzliche Verbindungen ab Luzern zwischen 21.30 Uhr und Mitternacht mit Reisezeit ca. 40 Minuten
= 2 zusatzliche Verbindungen ab Lenzburg zwischen 22.30 und 23.30 Uhr mit Reisezeit ca. 35 Minuten

= 2 zusatzliche Verbindung nach Lenzburg zwischen 22.30 und 23.30 Uhr mit Reisezeit ca. 45 Minuten
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e Samstag
>
Luzem 651 16:32 17:02 17:32 21:32 22:02 22:32 23:02 23:32 00:10
Hochdorf 16:57 17:27 1757 2157 22:27 2257 23:27 2357 00:36
Hochdorf 16:59 17:29 17:59 22:03 22:29 23:03 23:29 00:03 00:37
Hitzkirch 1711 1741 181 22:41 23:41 00:48
Lenzburg 651 16:38 17:04 17:38 21:38 22:38 233
Hitzkirch 17:11 17:39 18:11 22:11 23:11 00:11
Hitzkirch Bahnhof 17:14; 17:42 18:14&22:14 22:14 E:42$23:14 2314 23:42*00:14 00:14; 00:49
Hitzkirch Dorf 17:15: 1743 18:151'22:12; 22:15¢ 22:431 23:12{ 23:15) 23:431 00:120 00:151 00:50
Reisezeiten
Luzem - Hitzkirch Dorf 00:43; 00:41; 00:43: 00:40 00:41: 00:40 00:41; 00:40 00:40
Lenzburg - Hitzkirch Dorf 00:37: 00:39: 00:37 00:37 00:37 00:37
&«
Hitzkirch Dorf 17:05} 18:03
Hitzkirch Bahnhof 17:09 : 18:08 : :
Hitzkirch 17:13 1813 1841 2241 2341
Lenzburg 651 17:55 18:55 19:20 23:20 00:20
Hitzkirch 1712 1812 1843
Hochdorf 17:25 18:25 18:56
Hochdorf 17:28 18:28 18:59
Luzem 651 17:58 1858 19:28
Reisezeiten
éHiizkirch Dorf - Luzem 00:53 | 00:55 : 00:53
éHiizkirch Dorf- Lenzburg { 00:50 ; 00:52 ; 00:45 : 00:45 : 00:45

Bestehende Verbindungen Linien 106 und 107 Neue Verbindungen

= 6 zusatzliche Verbindungen ab Luzern zwischen 21.30 Uhr und Mitternacht mit Reisezeit ca. 40 Minuten

= 3 zusatzliche Verbindungen ab Lenzburg zwischen 21.30 und 23.30 Uhr mit Reisezeit ca. 35 Minuten

= 2 zusatzliche Verbindung nach Lenzburg zwischen 22.30 und 23.30 Uhr mit Reisezeit ca. 45 Minuten
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11 Ergebnisse Mitwirkung

11.1 Verfahren und Inhalt der Mitwirkung

Inhalt der Mitwirkung waren die Planungsergebnisse zum Teilprojekt 3 "Abendangebot Raum Hitzkirch" im Rah-
men der Gesamtplanung Buserschliessung Seetal. Zur Mitwirkung eingeladen waren die betroffenen Gemeinden
und der Gemeindeverband IDEE SEETAL sowie die Transportunternehmungen. Die Mitwirkung dauerte vom
15.03.2018 bis zum 30.04.2018.

Zur Erleichterung der Eingaben und der Auswertungen wurden der schriftlichen Einladung 6 konkrete Fragen
beigelegt:

a In den Kapiteln 3 bis 5 werden drei verschiedene grundsatzliche Lésungsansatze mit jeweils verschiedenen
Konzeptvarianten zur Diskussion gestellt.
= |st der Handlungsspielraum fiir sinnvolle und denkbare generelle Lésungsansatze aus lhrer Sicht ausrei-
chend aufgezeigt?

b Im Kapitel 6 werden die verschiedenen Losungsansatze resp. Konzeptvarianten anhand ausgewahlter Beur-
teilungskriterien pragmatisch bewertet und einander gegenilibergestellt.
= Sind aus lhrer Sicht gentigend Beurteilungskriterien flir einen Variantenvergleich beriicksichtigt?
» Sind Sie mit den jeweiligen Bewertungen (© / ® / ®) einverstanden?
= Sind Sie ebenfalls der Ansicht, dass mit der aufgezeigten Variante 1.2 (siehe Kapitel 3.2) der grosste Kun-
dennutzen/Gesamtnutzen fiir den Raum Hitzkirch erzielt werden kann?

¢ In Kapitel 7 sind zwei Fahrplanvarianten fiir die Linien 60.106 und 60.107 als schematische Grafiken und als
Tabellenfahrpldane dargestellt. VVL und Projektverfasser empfehlen, bei der Umsetzung nicht nur die neuen
Abendverbindungen einzufiihren, sondern mit der Einflihrung auch die bestehenden Fahrplane ab ca. 19 Uhr
zu harmonisieren. Dank der vorgeschlagenen Fahrplanharmonisierung entstehen immer gleiche und gut
merkbare Abfahrts- und Ankunftszeiten.

= Sind Sie mit dieser Empfehlung einverstanden?

d Unter Berlicksichtigung der finanziellen Vorgaben fiir die Verbesserung der Abenderschliessung im Raum
Hitzkirch (6V-Bericht 2018-2021 Kanton Luzern, Massnahme Nr. 33) ist im Kapitel 8 ein Vorschlag zum Men-
gengerist fir die verschiedenen Wochentage dargestellt.

= Sind Sie mit dem vorgeschlagenen Mengengerist einverstanden?

e Im Kapitel 8 wird empfohlen, im Zusammenhang mit der Einfihrung der abendlichen Angebotsverbesserun-
gen das heutige Fahrplanangebot der Linien 60.106 und 60.107 insgesamt kritisch zu Giberprifen und mogli-
che Angebotsverbesserungen auszuloten.

= Erachten Sie die vorgeschlagene Gesamtiiberprifung ebenfalls als sinnvoll?

f Im Kapitel 10 sind alle bestehenden und neuen Verbindungen und damit der Nutzen fir Hitzkirch Dorf aus
der Verbesserung des Abendangebotes aufgezeigt. Dabei fallt auf, dass am Samstag eine klaffende Bedie-
nungsliicke zwischen ca. 18.30 und 22.00 Uhr besteht (Ubergang bestehende und neue Kurse).
= Sind Sie der Ansicht, dass zumindest zwischen 18.30 und 19.30 Uhr auf den Linien 60.106 und 60.107 je

eine weitere OV-Verbindung nach Luzern (Lenzburg) eingefiihrt werden sollte?
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11.2 Eingegangene Stellungnahmen und Auswertung Fragebeantwortung

—
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abend nach Luzern/Lenzburg

J Ja, einverstanden
N Nein, nicht einverstanden
o Keine Stellungnahme oder Antwort / offen (nicht direkt betroffen, nicht relevant etc.)
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11.3 Erganzende Angaben zu den eingegangenen Stellungnahmen

Eingabe Beurteilung VVL

Gemeinde Aesch

Keine Erganzungen

Gemeinde Altwis

Keine Erganzungen

Gemeinde Hitzkirch

Frage c — Harmonisierung bestehende Fahrpldne ab 19 Uhr

Wir sind auch der Meinung, dass die harmonisierten Fahrplane sinnvoll
und vor allem kundenfreundlich sind.

Frage d — Vorschlag Mengengerist

Wir sind mit dem Mengengerist einverstanden. Aus unserer Sicht ent-
sprechen vor allem die zusatzlichen Kurse am Freitag- und am Samstag-
abend dem Kundenbediirfnis.

Frage f — Zusatzliches Angebot Samstagabend nach Luzern/Lenzburg

Die Einfiihrung einer weiteren OV-Verbindung ist sehr wiinschenswert,
nicht nur zwischen 18.30 und 19.30 Uhr, sondern auch entweder zwi-
schen 20.30 und 21.00 Uhr oder zwischen 21.30 und 22. 00 Uhr, je nach
Ilhren Fahrgasterhebungen bzw. Einschatzungen.

Gemeinde Hochdorf

Keine Erganzungen

Gemeinde Schongau

Der Gemeinderat praferiert aus dem vorliegendem Bericht die "Variante
3.2" mit dem neuen Streckenelement. Als Option kénnte die Sicherstel-
lung des Winterdienstes durch die Gemeinde Schongau in Zusammenar-
beit mit der Gemeinde Hitzkirch gepruft werden.

Als sekundare Lésung kommt fir den Gemeinderat die "Variante 1.2"
zum Zuge.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die zur Diskussion gestellten
Verbindungen nach Luzern
zwischen 18.30 und 19.30
Uhr werden Gegenstand der
Grundofferte sein.

Die in der Eingabe erwahn-
ten weiteren Verbindungen
nach 20 Uhr wird der VVL als
Optionen offerieren lassen
und mit den Gemeinden die
Diskussion beziliglich Finan-
zierung fuhren.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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Eingabe Beurteilung VVL

e |IDEE SEETAL

— Das NW Gemeinden hat die Teilprojekte 1, 2 und 3 am 09.04.2018 bera- — Kenntnisnahme
ten und beschlossen, dass es mit den Stossrichtungen einverstanden ist.
Aus der Sicht der IDEE SEETAL ist es wichtig, dass wir uns an unserer
Stellungnahme zur Vernehmlassung zum OV-Bericht vom Mai 2017
halten. Die einzelnen Gemeinden sind angehalten detaillierte Stellung-
nahmen zu den Teilprojekten 1 — 3 abzugeben.

e Schweizerische Bundesbahnen SBB AG

Vielen Dank fir die Moéglichkeit zur Stellungnahme des Konzepts "6V See- — Kenntnisnahme
tal". Die SBB stiitzt das Konzept flr eine Weiterentwicklung des 6V im Raum
Seetal aus folgenden Griinden:

— Ein abgestimmtes Busangebot auf die Bahn sichert die Transportkette.
Kurze und zuverldssige Umsteigebeziehungen sind relevant fir einen
attraktiven 6V.

— Eine Angebotsentwicklung der Randstunden entspricht dem gesell-
schaftlichen Trend. Zudem sollte der 6V nicht nur die Kundenbediirf-
nisse wdhrend den Hauptverkehrszeiten decken, sondern ebenfalls
wiahrend den Nebenverkehrszeiten. Gerade die SBB engagiert sich auf
mehreren Ebenen, damit die Reisenden ausserhalb der HVZ reisen und
so die Uberkapazititen wahrend den HVZ gedidmpft werden kénnen.
Wenn nun das Angebot wahrend den NVZ beim untergeordneten Bus-
netz optimiert wird, fordert dies die Bestrebungen der SBB fiir eine
Entlastung der HVZ.

— Ein attraktives 6V-Angebot flihrt zu mehr Fahrgdste im 6V-System.
Dadurch kénnen Mehreinnahmen generiert werden, was zur finanziellen
Sicherung des 6V-Angebots im ldandlichen Raum beitragt.

o Zugerland Verkehrsbhetriebe ZVB

— Frage a — Vollstandigkeit Handlungsspielraum Konzeptvarianten — Kenntnisnahme
Es wurden verschiedene Linienfiihrungen und Anschlussvarianten
gepruft.

— Frage b — Beurteilungskriterien, Bewertung und Variantenempfehlung — Kenntnisnahme

Die Bewertung erfolgt sowohl aus Kunden-aus auch aus wirtschaftlicher
Sicht. Wir konnten unseren Input in der Planungsphase einbringen.

Die dreistufige Skalierung ist stufengerecht und kann gut relativiert wer-
den. Ohne ganz tiefe Analysen kann eine Bewertung stattfinden.

Es konnen viele Anschliisse abgenommen werden. Das grosste Potenzial
ist in Hitzkirch Zentrum und die Analogie zum Tagesbetrieb erhoht den
Kundennutzen im Sinne der Merkbarkeit.

— Frage c — Harmonisierung bestehende Fahrplane ab 19 Uhr — Kenntnisnahme

Im Sinne der Systematisierung und Merkbarkeit macht dies Sinn. Das
Angebot wird "einfacher fur den Kunden.
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Eingabe Beurteilung VVL

Kenntnisnahme

Frage d — Vorschlag Mengengerist

Ja, es ist eine dhnliche Bedienung wie Raum Hochdorf anzustreben.

— Frage e — Vorschlag Gesamtiiberprifung Kenntnisnahme

Das Angebot der beiden Linien besteht schon lange. Im Wandel der Zeit
haben sich Bedingungen und Verhalten verdndert. Das Angebot ist
bereits optimiert, es kann aber sicher noch die eine oder andere
Massnahme zu Verbesserungen resp. mehr Nachfrage fiihren.

Kenntnisnahme

— Frage f — Zusétzliches Angebot Samstagabend nach Luzern/Lenzburg

Ja, Bedienungsliicken bedeuten Kundenfallen und wirken sich negativ
auf die Nachfrage aus. Nach Mdéglichkeit sollen Liicken vermieden wer-
den. Wenn man eine Méglichkeit fir den Nachhauseweg einplant, gilt es
auch die Transportkette hin zu ermdglichen. Ansonsten kdnnen die
Nachtkurse nicht ihr volles Potenzial ausschopfen.

Kenntnisnahme

— Allgemeine Riickmeldung der ZVB
Das heutige Angebot im Seetal ist betrieblich stark optimiert.

Mit einem Angebotsausbau und einzelnen Optimierungen kann die
Nachfrage gesteigert werden, da damit das ganze 6V-Netz verbessert
wird.

All diese Optimierungs-resp. Ausbaumassnahmen bedeuten eine Anpas-
sung der betrieblichen Ablaufe. Insbesondere die Liickenschliisse
tagsiiber ermoglichen neue Freiheiten in der Dienstplanung. Die zusatz-
lichen Kurse am Abend ermdéglichen eine bessere Nutzung der Fahrzeuge
(hohere Kilometerleistungen).

In diesem Sinne steht die ZVB einem Angebotsausbau im Seetal positiv
gegeniber.



Buserschliessung Seetal 180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW Anhang

Anhang



Anhang A —Seite 1/ 6

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

Buserschliessung Seetal

106 Mo—Fr

inie

L

..._u.._v_:_:

joypaisy
Yoz

4100 YUK

sney|nyds
uoyiwen

uaguemsnin

410
uaguemsnin

- 813g uoyiwey

joyuyeg
“YIDZIH

Jouypayiy
YaanfziH

4100 Y2INZUH

sneyjnyas
uoyjiwen

uaduemsnin

4oq
uajuemsny

819g uoyiwey




Anhang A — Seite 2/ 6

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

Buserschliessung Seetal

106 Sa

inie

L

P

00°

RISt

YOINZIH
Joupauy
Yz

1100 YINZUH

sney|nyds
uoyiweH
Jewuuos
uaBuemsnin
Hog
uaBuemsnin

8129 uoyiwey

00

P

YIDZIH
Joupauy
YDA

4100 YUNZIH

sney|nyas
uoiweH

00'ST

uaduemsniy

40q
uaguemsnin

S1ag uoyiwey




Anhang A — Seite3 /6

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

Buserschliessung Seetal

106 So

inie

L

H

St

i

00°€T

T

(4

0T

YOINZIH
Joupauy
Yz

1100 YINZUH

sney|nyds
uoyiweH
Newuuos
uaBuemsnin
Hog
uaduemsni

8139 uoyIweH

00°€T

x4t

:.;:w}.:, ,

"0

T

it

pitf s

£
.:._.:._:/.

€
st
/

w}::

i

fiiss s

€
/r:_&.
1

YIDZIH
Joupauy
YDA

410G Y2ANZIH

sney|nyas
uoiweH

Pretthe

00'ST

uaduemsniy

40q
uaguemsnin

S1ag uoyiwey




Anhang A — Seite 4/ 6

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

Buserschliessung Seetal

it Frequenzen

.106/107 m

60

inien

Anhang A Grafische Fahrplane L

107 Mo—-Fr

inie

L

Joyuyeg
QoI

Joypauy
YRIDZUH

H0Q Y2UNZIH
sneynyas
YajzaH
Hoq simiy
znay yasay
znany
neduoyas

neduoyasiaqg
neduoyas

Joyuyeg
YadzUH

Joypaiy
PIDZIR

4100 YPTIH
sneynyas
Yz
J10g simify

Ny YIssy

nany
neduoyas

neduoyasiaqo
neduoyas




Anhang A — Seite 5/ 6

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

Buserschliessung Seetal

106/107 mit Frequenzen

inien 60.

L

ane

Anhang A Grafische Fahrpl

107 Sa

inie

L

joyuyeg
‘YoanzuH

joypaiy
YoUZIH

g YouziH
sneyjnyag
YT
Hiog simily

znauy yasay

znany
neduoyag

neduoyasiago
neduoyas

joyuyeg
“YazUH

Joypauiy
PaziH

Hoq YaapzH
SNeynNyas
YIINZUH
Hoqg simyy

znasy Yasay

nan|
neduoyas

neguoyasiaqo
neduoyasg




Anhang A — Seite 6 / 6

t Frequenzen

106/107 m

60

Linien

Joyuyeg
QoI

Joypauy
YRIDZUH

4100 Y14z
sneyjnyas
UIZUH
Hog simyy

znay yasay

znany
neduoyas

neduoyasiaqg
neduoyas

180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW

ane

107 So

inie

L

Joyuyeg
YadzUH

Joypaiy
PIDZIR

4100 Y2AHZIH
sneynyas

YIBZIH
HoqQ simyy
naxy yisay

nany
neduoyas

neduoyasiaqo
neduoyas

Anhang A Grafische Fahrpl

Buserschliessung Seetal



Buserschliessung Seetal 180528 _Bus Seetal_TP3_Bericht_ MW Anhang B — Seite 1/ 2

Reisezeiten Einzelabschnitte

Schatzung auf Basis Distanzen, signalisierte Geschwindigkeiten, Erfahrungswerten und PW-Probefahrten
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Anhang B Schatzung Fahrzeiten und Fahrplanraster fiir Konzeptiiberlegungen

Fahrplanraster

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Fahrplan 2018 der Bahn-Strecke 651 Lenzburg—Luzern 2018 und die den
Konzeptiliberlegungen zugrunde gelegten Fahrzeiten fir den Bus auf verschiedenen Streckenabschnitten.
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