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O | #: (EE ﬁﬁg Berichtsaufbau und -inhalt
Weiterentwicklung bisheriger 6V-Berichte

1 Einleitung

= QV-Bericht 2022 bis 2025 ist «altrechtlich»
nach bisherigen Grundsatzen und Vorgaben

» Aufbau orientiert sich an bisherigen 6V-

3 Ziele und f Berichten.
Handlungsbecar > Inhalt umfasst sowohl Strategie wie

Massnahmen und beleuchtet

Gesamtsystem 6V inkl. Schnittstellen zu
Stossrichtungen

anderen Verkehrsmitteln.

) = Aber: inhaltlich kongruent zu neuen
M .
S Planungswerken.

@
Finanzierung 30
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Schwerpunktthemen
Umfassen Ausgangslage, Ziele, Stossrichtungen und Massnahmen
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Zielerreichung 6V-Bericht 2018 bis 2021

Durchzogenes Bild

Ziel Status
Der Modalsplit-Anteil des o6ffentlichen Verkehrs in der Agglomeration steigt von 20 X
Prozent im Jahr 2015 weiter bis 30 Prozent im Jahr 2021 (bezogen auf die Tagesdistanz).

Die Qualitat wird trotz noch nicht vollstandig realisierter 6V-Bevorzugung gehalten v
(76 Punkte bei Kundenzufriedenheit).

Die Kantons- und die Gemeindebeitrage entwickeln sich im Rahmen der Finanzvorgaben. v

Der Kostendeckungsgrad verbessert sich von 55 Prozent im Jahr 2016 weiter auf 58
Prozent im Jahr 2021.

Der Durchgangsbahnhof Luzern ist im Bahnausbauschritt 2030/2035 als zu realisierendes
Vorhaben, mindestens mit ersten Projektetappen und mit der Moglichkeit einer
Vorfinanzierung, enthalten.

Verkehrsverbund
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Schwerpunktthema «Kapazitat»
Heutiger Stand und Prognose: Engpasse zeichnen sich ab A
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Nachfrage- und Kapazititsentwicklung S-Bahn und RE im Querschnitt Nachfrage- und Kapazititsentwicklung S-Bahn im beispielhaften
Emmenbriicke-Luzern (Morgenspitzenstunde Richtung Luzern). Querschnitt Ebikon-Luzern (Abendspitzenstunde Richtung Luzern).
* Nachfrageriickgang infolge Covid-19 indikativ dargestellt. * Nachfrageriickgang infolge Covid-19 indikativ dargestellt.
* Ab 2025 inkl. Dosto auf RE Luzern-Olten und neuer S11 Sursee-Luzern.
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Schwerpunktthema «Kapazitat»
Annahmen zu Auswirkung Covid-19-Pandemie auf Nachfrage
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Schwerpunktthema «Zuverlassigkeit»
Heutiger Stand: Verlustzeiten fluhren zu ineffizientem Gesamtverkehrssystem
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Schwerpunktthema «Vernetzung» O
Heutiger Stand: Vernetzung nur in Teilen vorhanden @

= Seit jeher: Bus-Bahn-Verknlpfung ausserhalb Agglomeration
= Seit 2016: zunehmende Bus-Bahn-Verknlpfung auch innerhalb Agglomeration
= Ab 2003: Park+Ride und Bike+Ride

> Bisher vorwiegend sektorale Betrachtung (sowohl bei Infrastruktur wie bei
digitalen Hilfsmitteln)

» Kaum Sharing-Angebote an Bahnhdofen und Bushaltestellen

= Dynamische Umfeldentwicklung ermoglicht Chancen fiir bessere (digitale)
Vernetzung, beinhaltet aber auch Gefahren bzw. Herausforderungen.

Verkehrsverbund
Luzern



Weitere Umfeldthemen

Sharing Economy und Digitalisierung als relevante Treiber des Mobilitatsumfelds

@ private Parkplitze
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Zielzustand 2050

Fortfuhrung bisherige Strategie

Hochdorf
Rotkreuz

= Bisheriges Zielbild 2050 mit geringen
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Linendicke entspricht Angebot

~ ausgewdhlte Buslinien

Zentren

Agglomeration Luzern

oot Aktualisierungen

Starkere Betonung auf Vernetzung

Berucksichtigung und Differenzierung
erganzender und alternativer
Angebotsformen

Erganzung mit E-Bus und Fernbus
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Ziele bis 2025

Ambitionierte Zielsetzungen

= Kapazitat: Gezielter Kapazitatsausbau ermoglicht zusatzliche 6V-Nachfrage von rund 6%
bis 2025 (Basis 2019).

= Zuverlassigkeit: Erhohung Zuverlassigkeit zur Reduktion der zur HVZ gegenliber der NVZ
(bei gleichen Fahrplanangebot) eingesetzten Bussen von 10 (2021) auf 7 (bis 2025).

= Nachfrage: Differenzierte Entwicklung Modalsplit des 6V bis 2025:
= Stadt Luzern: Wachstum von 42% (2015) auf 45%.
= Agglomeration Luzern: Wachstum von 20% (2015) auf 30%.
= Landlicher Raum: Wachstum von 16% (2015) auf 20%.

= Qualitat: Halten von 76 Punkten bei Kundenzufriedenheit.
= Umwelt: Wachstum Anteil E-Busse von rund 20% (2019) auf 30% bis 2025.

= Finanzen: Kostendeckungsgrad erreicht 57% bis 2025 (inkl. Investitionen in E-Bus,

ausbleibenden Tariferhohungen und Erlosriickgang infolge Covid-19). Verkehrsverbund
Luzern
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Schwerpunktthema «Kapazitat»
ﬁoéﬂ%ﬁg

Stossrichtungen und Massnahmen: Umsetzen wo moglich und finanzierbar I

Mittelfristig realisierbar bzw. in Prifung: S, v
= Doppelstockzlige auf RE Luzern-Olten per 2025

= Zusatzliche HVZ-Zige S11 Luzern-Sursee i
per 2025 in Prifung

= Bis Inbetriebnahme DBL keine weiteren
Kapazitaten realisierbar.

» Auslastungs- und Mobilitatsmanagement e
Q

é

notwendig

Kapazitaten (fast) flexibel ausbaubar:
= Dichtere Taktintervalle wo erforderlich

= Hobhere Leistungsfahigkeit wird durch bessere Zuver-

|assigkeit unterstutzt
Verkehrsverbund
Luzern



Schwerpunktthema «Zuverlassigkeit»
Handlungsspielraume: gesamtverkehrliche Betrachtung angezeigt

mehr Mobilitat
auf gleicher Flache

Verlagerung
MIV = oV SOLL weniger Staus

hohe
: Zuverlassigkeit

Parkraumbewirtschaftung @ Attraktive Fuss- und Velowege

Kaum neue Parkplatze in Ballungsgebieten e Ausbau 6ffentlicher Verkehr (6V)
Massvolle Leistungssteigerungen der Strasse ® Optimale Vernetzung

(Infrastruktur, Tarife, digitale Plattformen)

Aktive Verkehrssteuerung
Mobility Pricing @ Bevorzugung 6V auf Strasse

attraktiver oV gesicherte Anschlusse ® Mobilititsmanagement

@ Sharing-Konzepte Verkehl‘sverbund

21 ® Gute Tarifprodukte LUZBN'I




Schwerpunktthema «Zuverlassigkeit»

Stossrichtung: 3V-Prinzip mit Mobilitats- und Verkehrsmanagement + Vernetzung

Verkehr vermeiden Verkehr vertraglich machen

Verkehr verlagern

6‘5
—

)

!I}II II{I-IT

Mobilititsbediirfnisse

Verkehrsstréme zeitlich und zu Belastungen verbleibenden
Verkehrs minimieren

- Kleinere Fahrzeuge und alternative
Antriebe

-Verlegung von Staurdumen in weniger
sensible Gehiete

Mobilitdtsbediirfnisse
reduzieren flacheneffizienten Verkehrs-
mitteln verschieben

- Finanzielle Anreize

- Leistungsfahige und zuverldssige
&V-Achsen mit Dosierung MIV

- Direkte und sichere Fuss- und Velo-
verbindungen

- Vernetzung der Mobilitdtsangebote

- Starkung Zentrumsgebiete mit
kurzen Wegen

- Forderung bewusstes Mobilitats-
verhalten

- Abstimmung Siedlung und Verkehr
mittel (6, Fuss- und Veloverkehr)

MOBILITATSMANAGEMENT

-Vorrang fir flicheneffiziente Verkehrs-

RLASS/G

mﬁﬁ,E

> Verkehr vermeiden,
verlagern und vertraglich
machen und Verkehrsmittel
vernetzen als wichtige
Gelingensvoraussetzung zur
Erreichung der Ziele des
O6V-Berichts (und der Ziele in
den darauf abgestimmten
Planungen).

Verkehrsverbund
Luzern



Schwerpunktthema «Vernetzung»
Stossrichtungen und Massnahmen: infrastrukturelle und digitale Vernetzung @ Sa°

Agglomerationsgemeinde I
Regionalzentrum

Mobilitdtsanbieter

Kunde Maobilitdtsleistung
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= 'Er'ofgf ) Mobilititsvermittler D Daten- und Service-Vermittler
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——— Bahn

Multimodale — B
Mobilitétsdrehscheibe
Siedlungsstrukturen mit Dienstleistungen @ Minihub  sesreesseenen Fuss- und Velowege
Verkehrsverbund
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Physische Infrastruktur:
Multimodale
Verkehrsdrehscheiben

Zusammenhange
Schlisselthemen beeinflussen sich gegenseitig

NETZUp,
‘ Vernetzter Tarif \ \\“‘jEL ¢

Digitale Infrastruktur
(NaDIM) und
multimodale Apps

Auslastungs-
management /
Mobilitats-
management

Sharing- und andere J

\'\ergénzende Mobilitatsangebote

Hochwertiges

Gezielte $pPAZlT4} Bussystem
Kapazitats-
erhéhungen Mobilitats-
und Verkehrs-
2o ﬂ management
II/||\ Busbevor-
zugung
Verkehrsverbund
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AUEN LENZBURG

Massnahmen 2022 bis 2025

£OhgED 4 Beinwil
S \‘@ ) \\@ Ausgewogene Verteilung der Massnahmen
u / (iber den ganzen Kanton
o ) " \S\mee ® Hochdorf
Do N\ > o/ ﬁ\ = Angebots-, Rolimaterial- und weitere
\\ “\%/Y A -N Massnahmen dgs VVL IgerUcksichtigen
S wc& & /ynéem Nachfrageentwicklung im Zuge der
wolhsen 00 uzer Covid-19-Pandemie sowie finanzielle
Z 5 e € e 8.0 Moglichkeiten.
f’/ ° #
Hergiswi M““‘x\
| {hﬁpﬂmm / = Fir gelingendes Gesamtprodukt 8V
: \\_‘// sind daneben etliche Infrastruktur-
® o |— Massnahmen in der Verantwortung
o o éi";;a;"o’fi;b“ der Partn.er (insb. Strasseneigentiimer)
— oo 2s8e notwendig.
s oY Yooleod
HL 2002 Verkehrsverbund
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Finanzierung
Verbundrechnung: Entwicklung von Aufwand, Ertrag und Eigenkapital

In Mio. CHF Rechnung Forecast Budget Budget Budget Budget
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Nachtrdge fiir Covid-19-Ausfdlle 12.0 10.0 3.6 1.0

Total Betriebsaufwand 91.5 88.9 86.8 87.1 87.7 88.3

Kantons- und Gemeindebeitrige
(inkl. Behindertenfahrdienst)

Total Betriebsertrag 82.7 83.3

80.4 80.4 82.4 82.4 82.4 82.4

85.3 85.3 85.3 85.3
Jahresergebnis -7.3 -4.2 -1.0 -1.8 -2.4 -3.0
Ergebnisvortrag 16.2 11.00 9.2 6.8 3.8

Erh6hung Kantons-
und Gemeinde-
beitrage um je 1 Mio.

Verkehrsverbund
Luzern



Finanzierung
Chancen und Risiken

+ Verhaltensanderung in der Mobilitat
durch Klimadiskussion

+ Verscharfte Controllingkonzepte

Unklare Nachfrage-entwicklung im Zuge
der Covid-19-Pandemie

Teuerung und Zinsentwicklung

Personalrekrutierung bei
Transportunternehmen

Verzogerungen Infrastruktur (insb.
Busbevorzugung und Vernetzung)

Partiell ausbleibende Mitfinanzierung
durch Bund

Riickzahlung VBL (aktuell eingerechnet)

Verkehrsverbund
Luzern
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Wirdigung 6V-Bericht 2022 bis 2025 durch Verbundrat

Stimmiges Gesamtwerk unter Berucksichtigung der besonderen Ausgangslage

= Trotz guter Ausgangslage ist beim 6V ein wesentliches Verbesserungspotenzial
vorhanden. Die Umfeldentwicklung kann positiv flir den 6V genutzt werden.

= Ein gelingendes Gesamtprodukt 6V braucht gesamtverkehrliche Ziele, Stossrichtungen
und Massnahmen. Die strategischen Stossrichtungen sind auch unter Berucksichtigung
der Covid-19-Pandemie richtig gewahlt.

= Etliche Unsicherheiten bestehen bei den finanziellen Méglichkeiten durch die Covid-
19-Pandemie und andere Einflussfaktoren. Sich andernde Rahmenbedingungen
bedingen ggf. eine Uberprufung von Massnahmen und deren Umsetzungszeitpunkten.

= |m Hinblick auf den DBL mussen fur die Weiterentwicklung des 6V gentigend Mittel
bereitgestellt werden. Unter Berucksichtigung ausgeglichener Jahresergebnisse ist
deshalb mittelfristg Erhéhung Kantons- und Gemeindebeitrage angezeigt.

Verkehrsverbund
Luzern



Weiteres Vorgehen
Vernehmlassung

= Vernehmlassung bei Bund, Nachbarkantonen, 25. Oktober 2021 - 28. Januar 2022
Gemeinden, RET, Parteien, Departementen,
Transportunternehmen und Verbanden
(inkl. Informationen an Regionalkonferenzen)

* Auswertung Vernehmlassung und bis Mitte 2022
Uberarbeitung

= Verabschiedung durch Regierungsrat Sommer 2022
zuhanden Kantonsrat

= Beratung VBK und Kantonsrat bis Ende 2022

Verkehrsverbund
Luzern



Hinweise fur die E-Mitwirkung




Vernehmlassung mit E-Mitwirkung
Weshalb eine digitale Mitwirkung?

Erfassen Sie lhre Stellungnahme digital und
papierlos und erhalten Sie Zugriff auf alle
relevanten Unterlagen.

Mit der Team-Funktion konnen Organisationen
ihre Stellungnahme gemeinsam und effizient im
Team erarbeiten.

Ermoglichen Sie uns mit der digitalen Mitwirkung
eine effiziente Auswertung und Nachbearbeitung.

E E-Mitwirkung Verkehrsverbll_JLrlwzdern



Vernehmlassung mit E-Mitwirkung
Informieren, Mitwirken und Ubermitteln in 3 Schritten

Informieren Sie sich auf der Projektwebsite unter www.vvl.ch/oev-bericht
und melden Sie sich fur die E-Mitwirkung an.

Melden Sie sich fur die E-Mitwirkung an und erfassen Sie unkompliziert
Ihre Rickmeldungen zu den Vernehmlassungsfragen und zum Bericht.

Ubermitteln Sie Ihre Stellungnahme bis zum 28. Januar 2022
papierlos und erhalten Sie eine Bestatigung.

E E-Mitwirkung Verkehrsverbﬂ?;ern



Vernehmlassung mit E-Mitwirkung
Hilfe

Fur inhaltliche Fragen zum 6V-Bericht 2022 bist 2025:

Daniel Heer, Verkehrsplanung VVL
041228 47 25
daniel.heer@vvl.ch

Bei technischen Fragen und Problemen der E-Mitwirkung:

Benutzen Sie bitte das Kontaktformular fur den Support durch die Konova AG
(Betreiberin der E-Mitwirkung).

E E-Mitwirkung Verkehrsverbll_JLrl}Zdern



» Pascal Suess, Geschaftsfuhrer .




Fahrplanwechsel 12.12.2021

Schwerpunkte

= Neues Nachtangebot

= S41: Neue S-Bahn Luzern-Horw
wahrend Hauptverkehrszeiten

= Optimierung einzelner Buslinien

= Bereinigung Verbundgrenze Rotkreuz

Verkehrsverbund
Luzern



Neues Nachtnetz 2022
Start am Wochenende 17./18. Dezember 2021

Tag &

jederzeit zum gleichen Preis

= Neues Nachtnetz in den Kantonen LU, OW,
NW, welches durch die Kantone und den
Bund bestellt und finanziert wird.

= Tag & Nacht jederzeit zum gleichen Preis.

= Zwischen Luzern und Sursee verkehrt alle 60
Minuten eine neue S-Bahn-Nachtlinie (SN1).

= Die Busse fahren sternféormig ab Bahnhof
Luzern und neu auch ab Bahnhof Sursee, mit
gegenseitigen Anschlussen.

5

e = . e ® s X

** Auch wenns mal spater wird: e !,..i.-!..-.o{*
3050 Nl %

Mit Passepartout fahrst du Passepartout
bequem nach Hause. nachtstern.ch Verkehrsverbund
Luzern




Nachtnetz 2022 an Wochenenden

Ubersicht ganzes Bedienungsgebiet (Ausschnitt Agglomeration Luzern auf separatem Plan)

EEEMEEE ocht-S-Bahn / RE ZVV Nacht .
Nachtbus § “ Zurich
“** Nachtbus, Bedienung durch Einzelkurse =
oder nach Bedarf “
) O End- oder Umsteigepunkt “
Y
*,
Y
H
Heiden Triengen %
; Aesch LU : &
Wiikan Menztken{ g . .‘
N o - :

8]  Meaag,, . v
O\ &
,! “!) Beromunster ’ 5
— = ug
Sursee \ Hochdorf .0‘ "&
D @ s T

m %= @ ;
i ., | Rotkreuz _g#®
Grosswangen O SN1 - ot
& !Ib’ Sempéach parah Gisikon
o Q.Qﬁeuenkwch .0 >
isau Neuenkirch Ck..“ g%tr;lenburg ‘0
_ Ebikon S
0| ) - . Klssnacht a.R.
Menznau — Rothenburg e
Wolhusen } )
Vitznau
§ Stans 7
Schiipfheim O m Emmetten
Ll Sarnen
— Kerns
Wilen
Sachseln
Schangnau ool Fliieli-Ranft

Nachtnetz-Konzept
Region Sursee-Mittelland

Die SN1 verkehrt auf der Strecke Luzern—
Sursee, Luzern ab 01.30, 02.30, 03.30 Uhr.

Die SN1 bietet Anschluss nach

= N52 Rothenburg Dorf-Beromiuinster (3x)

= N60 Rothenburg-Ruswil-Grosswangen (3x)
= N84 Sempach-Eich-Schenkon (3x)

= N63 Sursee-Ettiswil-Willisau (3x)

= N80 Sursee-Schotz-Reiden (2x)

= N81 Sursee-Schenkon-Beromiinster (2x)

= N85 Sursee-Triengen-Winikon (2x)

Verkehrsverbund
Luzern



Fahrplananderungen in der Region Sursee-Mittelland

= S-Bahn S1:
Zusatzliche und angepasste Verbindungen an den Wochenenden.

= Linie 62:
Zwischen Sursee und dem Paraplegikerzentrum in Nottwil gibt es neu bis 19 Uhr
vier Verbindungen pro Stunde (Linien 62 und 65).

= Linie 65:
Infolge Neubaus der Eisenbahnbrlicke in Oberkirch gilt vom 4. Oktober 2021 bis
Sommer 2022 ein Spezialfahrplan.

= Linie 66:
fahrt von Montag bis Freitag zusatzlich um 18.45 Uhr ab Bahnhof Willisau bis
Ettiswil.

Verkehrsverbund
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Fahrplananderungen in der Region Sursee-Mittelland

= Linie 82:
— Verlangerung bis Dagmersellen SBB mit Anschluss auf S29 nach Olten.

— Bis um 20 Uhr alle 60 Minuten (Montag bis Freitag). Die Taktllicke zwischen 8
und 11 Uhr wird mit drei zusatzlichen Kurspaaren geschlossen.

— In St. Erhard fahrt die Linie in Gegenlastrichtung tUber Galerie anstelle Wiberg.
— In Buchs wird die Haltestelle Wendeplatz nur in Lastrichtung bedient.

= Linie 83:
Auf der Strecke Sursee—St. Erhard—Knutwil neu auch nach 20 Uhr bis Mitternacht
ein exakter 60-Minuten-Takt (Linien 82+83).

Verkehrsverbund
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Fahrplananderungen in der Region Sursee-Mittelland

Linie 84:
Zusatzliches Kurspaar frihmorgens von Montag-Freitag,
Zuganschluss um 05.18 Uhr in Sursee.

Linie 89:

Der Kurs um 0.48 Uhr ab Sempach wird freitags und samstags von Eich Dorf bis
Gunzwil Bach verlangert.

Haltestellen:

= Die Linien 60 und 70 halten neu in beiden Richtungen an der Haltestelle
Strassenkreuz in Emmenbriicke. Dadurch verbessern sich die
Umsteigemoglichkeiten zwischen den Linien 60, 61, 70 und 72.

= Die Busse der Linien 271 und 277 bedienen die neue Haltestelle Bildungspark
in Dagmersellen (Plattlilegerverband).

Verkehrsverbund
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- Aktuelle Themen und Planungen

» Pascal Suess, Geschaftsfuhrer VVL .




Neue Buslinie 80 Sursee-Kaltbach-Wauwil-Nebikon-Altishofen
Aktueller Stand und geplantes Vorgehen

= Massnahme im 6V-Bericht 2022-2025
vorgesehen.

= Folgende Fragen missen geklart werden:
= genaue Linienflihrung
= benotigte Infrastruktur
= Angebotsumfang

= EinflUhrungszeitpunkt abhangig von:
= Verflgbarkeit der benétigten Infrastruktur
= Finanzielle Mittel
= Zustimmung der betroffenen Gemeinden

| o ST AR
e S e

Verkehrsverbund
Luzern



E-Bus-Pilotlinien
Aktueller Stand, weiteres Vorgehen

Ettiswil

Willisau

Grosswangen

ROTTAL "X AUTO AG

0000

Menznau

Spital

Wolhusen

Schenkon Neudorf
Sursee Hochdorf
No'/ PostAuto
Eich |
S
s,
(s 89 )
6%@ AR = — o "(
x [
Nottwil Sempach Rain Eschenbach
Rothenburg

&

64

\

Werthenstein

Schachen

Neuenkirch

Rothenburg Ebikon
o)

r...(-\.,_,..I
, Luzern

Planung, Beschaffung und
Umsetzung im Gang.

Linie 10:
Inbetriebnahme mit
E-Bussen per 12.12.2021

Linien 60, 64, 70 und 89:
Umsetzung 2. Halfte 2022.
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Livlort

Buttwil

Start Taxito Seetal
Pilotprojekt

= Offizielle Er6ffnung mit Standerat
Damian Miller und Gemeinde-
vertretern am 9.9.2021 in Aesch LU

= 11 beteiligte Gemeinden zwischen
Hochdorf LU und Fahrwangen AG,
VVL, Kanton Aargau, SBB

= 3-jahrige Pilotphase

=  Weitere Infos auf
www.taxito-seetal.ch

Verkehrsverbund
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Finanzielle Herausforderungen
Corona-Pandemie

= Corona-Pandemie wirkt sich auf die Fahrgastzahlen und damit auf die Erl6se aus.

= Nur ein Teil der Erl6sausfalle kann mit Reserven der Transportunternehmen
gedeckt werden. Die Besteller missen zusatzliche Beitrage an die
Transportunternehmen leisten.

= Der VVL ist bestrebt, diese zusatzlichen Beitrage durch das Eigenkapital und mit
Rickerstattungen von Transportunternehmen zu finanzieren.

= |n unserer Finanzplanung ist auch eine Rickerstattung zu viel bezogener
Subventionen der VBL eingerechnet. Sollte der VVL diese Forderungen vor Gericht
nicht durchsetzen kdnnen, ist nicht auszuschliessen, dass zur Deckung der
Ertragsausfalle aufgrund der Corona-Pandemie — nachtraglich gleichwohl noch —
zusatzliche 6V-Beitrage seitens Kanton und Gemeinden erforderlich werden.

Verkehrsverbund
Luzern
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Neubau Bahnhofplatz Bushof inkl. Velostatlon

5 = Attraktives Eingangstor und «Visitenkarte»

= = Aufwertung des Bahnhofs als Aufenthalts- und Begegnungsort

= Forderung des 6ffentlichen Verkehrs dank neuem Bushof

Vereinfachung der Verkehrsflisse rund um den Bahnhof

Aufwiartskompatibel und abgestimmt auf Masterplan 2015 und Mobilitatsstrategie

o » Mit der Bahnhof-Neugestaltung stellt Sursee die Weichen fiir die Zukunft.
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Neubau Bahnhofplatz — Bushof inkl. Velostation

SBB-Areal Bushof ‘,. %§

Velostation Tempo 30 e
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Aufwertung Bahnhofplatz
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Neubau Bahnhofplatz — Bushof inkI.VIostation
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Neubau Bahnhofplatz — Bushof inkl. Velostation

N

_Doppelstockige Velostander
_Abstellplatze Spezialvelos
_Schliessfacher Rampe Bahnhofstrasse Technik Busdach

Rampe Nord
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Zugang Unterfiihrung Nord Zugang Unterflhrung Mitte

Aktuell informiert: www.sursee.ch (Projekte/Dossiers)
Webseite: www.bushof-sursee.ch (ab Dez. 2021 online)
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VVL Regionalkonferenz

Durchgangsbahnhof
Luzern

Massimo Guglielmetti
Sursee, 15.11.2021




Agenda.

Der Bahnhof Luzern heute
Planungsgrundsatze

Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern
Planungen im Umfeld

Fazit & Ausblick

o b=
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Der Bahnhof Luzern heute.

Nach Bern/Basel
Emmenbricke 4

4 Kapazitatsengpasse
verhindern einen
Angebotsausbau auf der
Schiene in und um Luzern.

Nach Littau/
Wolhusen

'mEngpass Anzahl
und Lange Perrons

Engpass Gultsc

(2 Gleise)

T ey
o "-. e g

» Engpass
7 Ffl"” - Vorbahnhof
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Der Bahnhof Luzern muss im Zentrum bleiben.

2 iameter

(A)

Bildquelle: Bericht AggloMobil tre Kanton Luzern (2015), Verkehrsaufkommenspotential
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Langfristig notwendige Infrastrukturmassnahmen aus
dem Korridorrahmenplan Zentralschweiz 2018.

Legende

—— Gleise SBB

— BL5-Metz (werden mitbetrachtet)
—— SOB-Netz (werden mitbetrachtet)

—— Zentralbahn (werden mitbetrachtet) == _ W massn
—— Ausbau Strecke : . { - I. N m-sna:::;‘rs: abhangig von der
~ — verkurzung Zugfolgezeit : e L :
* MNeue Haltestelle / Ausbau Knoten
A& Perronverlangerung

— | Ausbauten AS 2035 *
ach AS 2035

Weitere Infrastrukturmassnahmen im |
l'_ Perimeter Gimligen - Langenthal - |
| Solothurn - Luzern sind abhdngig
von der Fahrplanstruktur

7 4

AR x il
Weitere Infrastrukturmassnahmen
zwischen Luzern und Immensee sind
abhangig von der Fahrplanstruktur
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Der Mehrwert: Angebotsausbau. Haufiger, schneller,
direkter

Angebotsziele:
« 30’-Takt als Basisangebot
« 15-Takt der S-Bahnen
« 10’-Takt Luzern-Zurich

Das Angebot wird mit dem nachsten
Ausbauschritt in den Jahren 2022
bis 2026 erarbeitet.

Fernverkehr
Regional-Express
S-Bahn
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Zwischenfazit.

— Das Angebot kann in und um Luzern nicht mehr ausgebaut werden.
— Um die Engpasse zu beseitigen ist ein Grossprojekt notwendig.

— Das richtige Grossprojekt ist der Durchgangsbahnhof Luzern (DBL).
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Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL).

(
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Littau

Luzern

Neustadttunnel
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0 1
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Meggen | Arth-Goldau
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Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL).

Aktueller Planentwurf, Etage -1:
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Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL).

Aktueller Planentwurf, Schnitt:
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Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern (DBL).

Seequerung:
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Terminplan Projekt DBL.

Plange-
nehmigungs
verfahren
(PGV)

Realisierun
g

ca. 10
Jahre

N4 % 4

Parlamentsbeschluss Baubewilligung Inbetriebnahme
Finanzierung ca. 2040
Ausfiihrung DBL

Legende:
|| Finanzierung sichergestellt
[ ] Finanzierung noch nicht sichergestellt
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Der DBL ist mehr als 1 Projekt.

Einige Beispiele fur Partner mit wichtigen (Teil-)Projekten:

Verkehrsverbund
Luzern

u.a. Busplanung 2040

M B B Stadt Luzern
u.a. Testplanung DBL

KANTONE
LUZERN =

u.a. kantonale Mobilitatsstrategie

BK::] SBB CFF FFS

u.a. Planung Bahninfrastruktur DBL
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Fazit.

— Der Bau des DBL wird eine Operation am offenen Herzen der Stadt Luzern.

— Der DBL ermoglicht einen Quantensprung fur den 6V in der Zentralschweiz.

— Fur eine gute Gesamtlosung braucht es alle Partner und alle (Teil-)Projekte.

— Im Rahmen des nachsten Ausbauschritts werden zahlreiche Grossprojekte
aus der ganzen Schweiz beantragt. Nur wenn die Zentralschweiz

geschlossen hinter dem Projekt steht, hat der DBL beim
Parlamentsbeschluss 2026 eine Chance.
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Durchgangsbahnhof Luzern

Entscheidender Baustein fir ein
funktionierendes vernetztes
Gesamtverkehrssystem

= DBL schafft neue Kapazitaten im
Bahnsystem — Voraussetzung fir
modale Verlagerung.

= Bahnangebot mit DBL vernetzt
verschiedene Zentren/Verkehrs-
drehscheiben direkt, haufig und
schnell.

= Dies ermoglicht gezielte Impulse
fur die gewunschte Siedlungs-
entwicklung.

Verkehrsverbund
Quelle: Kanton Luzern Luzern




Bahn & Busplanung 2040

A ?\a“‘){\%
PLANUNG o0 %\o o
\Io‘“ e p&'l—g&
-~ B . rlamentsbeschluss
zum Ausbauschritt 2040
meessssssnnn) | | Ee——————
@ Bau-/Auflage- Ausfﬂhrungsprojektlf
projekt DBL Ausschreibung/Bauvorbereitungen
|r—

- PGV
(6}
Bus

| 2040
AM4
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Rollende Planung AggloMobil und Korridore

1 [
& @ Inbetriebnahme

Bauphasen DBL + Bypass DBL
(evt. mit Angebotseinschridnkungen)

2020 2030 2040

Verkehrsverbund
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Planung Bus 2040

Uberarbeitung Liniennetz

Ausloser

= S-Bahn-Netz mit 15min-Takt ermaoglicht ein neues Busangebot

= Veranderungen im Bahnhofsumfeld in Luzern: neue Linienfihrungen &
Haltestellen werden moglich, aber auch veranderte Platzverhaltnisse auf dem
Bahnhofplatz Nord.

2 Zielkonzepte in Erarbeitung:
= wahrend 10 jahriger Bauphase des DBL
= Nach Inbetriebnahme des DBL

Verkehrsverbund
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Besten Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
Wir freuen uns auf den welteren Austausch beim Apero

- S
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Verkehrsverbund
Luzern

weitere Informationen: vvl.ch



