Vernehmlassung Fahrplan 2023

Fahrplanwechsel vom 11. Dezember 2022

Verkehrs. Kursbucl

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Verkehrsverbund
Luzern

Begriindung

nummer

Bahn 440 S-Bahn (S6/57) Langenthal - Wolhusen - Luzern

Bahn 440 S-Bahn (S6/S7) Langenthal - Wolhusen - Luzern

Bahn 440 S-Bahn (S6/57) Langenthal - Wolhusen - Luzern

Bahn 455 Interregio (IR) Luzern-Bern

Bahn 455 Interregio (IR) Bern-Zofingen—Luzern

Bahn 455 Interregio (IR) Bern-Zofingen—Luzern

Bahn 455 Interregio (IR) Bern-Zofingen—Luzern

Bahn 455 Interregio (IR) Bern-Zofingen—Luzern

Bahn 460 S-Bahn (s6) Bern — Langnau — Luzern

Bahn 470/660 S-Bahn (S5)/(S1) Luzern-Sarnen—Giswil /
Sursee—-Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Bahn 470/660 S-Bahn (S5)/(S1) Luzern-Sarnen—Giswil /
Sursee-Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Bahn 472 S-Bahn (S41) Luzern-Hergiswil

Bahn 472 S-Bahn (S41) Luzern-Hergiswil

BLS

BLS

SBB

SBB

SBB

SBB

BLS

zb / SBB

zb / SBB

zb

zb

Wiahrend auf anderen S-Bahn Strecken der 7-Min.-Takt eingefiihrt wird, miissen wir uns in
Schachen, an Wochenenden mit einem Stundentakt zufrieden geben. Zudem diirfen wir uns
in Luzern auf Anschlusszeiten von 55 Min. freuen. Die S77 soll taglich auf alle
Hauptverkehrszeiten ausgedehnt werden. Werktags soll es ein zusatzlicher Zug um die
Mittagszeit gebe. Der Bus 212 erhélt Anschluss auf jede S77 in Malters. Ein Muss: Herstellen
des Anschlusses der S77 (Luzern ab 19.37 h).

Kiinftige Angebotsausbauten missen erméglicht werden. Die langfristige Fahrplanstabilitat
muss gewahrleistet sein. Im Idealfall werden damit ein RE-Halt in Littau sowie der
zwingende Halt der S77 in Schachen erméglicht.

Man kénnte den D Ispurausbau Littau und Malters vorzeitig
bauen um das Kreuzen der Ziige flexibler zu gestalten und Verspatungen aufzufangen.

Der 30-Min.-Takt soll bereits ab sofort nach Bern eingefiihrt werden. Auch der Ausbau in
Zofingen fiir das Wenden der Basler Ziige muss an die Hand genommen werden, damit dies
dann bereit ist, wenn der 30-Min.-Takt endlich eingefiihrt werden kann.

Leider sind der IR 17 und IR 27 in Olten nicht aufeinander abgestimmt. Dadurch wird ein
Halbstundentakt von Luzern nach Bern nicht méglich. Ebenso in der Gegenrichtung.

Bitte ein Bistro in den IR nach und von Bern neu stiindlich und teils als Restaurant fiihren.

Die IR 90 Zuge sollen im Fahrplan 2023 Lausanne um jeweils 22 in Richtung Brig verlassen,
anstatt um jeweils 21. Somit kann der Umstieg von den IR15 Ziigen von Luzern-Bern-
Fribourg in Lausanne weiterhin angeboten werden

Eine weitere gute Losung dafiir wére die S7 Ziige nach Palezieux zu verlangern, wie es auch
in den Jahren 2018 und 2019 der Fall war, weil damals der Umstieg in Lausanne von den IR
15 Ziigen auf die IR90 Zuge oder umgekehrt auch nicht angeboten werden konnte. Genau
eine solche Losung muss im Fahrplan 2023 auch wieder angeboten werden.

Die Umsteigezeit vom Zug aus Baar (IR75) zum Zug nach Liestal-Basel SBB und umgekehrt
ist sehr knapp, weil die Zige an Perrons halten, die weit auseinander liegen. Es wére gut,
wenn diese jeweils am gleichen Perron halten wiirden. Dies wiirde auch die Fahrgéste
besser verteilen.

Per Ende 2024 ist beabsichtigt, auf der Strecke den RE und die S6/7 mit neuem Rollmaterial
MIKA der BLS zu ersetzen. Die S77 fahrt weiterhin mit den NINA-Ziigen. Somit ist die
Chance, dass die S77 ab dann im Schachen wieder anhalt, in weite Ferne geriickt. Auch mit
dem heutigen Rollmaterial ist ein Halt moglich.

Die Anschliisse in Luzern zwischen der $4 von Wolfenschiessen zum IR 75 nach Ziirich-
Konstanz sind analog sicherzustellen wie von der S5 zur S1, indem die Ankunftszeit in Luzern
eine Minute friither auf xx:30 festgesetzt wird.

Leider ist der Anschluss in Luzern zwischen S5/S1 offiziell nicht gegeben. Wire es nicht
mdglich die S5 1 Minute frither in Luzern ankommen zu lassen (16 und 46). Die Ziige sind
sowieso meistens vorzeitig in Luzern. In die Gegenrichtung wére es wiinschenswert wenn
die S1 wieder 37 ankommt oder die S5 43 fahrt.

Es besteht ein Bedirfnis nach einer friiheren Verbindung am Morgen von Horw und Kriens
Mattenhof nach Luzern (idealerweise S-Bahn, alternativ Bus Linie 14), mit Ankunft in Luzern
vor 5.00 Uhr (idealerweise Luzern an 4.47 mit Anschliissen Richtung Ziirich/Basel). Allenfalls
zu Lasten einer schlecht frequentierten S41-Verbindung am Nachmittag.

Die 541 sollte am Abend um eine halbe Stunde nach hinten verschoben werden: Erster Kurs
ab Luzern um 16:19 (anstatt um 15:49) ab Horw um 16:31 (anstatt 16:31). Letzter Kurs ab
Luzern um 17:49 (anstatt 17:19), ab Horw um 18:01 (anstatt 17:31). Die S5 21567 ab Horw
um 18:08 in Richtung Luzern ist meistens iiberfiillt, da nur eine Zugkomposition gefiihrt
wird. Eventuell sind auch 6 Kurse zu priifen; erster Kurs ab Luzern: 16:19, letzter Kurs:
18:49, erster Kurs ab Horw: 16:31, letzter Kurs: 19:01 anstatt nur 4 Kurse.
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Die Anliegen kénnen per Fahrplan 2023 nicht umgesetzt werden. Einzelne Aspekte
werden flr spétere Fahrplanjahre gepriift.

Die Anliegen kénnen per Fahrplan 2023 nicht umgesetzt werden. Sie kdnnen jedoch
langfristig im Zusammenhang mit den nationalen Ausbauschritten der
Bahninfrastruktur zum Thema werden.

Die Anliegen kénnen per Fahrplan 2023 nicht umgesetzt werden. Sie kdnnen jedoch
langfristig im Zusammenhang mit den nationalen Ausbauschritten der
Bahninfrastruktur zum Thema werden.

Der VVL unterstitzt das Anliegen nach einem dichteren Bahnangebot zwischen
Luzern und Bern und liess mogliche Varianten bei der SBB priifen. Aufgrund von
laufenden Infrastrukturbauten ist die Einfiihrung des 30-Minuten-Takts vorerst nicht
realisierbar.

Der VVL unterstitzt das Anliegen nach einem dichteren Bahnangebot zwischen
Luzern und Bern und liess mogliche Varianten bei der SBB priifen. Aufgrund von
laufenden Infrastrukturbauten ist die Einfiihrung des 30-Minuten-Takts vorerst nicht
realisierbar.

Die IR15 zwischen Luzern und Bern verkehren bereits teilweise mit Bistros. Da nicht
genuigend Rollmaterial verfugbar ist, kénnen nicht sémtliche Verbindungen mit
einem Bistro gefahren werden.

Die Anschlisse in Lausanne kénnen nicht angepasst werden, weil dies Auswirkungen
auf andere Transportketten zur Folge héitte. Mit einer spateren Abfahrt in Lausanne
kénnten Haltestellen unterwegs nicht mehr bedient werden. Die Verldngerung der
S7 nach Palézieux war 2018 und 2019 wéhrend den Wochenenden méglich, weil
diese vereinbar war mit der damaligen S5, die nur von Montag bis Freitag verkehrte.
Mit der Ar weiterung am Woct le besteht diese Maglichkeit nicht
mehr.

Wann immer méglich, verkehren die beiden Zuige auf dem gleichen Perron. Ist das
betrieblich nicht umsetzbar, so ist der Anschluss durch die Umsteigezeit
mehrheitlich gesichert erreichbar.

Ein Halt der S77 im Schachen l3sst sich weder mit MIKA-Ziigen noch den bereits
vorhandenen NINA-Zigen stabil planen.

Die Ankiinfte der S4 und S5 in Luzern konnten dank der neuen Doppelspureinfahrt
in den Bahnhof Luzern bereits eine Minute friiher gelegt werden. Eine weitere
Friiherlegung der S4 ist aus betrieblichen Griinden nicht méglich. Die Anpassung der
Ankunfts- und Abfahrtszeit des IR75 ist nicht umsetzbar, da die Einfahrt Luzern mit
verschiedenen weiteren Zigen auf der Strecke tibereinstimmen muss.

Die Ankiinfte der S4 und S5 in Luzern konnten dank der neuen Doppelspureinfahrt
in den Bahnhof Luzern bereits eine Minute frither gelegt werden. Der Anschluss von
der S5 auf die S1 ist somit moglich. Die Anpassung der Ankunfts- und Abfahrtszeit ist
aus betrieblichen Griinden nicht umsetzbar.

Der Bahnkorridor Horw verfiigt bereits tiber die friihsten Ankiinfte in Luzern. Die
Nachfrage fiir eine noch friihere Verbindung von Horw nach Luzern wird als gering
eingeschatzt, weshalb das Anliegen nicht umgesetzt wird.

Diese Angebotsanpassung ist aktuell aus finanziellen Griinden nicht vorgesehen. Das
Anliegen wird fiir spatere Fahrplanjahre gepriift.
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472

500

510

510

510-660

510-660

510-660

510-660

510-660

510-660

S-Bahn (S41)

Eurocity (EC)

S-Bahn (S1)

S-Bahn (S29)

Regioexpress / S-
Bahn S1

Regioexpress / S-
Bahn S1

Regioexpress / S-
Bahn S1

Regioexpress

S-Bahn (S1)

S-Bahn (S1)

Luzern-Hergiswil

EC (Milano -) Luzern - Frankfurt a/M

Sursee—Olten

Sursee—Olten

Olten—Sursee—Luzern
Sursee-Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Olten—Sursee-Luzern
Sursee—-Luzern—Rotkreuz-Zug-Baar

Olten—Sursee—Luzern
Sursee-Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Olten-Sursee—Luzern

Sursee-Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Sursee—Luzern—-Rotkreuz-Zug-Baar

SBB

SBB

SBB

SBB

SBB.

SBB

Ich finde es falsch die abendlichen Ziige nach Engelberg als IR zu bezeichnen. Ab 19.10 Uhr
ab Luzern sind diese unbegleitet und somit kann beim Zugpersonal kein Ticket mehr gekauft
werden. Kénnen diese Ziige nicht beispielsweise als RE oder sogar S-Bahn bezeichnet
werden. |dealerweise gibt man dieser Linie generell noch eine Nummer.

Der EC Frankfurt-Milano verkehrt vielfach mit grossen Verspatungen. Er muss aus dem
Taktsystem entfernt werden und kann als schnellere Verbindung via Freiamt gefiihrt
werden. Dazu ist rechtzeitig eine Losung Basel-Luzern—Tessin anzubieten.

Als Ersatz fiir die fehlende Verbindung nach Luzern muss eine Fithrung eines ICE aus
Hamburg/Basel nach Luzern wieder eingesetzt werden, wie auch bereits ins Berner
Oberland oder Chur angeboten wird.

Beim Seetal wird immer argumentiert es kann kein Viertelstundentakt hergestellt werden
wegen fehlender dten. Hat man | schon mal dariiber nachgedacht,
wahrend den Hauptverkehrszeiten einzelne Ziige mit der S1 zwischen Luzern und
Emmenbriicke zu fligeln? Mann kénnte dabei in Emmenbriicke das dritte Perrongleis
ausbauen.

Eine Namens&nderung bei Rothenburg ist nétig. Allerdings sind die vorgeschlagenen Namen
nicht befriedigend. Rothenburg Station ist wenig aussagekraftig. Emmenbriicke, Kapf weist
nicht darauf hin, dass man fiir Rothenburg aussteigen soll.

Mein Vorschlag: Rothenburg ersetzen durch Rothenburg Industrie und Rothenburg Dorf so
lassen wie bisher. Kapf ist als Ortsbezeichnung zu wenig bekannt.

Fur Spatheimkehrer nach Nottwil und Oberkirch ist die Taktliicke von 23:44 bis 0:30 ab
Luzern unschén . Es ergeben sich spatabends ldngere Wartezeiten in Luzern. 23:47 aus
Richtung Giswil/Sarnen/Hergiswil oder 23:49 Engelberg/Stans sowie 23:51 Ziirich/Zug. Um
diesem Zustand entgegenzuwirken, sollte der letzte RE, 0:05 ab Luzern, zusétzlich in Nottwil
und Oberkirch einen Halt einlegen. Da der besagte RE um diese Zeit in Olten keine
Anschliisse mehr zu gewéhren hat, misste dies aus fahrplantechnischer Sicht einfach und
kostenneutral umsetzbar sein.

Die Umbenennung des Bahnhofs Rothenburg Dorf finde ich absolut richtig. Ich wiirde
jedoch diesen Namen vor : Bahnhof Kapf ucke. Grund: In kurzer Zeit wird
man den Bahnhof "Kapf" nennen, weil das einfach und klar ist. Deshalb gleich von Beginn
weg so aufgleisen. So wird es auch weniger Ver geben, weil licke
selber schon oft mit anderen Bahnhofen erwahnt wird.

Die RE Luzern - Olten und umgekehrt soll auch in Emmenbriicke, Kapf halten. Gegeniiber
der S1 haben die RE zwischen Luzern und Emmenbriicke und in Gegenrichtung 1 Minute
mehr Fahrzeit und kénnten somit den zusatzlichen Halt vom RE auffangen. Mit dem
zusétzlichen Halt wiirden die Buslinien 50 und 52 zwischen Luzern und Emmenbriicke, Kapf
und umgekehrt entlastet. Fiir die Reisenden von/nach Emmenbriicke, Kapf gébe der Halt
schnellere Verbindungen und attraktivere Anschliisse in Luzern und Olten.

Ich beantrage, dass der RE Luzern-Olten/Olten-Luzern in Rothenburg Dorf halt.

Es gibt keinen Grund, die S1 21171 sonntags ab Rotkreuz vollsténdig zu streichen. Der Zug
misste ja ohnehin leer nach Luzern, um anschliessend nach Sursee zu fahren. Der Zug soll
weiterhin fiir Fahrgéste offen sein. Es sind nur so viele Halte auf der Strecke Rotkreuz-
Luzern auszulassen, wie fiir den neuen IC Bellinzona-Luzern unbedingt nétig sind. Vorschlag:
Halt nur in Gisikon-Root und Ebikon.

Die S1 wartet stiindlich in Rotkreuz gute 10 Minuten und wird vom IR75 tiberholt. Fur die
Delegation Cham-Ebikon und andere ist dies nicht sehr ideal, da eine 15/45 Takt entsteht
und eine Verbindung 15 Min ldnger hat. Ich schlage vor, dass die S1, analog Sonntag und
abends, keinen lingeren Aufenthalt mehr hat in Rotkreuz. Es wéaren nicht mehr Fahrzeuge
notig, es wiirde nur eine ldngere Standzeit in Rotkreuz entstehen (07-23 und 34-51) diese
kann aber zum Schwichen/Stirken der Fahrzeuge verwendet werden und zur Stabilisierung
des Fahrplanes. Durch den Wegfall eines HVZ-Zuges Ziirich-Luzern wiirde der Trasse-Konflikt
nur zwei Mal am Tag bestehen. Hierfiir muss man tiberlegen, den zweiten HVZ-Zug auch zu
streichen oder zu diesem zwei Stunden die S1 wie bis anhin warten zu lassen.
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Bei den unbegleiteten Ziigen handelt es sich um Einsparmassnahmen, welche
aufgrund der finanziellen Situation durch die Corona-Pandemie beschlossen
wurden. Die betreffenden Ziige werden voraussichtlich ab 2024 wieder begleitet
gefiihrt. Die Linienbezeichnung "IR Luzern-Engelberg-Express" entspricht den
Richtlinien des Bundesamts fiir Verkehr (BAV). S44 ist die Bezeichnung fiir die
Strecke Luzern-Stans. Wirde diese Bezeichnung angepasst oder iibernommen
werden, wére die Erkennbarkeit fiir die Kunden nicht mehr gewéhrleistet.

Der VVL unterstitzt das Anliegen nach besserer Punktlichkeit, halt jedoch an der
Verbindung des EC via Luzern fest. Die SBB ist in Kontakt mit der Deutschen Bahn,
um die Plnktlichkeit zu verbessern. Eine Fihrung des EC via Freiamt wurde geprift.
Eine Direktanbindung Luzern-Deutschland wird mittelfristig diskutiert.

Zu Hauptverkehrszeiten verkehren die S1, der RE und die S9 bereits in
Doppeltraktion. Eine dritte Kompensation liesse sich technisch zwar anhéngen, die
vorhandene Infrastruktur reicht jedoch nicht aus (z.B. zu kurze Perronléngen).
Zudem verkehrt die Seetalstrecke aus bahnbetrieblichen Griinden mit einem
anderen Fahrzeug als die S1 und der RE. Diese Fahrzeugtypen lassen sich nicht
miteinander koppeln.

Der Bahnhof Rothenburg wird in Rothenburg Station umbenannt.

Der Bahnhof Rothenburg Dorf wird in Emmenbriicke Kapf umbenannt. Die
Namensénderung wurde von den Gemeinden Rothenburg bzw. Emmen beantragt
und vom Bundesamt fiir Verkehr nach Anhérung der betroffenen Kreise als beste
Lésung beschlossen. Es entspricht den Richtlinien, Bahnhofe mit dem Ortsnamen
und dann bei Bedarf mit der lokalen Bezeichnung zu benennen.

Die Anliegen kénnen nicht umgesetzt werden. Die ) Halte des RE
wiirden zu einem Trassenkonflikt zwischen Aarburg-Oftringen und Olten fiihren.

Der Bahnhof Rothenburg wird in Rothenburg Station umbenannt.

Der Bahnhof Rothenburg Dorf wird in Emmenbriicke Kapf umbenannt. Die
Namensénderung wurde von den Gemeinden Rothenburg bzw. Emmen beantragt
und vom Bundesamt fiir Verkehr nach Anhérung der betroffenen Kreise als beste
Lésung beschlossen. Es entspricht den Richtlinien, Bahnhofe mit dem Ortsnamen
und dann bei Bedarf mit der lokalen Bezeichnung zu benennen.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein zusatzlicher Halt des RE auf der
Strecke Luzern-Olten wurde bereits per Fahrplan 2021 eingehend gepriift und ist
nicht maéglich, ohne auf einen anderen Halt zu verzichten.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein zusétzlicher Halt des RE auf der
Strecke Luzern-Olten wurde bereits per Fahrplan 2021 eingehend gepriift und ist
nicht moglich, ohne auf einen anderen Halt zu verzichten.

Die Thematik wird fiir spatere Fahrplanjahre gepriift.

Prifungen haben ergeben, dass eine halbstindlich durchgehende Fiihrung der S1
fiir einen stabilen Betrieb nicht realisierbar ist. Die Fahrlage ist bereits an Sonntagen
teilweise nicht stabil.
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660
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Regioexpress / S-
Bahn S1

Intercity (ICN) /
Interregio (IR)

Intercity (ICN) /
Interregio (IR)

Intercity (ICN) /
Interregio (IR)

S-Bahn (S3)

Rigi-Bahn

S-Bahn (S41)

Interregio (IR)

Interregio (IR)

Interregio (IR)

Olten—Sursee—Luzern
Sursee—Luzern—-Rotkreuz—Zug-Baar

Basel/Ziirich — Arth-Goldau — (Gotthard
Basistunnel) — Bellinzona — Milano

Basel/Ziirich — Arth-Goldau — (Gotthard
Basistunnel) — Bellinzona — Milano

Basel/Ziirich — Arth-Goldau — (Gotthard
Basistunnel) — Bellinzona — Milano

Luzern - Kiissnacht am Rigi - Arth-Goldau
- Goschenen

Vitznau - Rigi

Luzern - Stans - Engelberg

Luzern-Zug-Zirich

Luzern-Zug-Zirich

Zirich-Zug-Luzern

Rigi-Bahnen

Zentralbahn

SBB

SBB

SBB

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Halbstundentakt von Baar-Zug-Luzern nach Sursee und umgekehrt, d.h. ohne Zwangspause
in Rotkreuz. Die Zuge zwischen Sursee-Luzern und Luzern-Rotkreuz sowie zwischen Rotkreuz
und Baar sind iberfiillt, nicht nur in den Stosszeiten; da geniigen Doppel-Kompositionen
nicht mehr, da missen Doppelstock-Ziige eingesetzt werden oder einfach den
Halbstundentakt auf der ganzen S1.

Eine direkte Verbindung fiir Sursee in die Gotthardregion und ins Tessin.

Direkter EC (Milano -) Luzern - Frankfurt a/M fehlt (lingst versprochen durch Bern). Direkter
ICE Hamuburg - Luzern - Hamburg fehlt

Das Angebot muss so rasch wie méglich zu einem hen, schnellen d kt ab
Basel, Luzern und Ziirich nach Milano Centrale umgebaut werden. Die Anschliisse der ab
Basel/Luzern nur bis Lugano verkehrenden IC auf den RE8O sind am gleichen Perron
herzustellen. Alternativ sind die IC bis Mendrisio weiterzufiihren und an diesem Bahnhof ein
perrongleicher Anschluss anzubieten.

Am Bahnhof Luzern fahrt die S3-Linie in Richtung Brunnen finf Minuten nach der Ankunft
des IR aus Bern ab und ich stelle fest, dass sie am 15. Juni nicht gentigend Kompositionen
des Zuges verwendet haben. Wire es zukiinftig méglich, dass es zusatzliche Wagen gibt?

Betrifft im Wesentlichen den Fahrplan wahrend den Revisionsarbeiten der Luftseilbahn
Weggis — Rigi Kaltbad wo die Verbindung von Vitznau nach Rigi sichergestellt wird.

Die reguldre Abfahrt um 17: 40 ist besser mit der Revision-Zusatzfahrt um 18:15 zu
koordinieren. Vorschlag: Anstatt 17.40 und 18.15 wére besser 17.15 und dann 18.15 oder
sie lassen 17.40 und machen anstatt 18.15 neu 20.40.

Wander-Express sollte bereits ab Mai bzw. Juni fahren (wie friiher vor der Coronakrise).
Wieso erst ab Juli? Dieses Jahr ist bereits bei Schénwetterphasen an Wochenenden im Mai
und Juni in den IR Luzern nach Engelberg bzw. Engelberg nach Luzern zu Engpéssen mit
vielen Stehplatzen gekommen. Sogar musste Zugbegleiter Fahrgaste in Luzern aus dem Zug
weisen, da er so uberfullt war.

Von Riischlikon kommend nach Luzern fahren ist heute nicht mehr so einfach wie noch vor
einigen Jahren. Ich habe nur noch 1x pro Stunde einen direkten Zug ab Thalwil z.B. nach
Luzern, in welchem sich auch ungestérter Arbeiten lasst wahrend gut 30 Min. Mit der S 24
ist es ungliicklich gel6st. Der Anschluss gemass Fahrplan ist als solches schon knapp
bemessen und erlaubt keine Verspatung. Hinzu kommt, dass bei 3 von 4 Malen in Zug noch
Waggons angehédngt wurden, was Zeit braucht. Zudem erlauben die engen Bahnsteige und
Treppen in Zug zu Hauptverkehrszeiten kein rasches Umsteigen, man schleicht in der Menge
durch die Gegend und kann dem Anschlusszug dann nur noch winken. Noch extremer ist,
wenn man in Zug auf den Zug nach Arth-Goldau umssteigen muss. Ich wiirde es sehr
begriissen, es gabe den Schnellzug nach Luzern wieder im Halbstundentakt. Der Zug ist auf
dieser Strecke meiner Meinung nach gut ausgelastet.

Zwischenstopp in Rotkreuz beim IR13 von St.Gallen nach Luzern:

Rotkreuz ist wie auch Zug ein Knotenpunkt von verschiedenen Zugstrecken. Ein
Zwischenhalt in Rotkreuz wiirde fiir viele Bahnbenutzer die Effizienz und damit auch die
Attraktivitat der SBB erhohen.

Zudem ist der Standort Rotkreuz mit internationalen Firmen u.a. der Roche oder Novartis
besetzt. Viele Angestellte nutzen die Zugverbindung, um zur Arbeit zu gelangen. Mit einem
zweiten Direktzug von Ziirich ohne Umsteigen zu miissen wiirde sich wiederum die
Attraktivitat der SBB erh6hen und auch der hohen Frequenz von Leuten, die in Rotkreuz um-
oder aussteigen Rechnung tragen.

Drehung der verbleibenden Zusatz-IR Luzern-Zirich sowie der Zusatz-S-Bahn Muri-Zug je um
ca. 30 Minuten, um einen téglichen Halbstundentakt der S1 Luzern-Baar zu erméglichen.
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Begriindung

Priifungen haben ergeben, dass eine halbstiindlich durchgehende Fiihrung der S1
fur einen stabilen Betrieb nicht realisierbar ist. Weitere Kapazitatserweiterungen mit
Doppelstockziigen oder einem Viertelstundentakt sind aus Fahrzeit- und
Infrastrukturgriinden nicht méglich.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Ein zusatzlicher Halt des IR auf der
Strecke Olten-Luzern ist nicht realisierbar, weil dieser die Fahrplanstabilitat
beeinflusst.

Der VVL unterstiitzt das Anliegen nach mehr internationalen Verbindungen. Geméss
SBB ist eine Direktanbindung Luzern-D mittelfristig in Di

Fiir den Eurocity Schweiz-Milano steht aufgrund der in Italien herrschenden
Trassenverflgbarkeit nur ein bestimmtes Kontingent zur Verfligung. Dieses ist
abgestimmt auf den Verkehr Zirich-Milano. Eine um 30 Minuten versetzte Fahrlage
in der Schweiz ist nicht trassierbar. Die Abklarung der SBB mit Trenitalia ergab keine
Lésung. Bereits heute wird ein Stundentakt in Lastrichtung zwischen Zirich und
Milano angeboten. In Zirich besteht Anschluss von und nach Basel. Flr Reisende
aus der Zentralschweiz besteht ein perrongleicher Anschluss in Arth-Goldau und
somit ein Stundentakt von und nach Milano mit einem Umstieg. Zudem besteht die
Maglichkeit, mit dem IC nach Lugano und dort dem RE80 nach Italien zu reisen. Der
Anschluss ist leider aufgrund der zu kurzen Perronlangen nicht perrongleich méglich.

Grundsétzlich gentigt das Rollmaterial auf der S3, um der aktuellen Nachfrage zu
entsprechen. Kurzfristige A sind immer moglich,
werden jedoch moglichst vermieden.

beim Fahr

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die Fahrten um 18:15 Uhr ab Vitznau
und retour um 19:15 Uhr ab Rigi Kaltbad decken die Pendlerverbindungen bereits
ab. Die vorgeschlagenen Abfahrtszeiten wiirden eine zusatzliche Fahrt mit
entsprechenden Kosten nach sich ziehen.

Der Wander-Express wird im Jahr 2023 bereits ab dem zweiten Samstag im Mai
(13.05.2023) fahren.

Der VVL bedauert den Wegfall des betreffenden IR-Halts in Thalwil. Der
halbstiindliche IR-Halt in Thalwil ist seit der Er6ffnung des Gotthardbasis- und des
Ceneri-Tunnels leider nicht mehr méglich. Das Bahnangebot zwischen der Nord- und
Suidschweiz sowie Italien erforderte den Abtausch der Abfahrtszeiten ab Zirich
Richtung Gotthard und in Richtung Luzern. Der IR70 verkehrt daher seit Fahrplan
2021 ab Zirich zur Abfahrtsminute xx.10 und erreicht Luzern zur Minute xx.51.
Aufgrund dieser Konstellation ist der Halt des IR70 in Thalwil nicht mehr méglich.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die SBB hat die Machbarkeit eines
zweiten Halts in Rotkreuz gepriift. Leider kann der zusatzliche Zeitbedarf von 2.5
Minuten fir einen weiteren Halt nicht kompensiert werden. Eine Realisierung des
Halts hétte negative Auswirkungen auf den Fahrplan, insbesondere im Bahnknoten
Luzern sowie auf den Gotthardverkehr.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die Ankunft xx:49 und Abfahrt xx:11 ist
nicht moglich, da keine freien Hallengleise zu den gewiinschten Standzeiten in
Zurich zur Verfligung stehen und Konflikte mit ein- und ausfahrenden
Grundtaktziigen bestehen.
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Bahn

Bahn

nummer
660

660

660

50.609

50.399

alle Linien

60.001

60.001

60.002

60.006

Interregio (IR)

Interregio (IR)

Interregio (IR)

Linie 9

Linie 399

alle Linien

Linie 1

Linie 1

Linie 2

Linie 6

Luzern-Zug-Zirich

Luzern-Zug-Zirich

Luzern-Zug-Ziirich

Zofingen-Reiden-Richenthal

Beinwil am See - Rickenbach LU - Sursee

Stadt Luzern

Obernau-Kriens-Luzern Bahnhof-Maihof

Obernau-Kriens-Luzern Bahnhof-Maihof

Luzern Bahnhof - Emmenbriicke Bahnhof
Sid - Sprengi

Luzern Biittenenhalde -
Verkehrshaus/Lido - Bahnhof -Matthof

SBB

AVA

Postauto

vbl

vbl

vbl

<
=3

vbl

Auf die Einstellung der Zusatz IR Ziirich HB ab 16:39, Luzern 06:20 ist zu verzichten.
Insbesondere der IR Abfahrt 16:39 ab Ziirich HB ist ab Zug gut bis sehr gut gefiillt. Da auch
der IR 75 Abfahrt 16:35 Ziirich HB grundsatzlich ohne Verstirkermodul gefiihrt wird, ist das
Platzangebot Zug/Rotkreuz - Luzern bereits heute kritisch. Nach Umstellung der IR75 auf
teilweise EW4 Pendel anstelle 1C2000 und verkiirzte Dostos ist dies ein weiterer
Kapazitatsabbau. Zusatzlich muss der Zusatzzug IR Luzern ab 08.20 reaktiviert und wieder
geflhrt werden.

Wir bieten unseren Mitarbeitenden hohe Flexibilitit. Antizyklisches Verhalten fordern wir.
Der Entfall der Zuge reduziert die Méglichkeit unserer Mitarbeitenden, ausserhalb der
Spitze zu reisen.

Die"Enge-IR" Luzern ab 6.20 und Zirich HB ab 16.39 sind weiterhin im Fahrplan 2023 zu
fihren.

Die Anschliisse mit dem Bus Nr. 9 sollten besser auf die Zugverbindungen in Zofingen
Richtung Bern und insbesondere auch in Richtung Luzern abgestimmt werden.

Sursee: Das Fahrplanangebot muss auch an Sonntagen und allg. Feiertagen analog zum
Samstag-Fahrplan angeboten werden. In Sursee gute Anschliisse von und nach Bern/Luzern.
In Beinwil am See gute Anschliisse auf den Seetaler und Menziken Richtung Aarau. Gutes
Angebot fir Ausfligler und Touristen!

Mich stort seit langerem, dass abends bei ausgediinntem Fahrplan der VBL alle Busse
gleichzeitig fahren. Das Busnetz ist sehr dicht. Viele Adressen kénnen (iber mehrere Linien
erreicht werden (bspw. Dreilinden oder Oberldchli Linien 7+14). Insbesondere um
Mitternacht wird auf wichtige Zige keine Ricksicht genommen. Zum Beispiel wenn man von
Bern kommt, wartet man jedes Mal eine halbe Stunde und das seit Jahren. Im Zentrum
fahren gleichzeitig fiinf Busse die gleichen Haltestellen ab, danach wartet man wieder 10-25
Minuten aufs nachste "Rudel". Nutzt die Synergien und verschiebt die Abfahtszeiten
benachbarter Linien.

Auf der VBL-Linie 1 ist an Sonntagen zwischen Kriens Obernau und Ebikon Bahnhof analog
zu den Linien 6/8 zwischen Wiirzenbach und Tribschen ab 8 Uhr (statt 10 Uhr) der 7.5-
Minuten-Takt anzubieten.

Gefordert wird die Verlingerung der Linie 1 bis mindestens D4/Root.

Zwei Mitarbeitende unserer Kiiche aus Emmenbriicke erreichen frithmorgens den
Arbeitsplatz nicht rechtzeitig. Die allererste Verbindung der Linie 2 um 5.01 Uhr ab
Emmenbriicke Sprengi erreicht den Bahnhof regelméssig zu spét (offizielle Ankunft um 5.17
Uhr). So verpassen sie die Linie 14 um 5.19 Uhr (gegeniiberliegendes Perron) und warten bis
5.34 Uhr am Bahnhof Luzern. Dienstbeginn in Arbeitskleidung ist um 5.40 Uhr. Wir bitten
Sie, die Abfahrtszeit der Linie 2 um 2 Minuten vorzuverlegen.

Die Kurse der VBL-Linie 6 zwischen Buttenenhalde und Bahnhof Luzern sind geméass meinen
Beobachtungen an sehr oft um einige Minuten verspétet. Besonders kritisch ist der Kurs
Buttenenhalde ab xx:11, Bahnhof an xx:26 wegen des Anschlusses an den IR 75 nach Zug —
Zirich (-Konstanz) ab xx:35. Die Fahr- und Haltezeiten (Bahnhof, Briielstrasse) der VBL-Linie
6 zwischen Bahnhof Luzern und Buttenenhalde und zuriick sind méglichst zu verkiirzen.
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Kenntnisnahme

Die Zusatzziige mit Abfahrt in Luzern um 06:20 Uhr sowie Abfahrt in Ziirich um
16:39 Uhr werden wie in den Vorjahren weitergefhrt. Einzige Ausnahme besteht
fiir die Verbindung mit Abfahrt 16:39 Uhr ab Ziirich, welche an den Freitagen im
Friihling/Sommer nicht verkehrt, da das Rollmaterial aufgrund einer zusétzlichen
Verbindung ins Tessin nicht zur Verfiigung steht.

Die Zusatzziige mit Abfahrt in Luzern um 06:20 Uhr sowie Abfahrt in Ziirich um
16:39 Uhr werden wie in den Vorjahren weitergefhrt. Einzige Ausnahme besteht
fiir die Verbindung mit Abfahrt 16:39 Uhr ab Ziirich, welche an den Freitagen im
Friihling/Sommer nicht verkehrt, da das Rollmaterial aufgrund einer zusétzlichen
Verbindung ins Tessin nicht zur Verfiigung steht.

Die Zusatzziige mit Abfahrt in Luzern um 06:20 Uhr sowie Abfahrt in Zurich um
16:39 Uhr werden wie in den Vorjahren weitergefiihrt. Einzige Ausnahme besteht
fur die Verbindung mit Abfahrt 16:39 Uhr ab Ziirich, welche an den Freitagen im
Frithling/Sommer nicht verkehrt, da das Rollmaterial aufgrund einer zusétzlichen
Verbindung ins Tessin nicht zur Verfiigung steht.

Der VVL bedauert die Situation. Eine Anderung der Ankunftszeit in Zofingen wiirde
zulasten der Anschlisse in Reiden gehen. Da zwischen Luzern und Zofingen mehr
Verbindungen angeboten werden, wird die Anschlussprioritdt auf Reiden
abgestimmt.

Eine Angebotsverbesserung wird fiir spatere Fahrplanjahre gepruft.

Am bestehenden Angebotskonzept wird festgehalten. Die Buslinien am Bahnhof
Luzern bilden mit den letzten Abfahrten eine "interne Anschlussspinne" um 00:35
Uhr. Mit dieser Anschlussmaglichkeit kann auf den letzten Kursen zwischen allen
Buslinien am Bahnhof Luzern umgestiegen werden. Gleichzeitig werden mit der
Abfahrtszeit um 00:35 Uhr die Anschliisse der wichtigsten
Fernverkehrsverbindungen sichergestellt.

Die Linien 6 und 8 verkehren an Sonntagen ab 8.00 bis 19.00 Uhr durchgehend alle
15 Minuten. Auf der Gemeinschaftsstrecke zwischen Luzern Bahnhof und
Briielstrasse ergibt sich ein 7.5-Minuten-Takt. Die Nachfrageentwicklung entlang der
Linie 1 am Sonntagmorgen wird beobachtet. Eine Fahrplanverdichtung vor 10.00
Uhr wird fur spatere Fahrplanjahre neu beurteilt.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Eine Verldngerung der Linie 1 tiber
Fildern hinaus wurde im Rahmen der gesamtkantonalen Planung "Bus 2040"
untersucht und verworfen. Die Linie 1 ist ein einzelnes Angebotsmodul im &V-
Gesamtsystem Rontal (Bahn und Bus). Die geforderte Linienverlangerung entspricht
nicht den str: hen und k ionellen Angeb orstellungen des VVL fur das
Rontal. Dabei spielen unter anderem auch Uberlegungen wie "Parallelverkehr Bus-
Bahn" und damit einhergehende wirtschaftliche Aspekte eine wichtige Rolle.

Das Anliegen wurde den VBL weitergeleitet. Falls nétig, kann die VBL den
gewiinschten Anschluss iberwachen (Anschlusssicherung). Die technischen
Méglichkeiten sind vorhanden. Der VVL sieht keine Anpassungen am Fahrplan vor.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Er setzt sich seit Jahren bei Stadt und
Kanton Luzern fiir 6V-Bevorzugungsmassnahmen ein. Mit einem stabilen Betrieb
kénnen auch die Zuganschlisse am Bahnhof Luzern zuverldssig sichergestellt
werden.
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Begriindung

mittel

nummer
60.009

60.009

60.012

60.014

60.015

60.016

60.019

60.021

Linie 9

Linie 9

Linie 12

Linie 14

Linie 15

Linie 16

Linie 19

Linie 21

Luzern Bahnhof-Kantonsspital-Bramberg

Luzern Bahnhof-Kantonsspital-Bramberg

Luzern Bahnhof — Kreuzstutz — Littau
Gasshof

Horw-Eichhof-Luzern
Bahnhof-Briielstrasse

Kriens—Wichlern-Spitzmatt

Kriens Busschleife — Mattenhof —
Pilatusmarkt — Horw Zentrum — Spitz

Luzern Bahnhof - Schlossberg -
Kantonsspital - Friedental

Luzern—Pilatusmarkt—Kriens

vbl

vbl

vbl

vbl

vbl

vbl

vbl

Meine Tochter arbeitet ab 01.06.2022 im Kantonsspital Luzern. Nach dem Studium der
Fahrplane bin ich zu folgendem Schluss gekommen: Linie 19 ok; Linie 9 unvollstdndig - ab
05.00 bis 12.00 Uhr (ab Bramberg) und ab 12.00 bis 15.00 Uhr (ab Bahnhof Luzern) fahrt
kein Bus mehr am Kantonsspital vorbei, Linie 30 ok. Das heisst, dass wenn jemand zu

unr assi| Zeiten am

ital arbeitet und in der N&he des Kasernenplatzes
wohnt, ist man teilweise ohne Busverbindung.

Gerne frage ich Sie betreffend einer Anpassung bei der Linienfiihrung auf die Parallelstrasse
Baselstrasse. Offenbar wird nun die Verbindung von der Station St. Karli bis Briiggligasse
neu durch die St. Karlistrasse Quartierzone mit der Zone 30 gefiihrt. Urspriinglich war dies
als temporéare Losung aufgrund der Sanierung Strasse St. Karli Kantonsspital angedacht. Neu
soll die schnelle Verbindung Kantonsspital Bahnhof Luzern mit dieser Linienfiihrung
erfolgen.

Wie ich im Fahrplan 2022 feststellen musste, féhrt nun der Bus am Morgen und Abend alle
15 Minuten durch diese Quartierstrasse. Dieser Abschnitt wird nun als schnelle Verbindung
vom Kantonsspital zum Bahnhof Luzern verwendet. Um den Fahrplan einhalten zu kénnen,
bitte ich Sie, zu priifen, ob nicht dieser kurze Wegabschnitt tiber die St. Karlibriicke dann
Baselstrasse gefiihrt werden kénnte. Grund: Damit kénnen die bestehenden Busfahrspuren
auf der Baselstrasse verwendet werden und das Ziel der schnellen Express-Verbindung
Kantonsspital-Bahnhof kann gut gewahrleistet werden.

Ich kritisiere, dass Sie im Fahrplan 2021 und 2022 auf der Linie 12 MO-FR die Kurse um
19.31 und 19.53 Uhr gestrichen haben und somit schon ab 19.23 Uhr zum 15-Minuten-Takt
wechselten. Bis zum Fahrplan 2020 wurde der 7.5-Minuten-Takt bis 20 Uhr angeboten, im
gleichen Masse wie bei vergleichbaren Linien. Dass hier im Fahrplan 2021 und 2022 ein
Abbau vorgenommen wurde, erachte ich im Vergleich mit anderen Linien als inakzeptabel.
Ich fordere, dass wie bis 2020 der 7.5-Minuten-Takt auf der Linie 12 MO-FR bis 20.00 Uhr
beibehalten wird. Zudem stellte ich fest, dass die Zeichenerkldrungen nicht einheitlich
angewendet werden: So ist auf der Linie 1 der Vermerk 10 erklart mit: 8.6., 15.8., 1.11.,
8.12. und Vermerk 11 heisst: A im Kreis vom 12.12. — 7.12. ohne 8.6., 15.8., 1.11. Auf den
ubrigen Linien ist dies gerade umgekehrt.

Seit Dezember 2021 fahren wochentags auf der Linie 14 regelméssig Gelenkbusse. Das
grossere Platzangebot bewdhrt sich sehr und wird von Mitarbeitenden, Patientinnen und
Patienten sowie Besucherinnen und Besuchern sehr geschitzt. Herzlichen Dank fiir die
Umsetzung unseres Anliegens.

Die Buslinie 15 besteht eigentlich aus 3 Linien. Flr «Auswartige» ist es schwierig zu
verstehen, welcher Ast jetzt wo féhrt; verschiedene Liniennummer zuteilen

Die Abfahrtszeit der Linie 16 sollte in Kriens um 1-2 Minuten vorverlegt werden, damit im
Mattenhof der Anschluss an die S5 nach Luzern sichergestellt werden kann. Da die Busse
der Linie 16 mit dem aktuellen Fahrplan, auch bei geringem Verkehrsaufkommen, extrem
haufig um 2-3 Minuten verpétet sind (und zum Teil in der Sternmatt dann noch ein
Fahrerwechsel stattfindet), wird der Anschluss an die Zentralbahn jedesmal zur Zitterpartie.
Abends ab 20.00 besteht leider nur eine Verbindung pro Stunde von Kriens nach Horw,
obwohl es sich um die dritt- und viertgrésste Gemeinde/Stadt des Kantons handelt!
Mindestens 30-Min.-Takt oder Abendfahrplane der Linie 1+20 fiir Umsteigeverbindungen
via Luzern, Eichhof aufeinander abstimmen (in beide Richtungen)

Nach wie vor ist der Anschluss zum Zielort Luzerner Kantonsspital und zuriick aus dem
Rontal nicht optimal. Die Ankunftszeiten im Luks entsprechen nicht den Arbeitszeiten. Die
Ur i iten Linie 1/19 am Schlossberg sind
als 2 Minuten auseinanderliegen.

zu kurz, da die Haltekanten mehr

Wir schitzen es sehr, dass mit dem Fahrplanwechsel die Linie 21 neu auch die Haltestelle
Bundesplatz bedient (in beide Richtungen). Wir bedanken uns herzlich fir diese
(langersehnte) Anpassung und fiir Ihre anspruchsvolle Arbeit generell.
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Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Die Linie 9 bedient das Kantonsspital
bereits heute mit allen Kursen. Es bestehen zwei verschiedene Fahrrouten in
Abhéngigkeit der Tageszeit. Die Busse fahren zum Beispiel vom Kasernenplatz zum
Kantonsspital wie folgt:

Kasernenplatz - St. Karli - Spital: 5:48 - 11:39 Uhr, Fahrzeit ca. 5 Minuten
Kasernenplatz - Bramberg - Spital: 12:09 - 00:38 Uhr, Fahrzeit ca. 9 Minuten

Auch in die Gegenrichtung (vom Spital nach Kasernenplatz) kénnen alle Kurse der
Linie 9 benutzt werden (entweder via St. Karli oder via Bramberg).

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Eine Fithrung der Linie 9 via Baselstrasse
hatte keine kiirzere Reisezeit zur Folge, weil es auf der Baselstrasse keine Busspuren
gibt. Zudem kénnte mit der vorgeschlagenen Linienfiirung die Haltestelle
Briiggligasse nicht mehr bedient werden. Die aktuelle Linienfiihrung der Linie 9 war
nie als temporére Lésung angedacht, sondern wurde reguldr mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2020 in den Fahrplan aufgenommen.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Die Nachfrageanalyse zeigt, dass ein
zusatzlicher Kurs ab Luzern Bahnhof um 19:31 Uhr auf der Linie 12 gerechtfertigt
und zweckmadssig ist. Der Zusatzkurs wird als Option fiir nachfolgende Fahrplanjahre
in Erwdgung gezogen.

Danke fiir die positive Riickmeldung.

Mit dem neuen Konzept Luzern Siid wird geméss Planung AggloMobil 4 das
Busangebot in Kriens deutlich besser strukturiert und gleichzeitig auch ausgebaut.
Die Optimierung war urspringlich bereits per Fahrplan 2022 vorgesehen, musste
aber infolge Verzogerungen bei der Umsetzung der dazu notwendigen
Infrastrukturmassnahmen verschoben werden. Bis zur Umsetzung des neuen
Konzepts Luzern Stid wird das heutige Angebot unverdndert weitergefiihrt.

Mit dem neuen Konzept Luzern Siid wird geméss Planung AggloMobil 4 das
Busangebot zwischen Kriens und Horw (Linie 16) verbessert, insbesondere auch am
Abend. In diesem Zusammenhang sollen auch die Zugsanschlisse in Kriens
Mattenhof optimiert werden. Die Umsetzung war urspriinglich bereits per Fahrplan
2022 vorgesehen, muss aber infolge Verzégerungen bei der Umsetzung der dazu
notwendigen Infrastrukturmassnahmen mindestens bis zum Fahrplan 2024
verschoben werden. Bis zur Umsetzung des neuen Konzepts Luzern Siid wird das
heutige Angebot unverandert weitergefiihrt.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Der Fahrplan der Linie 30 ist in erster
Prioritdt auf die Zugsanschliisse in Littau nach/von Luzern West ausgelegt. Zwischen
Linien, welche in dichten Taktintervallen verkehren, wird grundsatzlich auf geplante
Anschlusse verzichtet. Dies ist auch bei den Linien 1 und 19 am Schlossberg der Fall.
In den Hauptverkehrszeiten verkehren beide Linien im 7.5-Minuten-Takt. In den
Nebenverkehrszeiten verkehrt die Linie 1 im 7.5-Minuten-Takt und die Linie 19 im
10-Minuten-Takt.

Danke fiir die positive Riickmeldung.




Verkehrs.
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mittel

nummer
60.022

60.022

60.023

60.023

60.024

60.026

60.026

60.040

60.041

60.046

60.050

Linie 22

Linie 22

Linie 23

Linie 23

Linie 24

Linie 26

Linie 26

Linie 40

Linie 41

Linie 46

Linie 50/52

Ebikon—Buchrain—Perlen—Gisikon-Root

Ebikon-Buchrain-Perlen-Gisikon-Root

Ebikon - Root D4 - Gisikon-Root

Ebikon - Root D4 - Gisikon-Root

Luzern Bahnhof — Meggen Lerchenbiihl —
Schldssli — Gottlieben — Tschadigen

Luzern Briielstrasse - Adligenswil Dorf -
Ebikon Ottigenbuhl

Luzern Briielstrasse - Adligenswil Dorf -
Ebikon Ottigenbiihl

Littau, Bahnhof — Emmen,
Flugzeugwerke (-Waldibriicke, Bahnhof)

Schonbihl-Alp-Gersag-Kasernenstr.—Sch
wanderhofstr.—Emmenbriicke Bahnhof
Sid-Littau Bahnhof

Emmenbriicke, Bahnhof Std —
Rothenburg, Wahligen Nord

Luzern Bahnhof-Beromiinster-Menziken
/ Luzern
Bahnhof-Beromiinster—Rickenbach
(-Bohler)

vbl

vbl

vbl

vbl

vbl

AAGR

AAGR / Gemeinde
Emmen

AAGR

AAGR

Ich arbeite im Schichtbetrieb. Als die Linie 22 noch nach Luzern verkehrte, gab es eine
Verbindung um 01.15 Uhr. Ich wiirde es befiirworten, dass diese Verbindung wieder
kommt. Akuell ist die letzte Verbindung um 00.51 Uhr (S1).

Die Fahrplanidnderungen (z.B. die neuen Haltestellen der Linie 22) begriissen wir. Aufgrund
der nur geringfligigen Anpassungen der Fahrplane verzichten wir auf eine detaillierte
Stellungnahme. Wir méchten uns aber fir die Moglichkeit zur Stellungnahme bedanken und
werden uns bei der nichsten grosseren Vernehmlassung detaillierter zu den Anderungen
aussern.

Nach wie vor ist der Anschluss zum Zielort Luzerner Kantonsspital und zuriick aus dem
Rontal nicht optimal. Die Ankunftszeiten im Luks entsprechen nicht den Arbeitszeiten. Die
Umsteigezeiten Linie 23/30 am Bushub Ebikon sind teilweise zu lang. Die Linie 23 ist zu
Hauptverkehrszeiten bis zum Bahnhof Luzern zu fiihren.

Die Abfahrt (Mo-Fr) der Linie 23 ab Ebikon Bahnhof um 5:45 Uhr sollte wie in den
Folgestunden zur Minute 47 erfolgen. Grund: Anschluss der zu dieser Zeit nur im 15-Min.-
Takt verkehrenden Linie 1 mit Ankunft um 5:44 klappt in den meisten Fallen wegen
Verspatung dieses Kurses oder dem Abbugeln nicht und viele Passagiere verpassen den Bus.

Linie 24 an Sonn- und Feiertagen: Neuer Friihkurs Luzern Bahnhof ab 05.31 (via Gottlieben
Meggen Tschadigen ab 05.58) Luzern Bahnhof an 06.18. Dies ermdglicht fiir Bewohner
Gottlieben, Tschadigen und Lerchenbiihl optimalen Anschluss in Richtung Zirich und weiter
Miinchen etc

Die Linie 26 aus Ottigenbiihl Fahrtrichtung Briielstrasse fahrt aktuell tber die Zentralstrasse
und Bahnhofsstrasse in Ebikon Bahnhof ein. Auch der Bus nach Ottigenbiihl fahrt Gber die
Bahnhofstrasse und Zentralstrasse. Ware es moglich, dass der Bus direkt bei der Kreuzung
Weichlen in die Bahnhofstrasse einféhrt? Wie die Linie 22 aktuell aus Ebikon Bahnhof féhrt.
Somit wére die Fahrzeit kiirzer und man konnte die Anschliisse besser erreichen.

Die Gebiete Widspiiel, Ebnet, Kehlhof, Sackhof und Stuben (KMU's) miissen gut an die Stadt
angebunden sein. Im Gebiet Ebnet entstehen in naher Zukunft zuséatzliche Wohnungen.

Auf der ganzen Seetalstrasse ab Waldibriicke bis zum Emmen-Center nimmt der private
Autoverkehr standig zu, der Bus bleibt im Stau stecken. Eine Busspur oder eine
Pfértneranlage ist dringend zu realisieren.

Bei der Haltestelle Schachenhof hat der Bus immer noch einen unméglichen Wendeplatz
auf privatem Terrain. Eine richtige Haltestelle auf der Thorenbergstrasse ist zu realisieren

Der Halt des RE in Rothenburg Station bringt eigentlich Samstag/Sonntag nicht viel, der 46er
verkehrt nur alle 30 Minuten, so dass in beiden Richtungen eine Wartezeit von 26 resp 25
Minuten besteht, d.h mindesten an Samstagen den 15-Min.-Takt einfiihren. (Der 60 fahrt
Sa/So gar nicht und der 70er ist auf die S1 ausgerichtet); ein 15-Min.-Takt auf der Linie 46
am Sa ist schon lange ein Bediirfnis. An der Stationstrasse in Rothenburg zwischen
Haltestelle Buzibach (Landi) und dem Kreisel vor der Autobahn stehen die Busse zunehmend
im Stau. Eine dringend notwendig Busspur muss wieder fiir mehr Piinktlichkeit sorgen

Uber kurz oder lang muss der Fahrplan zwischen Luzern-Rothenburg-Sandblatten Rain Dorf
verdichtet werden. Zum einen sind die Busse heute bereits sehr gut ausgelastet und zum
anderen werden entlang der ganzen Strecke Rothenburg-Rain-Hildisrieden-Neudorf-
Beromiinster sehr viele Wohnungen gebaut. Die Fiihrung aller Bus-Kurse Richtung
Kasernenplatz via Pilatusstrasse/Pilatusplatz scheint immer noch keine gute Lésung, in
Stosszeiten ist die Fahrzeit ab Bhf bis Kasernenplatz bis zu 14 Minuten, gemdss Fahrplan
sind es 5 Minuten. Es fehlt einfach eine Busspur; allerdings die Ausfahrt ab den Kanten J bis
Qist auch nicht optimal.
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Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Beim erwahnten Buskurs handelt es sich
um die erste Abfahrt des ehemaligen Nachtangebotes auf der Linie N3 Luzern
Bahnhof ab 01:15 Uhr in den Freitag- und Samstagnachten. Mit dem neuen
Nachtangebot wird Buchrain von der Linie N1 bedient. Die erste Abfahrt ab Luzern
Bahnhof in den Freitag- und Samstagnéachten erfolgt neu um 01:33 Uhr.

Danke fiir die positive Riickmeldung.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Der Fahrplan der Linie 30 ist in erster
Prioritat auf die Zugsanschliisse in Littau nach/von Luzern West ausgelegt, der
Fahrplan der Linie 23 wiederum auf die Zugsanschliisse der S1 nach/von Luzern am
Bahnhof Ebikon. Die geforderte Linienverldngerung entspricht nicht der
ubergeordneten Planung geméss Agglomerationsprogramm. Dabei spielen unter
anderem auch Uberlegungen wie "Parallelverkehr Bus-Bahn" und damit
einhergehende wirtschaftliche Aspekte eine wichtige Rolle. Der Bushub Ebikon mit
Einbindung der Linie 23 ist ein wichtiger Bestandeteil aller iibergeordneten Planungen
und Angebotskonzepte zum 6V-Gesamtsystem (Bus und Bahn) im Rontal.

Der Fahrplan wird geméss Anliegen angepasst. Der heutige Kurs der Linie 23 Ebikon
Bahnhof ab 05:45 Uhr verkehrt ab Fahrplan 2023 erst um 5:47 Uhr. Damit ergibt
sich auf der Verbindung Linie 1-Linie 23 am Bahnhof Ebikon eine Umsteigezeit von 3
Minuten.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis und priift es als Option fiir nachfolgende
Fahrplanjahre.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis und merkt es sich in Zusammenhang mit
der Optimierung des provisorischen Bushubs am Bahnhof Ebikon vor.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Eine gute Anbindung der Gebiete
Widspiiel, Ebnet, Kehlhof, Sackhof und Stuben an Luzern ist in den

Langfristl ) weiterhin vor B

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Er setzt sich seit Jahren fir wirksame 6V-
Bevorzugungsmassnahmen ein.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Er fordert bei der zustandigen Stelle seit
Jahren eine Verlegung der Haltestelle Schachenhof auf die Kantonsstrasse (letzmals
im Januar 2022, im Rahmen der Mitwirkung zum Bauprogramm 2023-2026 fiir die
Kantonsstrassen).

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die aktuellen Nachfragezahlen
rechtfertigen eine Taktverdichtung der Linie 46 an Samstagen nicht. Im Zulauf zum
Bahnhof Rothenburg Station sind geméss Entwurf des Bauprogramms 2023-2026 fiir
die Kantonsstrassen 6V-Bevorzugungen geplant.

Das Anliegen ist in Priifung. Der VVL setzt sich seit Jahren fiir 6V-
Bevor hmen auf allen staugeféhrdeten Achsen ein. Im Korridor
Beromiinster-Luzern sind fiir die Fahrplanperiode 2024/2025 in den
Hauptverkehrszeiten Angebotsausbauten zur Erhdhung der Transportkapazitét auf

den Linien 50, 51 und 52 vorgesehen.




Verkehrs.

Kursbucl

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Begriindung

mittel

nummer
60.050

60.061/
60.072

60.062

60.064

60.071

60.071

60.071

60.073

60.073

60.073

Linie 50/52

Linie 61 / Linie 72

Linie 62

Linie 64

Linie 71

Linie 71

Linie 71

Linie 73

Linie 73

Linie 73

Luzern Bahnhof-Beromiinster-Menziken
/ Luzern
Bahnhof-Beromiinster—Rickenbach
(-Bohler)

Luzern — Ruswil — Ettiswil / Luzern -
Neuenkirch

Ruswil-Buttisholz-Nottwil-Sursee

Wolhusen — Ruswil

Luzern-Kriens-Eigenthal

Luzern-Kriens-Eigenthal

Luzern - Kriens - Eigenthal

Luzern-Adligenswil-Rotkreuz

Luzern—Adligenswil-Rotkreuz

Luzern—Adligenswil-Rotkreuz

Rottal

Rottal

Rottal

Postauto / BLS

Postauto

Postauto

Postauto

Postauto

Postauto

Im neuen Fahrplan heisst die SBB-Haltestelle neu Emmenbriicke, Kapf. Die Bushaltestelle
soll gleich heissen und nicht mehr Rothenburg Dorf, Bahnhof.

Aus der Bevolkerung wurde bereits mehrmals auf die fehlende direkte 6V-Verbindung
zwischen Hellbiihl und Neuenkirch hingewiesen. Diese Forderung aus der Bevélkerung
findet sich auch im raumlichen Entwicklungskonzept 2022 unter der Massnahme 47.

Anschlussverbindung mit Rottal Auto AG auf Schnellziige nach Luzern in Sursee ab
xx.11Uhr: Ich steige jeweils in Buttisholz Firti ein und von da ist es einfach nach Luzern via
Sursee, aber eben die Anschliisse sind nicht optimiert - um wenige Minuten.

Die Busverbindung von Wolhusen nach Ruswil soll bereits um 5.55 Uhr beginnen, damit der
Busanschluss (62) in Ruswil nach Sursee (6.15 Uhr) benutzt werden kann.

In den Jahren 2023/24 wird die Strasse iibers Renggloch zwischen Littau/Blatten-Kriens
saniert. Wahrend der Bauzeit ist die Strasse total gesperrt. Wir befiirchten, dass dadurch
viele PKW-Pendler in dieser Zeit vermehrt mit dem OV unterwegs sein werden. Deshalb
hoffen wir, dass diesem erhhten Passagieraufkommen mit zusétzlichen Verbindungen
zwischen Schachen und Luzern Rechnung getragen wird.

Ich habe kiirzlich gelesen, dass die Strasse von Obernau via Renggloch nach Littau

1t und per Bus er 1 werden soll, was mich sehr freut (vor allem, das mit
dem Bus, denn wir besitzen kein Auto). Nun ist es so, dass ich - sowie viele weitere
Personen - mehrmals wéchentlich zur Rengglochstrasse 25 in Obernau (ca. bei der Josef
Huber-Tankstelle) zum Training fahre. In ndchster Umgebung der Rengglochstrasse 25
befinden sich neben Proberdumen, einem Musikstudio, Privatwohnungen etc. auch

t-Trainingshallen und Te und viele Mamis und Papis mussen ihre

Kinder und sich selber momentan mit den Autos zum Training fahren, wo es ausserdem
meist an Parkpldtzen mangelt. Aus diesen Griinden wiirden wir uns riesig freuen, wenn es
dort zukiinftig eine OV-Haltestelle gébe. Die Verbindungen Luzern-Eigenthal halbsttindlich
versetzt via Kriens und via Malters war eine super Idee. Aber wieso sind diese nicht auch in
der Gegenrichtung um eine halbe Stunde versetzt (Linie 71 ab Eigenthal ca xx.30)?

Uberpriifung/Anpassung der Abfahrzeiten: Die Fahrzeit Luzern - Alpenstrasse ist mit 6
Minuten sehr unrealistisch (Linie 1 rechnet mit 8 Minuten), hingegen sind zwischen
Alpenstrasse und Busschleife ganze 6 Minuten eingeplant. Auch in der Gegenrichtung sind
die Abfahrtszeiten in Kriens Busschleiffe und Alpenstrasse kaum einzuhalten.

Der Halt der Postautos Linie 73 Rotkreuz-Luzern stadteinwarts soll am Luzernerhof statt an
der Haltestelle Haldensteig erfolgen.

Diese Verbindungen, welche nach der abendlichen Stosszeit im Stadtverkehr gut vorwérts
kommen, sollen die Zubringerziige aus Basel abwarten und daher auf XX.09 geschoben
werden (fur die Verbindungen, nach denen die Verdichtung nach Udligenswil nicht mehr
gegeben ist). Die Anschliisse fur die L73 in Rotkreuz kénnen zu dieser Zeit mit hoher
Wahrscheinlichkeit gewéhrt werden, da sich die Fahrzeit im Stadtbereich im Vergleich zum
Tagesdurchschnitt signifikant verkiirzt. Reisenden mit Abfahrt XX.10 aus Ziirich via Luzern
wiirden eine verldngerte Umsteigezeit in Kauf nehmen miissen, jedoch bliebe die schnellere
Verbindung tber L7 und L26 unverandert bestehen und wiirde im Vergleich an Attraktivitat
gewinnen. Es ist zu beachten, dass die Reisenden aus Zirich tendenziell die kiirzere Fahrt
via

Rotkreuz bevorzugen mit Abfahrt XX.35. Hierzu méchten wir anmerken, dass eine solche
Anpassung insbesondere fiir Adligenswil Ost und auch Udligenswil von Bedeutung ist. Diese
Gebiete werden nicht durch die L26 bedient, und die an Wochentagen bestehende L29 als
Alternative von Luzern via D4 Root fahrt letztmals um 19.01.

Die Haltestelle Widspiiel muss auch in Zukunft vom Postauto angefahren werden (direkte

Verbindung zum Bahnhof).
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Im definitiven Fahrplan wird der korrekte Name der Haltestelle abgebildet sein.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Am Strassenkreuz und auch in
Rothenburg Station bestehen diverse Umsteigebeziehungen. Die Fahrzeit inkl.
Umsteigezeit mit insgesamt 17 Minuten ist zumutbar. Der Nutzen einer zusatzlichen
Linie ist neben den bestehenden Linien 60, 61, 70, 72 nicht gerechtfertigt.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden, da die Fahrzeiten der Linie 62 ausgereizt
sind. Die benétigte friihere Ankunftszeit fir die gewiinschten Anschlisse in Sursee
lassen sich nicht ohne zusétzlichen Fahrzeugeinsatz 16sen.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Es besteht bereits eine schnelle
Verbindung um 6.00 Uhr mit der S77 zwischen Wolhusen und Sursee via Willisau
und weiter mit der Linie 66 nach Sursee. Die gesamte Reisezeit betragt 35 Minuten.
Eine Ausweitung der Betriebsdauer der Linie 64 um eine ganze Stunde |6st einen
unverhaltnisméssigen Kostensprung aus.

Das Anliegen kann nicht per Fahrplanjahr 2023 umgesetzt werden. Per Fahrplan
2025 besteht dank den neuen Ziigen des Typs MIKA auf der S6 und dem RE mehr
Kapazitat zwischen Luzern, Wolhusen, dem Entlebuch und dem Hinterland.

Die Einfiihrung einer Buslinie zwischen Kriens, Littau, Malters via Renggloch ist mit
ung Renggloch vor . Ebenso sind
langfristig weitere Verbesserungen zwischen Littau und Kriens geplant (z.B.

; zwischen der igung rasse und ).

der Ferti der Str

Die Abfahrtszeiten entsprechen bereits der jeweiligen Gegebenheit. Die Linie 1 halt
im Vergleich zur Linie 71 an mehr Haltestellen, weshalb mehr Zeit eingeplant ist. Die
Fahrzeit der Linie 71 ist bewusst knapp gewéhlt, damit die Busse in der
Nebenverkehrszeit nicht auf der Fahrbahn entlang der Hauptverkehrsachse Kriens-
Luzern warten miissen.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die Variante wurde vor einigen Jahren
gewahlt, um Verlustzeiten zu minimieren. Mit der Haltestelle Haldensteig konnen
die Anschliisse am Bahnhof Luzern zuverlassiger gewahrleistet werden. Zudem sind
die Platzverhiltnisse an der Haltestelle Luzernerhof ungeniigend.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Der Fokus der Verbindung liegt auf den
Anschlissen in Luzern und Rotkreuz. Geénderte Fahrzeiten wiirden zu
Verschlechterungen fiir Reisende von Anschlusszigen fithren. Fur Adligenswil

usatzliche L bindungen mit der Linie 26 via Briiel und
Unterléchli.

Zur Zeit sind keine Verdnderungen am Angebot geplant. Es ist weiterhin vorgesehen,

die Haltestelle Widspiel zu erschliessen.




Verkehrs.

Kursbucl

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Begriindung

mittel

nummer
60.084

60.083

60.083

60.083

60.212

60.212

60.231

60.231

60.231

60.241

60.241

Linie 84

Linie 83

Linie 83

Linie 83

Linie 212

Linie 212

Linie 231

Linie 231

Linie 231

Lini 241

Linie 241

Sursee - Eich - Sempach Station

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil

Sursee - Biiron - Schlierbach - Etzelwil

Wolhusen-Schachen—-Malters

Wolhusen-Schachen—Malters

Entlebuch - Ebnet - Wolhusen

Entlebuch - Ebnet - Wolhusen

Entlebuch - Ebnet - Wolhusen

Schiipfheim - Fliihli - Sérenberg -
Glaubenbielen

Schiipfheim - Fliihli - Sérenberg -
Glaubenbielen

Postauto

Postauto

Postauto

Postauto

Rottal

Rottal

Postauto

Postauto

Postauto

Postauto

Postauto

In Rothenburg werden Stationen der SBB umbenannt. Wére es gleichzeitig auch méglich, die
Bushaltestelle "Sempach Stadt, Post" neu zu benennen? Denn die Post ist unterdessen ja
gezuigelt. Es wiirden sich wohl Bezeichnungen wie "Schule" oder "Stadtli" anbieten. Gemass
meiner Rickfrage auf der Stadtverwaltung (im Jahr 2019) wird auch von dieser Seite eine
Namensénderung angestrebt. Diese Riickmeldung gilt auch fiir die Buslinien 60.088, 60.089
und 60.984.

Die Schiiler unserer Gemeinde besuchen die Oberstufe in Triengen. Mit dem aktuellen
Fahrplan kénnen sie am Mittag nicht nach Hause, da sie in Schlierbach lediglich ca. 20min.
Aufenthalt haben, bis der Bus wieder losfahrt! Fiir ein Mittagessen reicht das nicht, da
niemand direkt neben der Bushaltestelle wohnt. Auch fiir die Frithstunde (7.15 Uhr) gibt es
keine passende Verbindung. Meine 11-jahrige Tochter nutzt die Linie um von Schlierbach
nach Triengen in die Sek zu kommen. Sie ist morgens Uber eine halbe Stunde zu friih dort,
kann Mittags nicht nach Hause kommen. Schulschluss ist 16.50 und der Bus nach Hause
fahrt 18.19 Uhr.

Es besteht fiir das ganze Surental keine Moglichkeit der Kantischiler am Mittag nach Hause
zu gehen und piinktlich um 13.10 Uhr in der Kantonsschule Sursee zu sein. Nach der Schule
mussen sie 59 Min auf den nachsten Bus warten. Trotz des zunehmenden Verkehrs (Stau)
werden alle Schiiler so schnell wie méglich auf eigene Verkehrsmittel wechseln. Eine
Veranderung des Fahrplanes um einige Minuten, entlastet enorm.

Die Oberstufenschiiler der Gemeinde Schlierbach besuchen den Unterricht in Triengen. Die
Anschlisse in Biiron werden von den Betroffenen als ungentigend kritisiert. Es geht um den
Morgen und den Mittag. Der Gemeinderat ist sich bewusst, dass das Problem nur im
Rahmen eines grosseren Fahrplaneingriffs gelost werden kénnte. Die privaten Eingaben
stiitzt der Gemeinderat deshalb ideell und in der Stossrichtung und hofft auf eine gute
Losung - allenfalls mit der nachsten Revision.

Kein Anschluss von Triengen nach Schlierbach am Mittag (Pendler-, Lernenden- und
insbesondere Schilerverkehr)

Ungeniigender Anschluss von Sursee nach Schlierbach am Mittag (Pendler- und Lernenden-
und Schiilerverkehr)

Wiahrend auf anderen S-Bahn Strecken der 7-Min. Takt eingefiihrt wird, missen wir uns in
Schachen, an Wochenenden mit einem Stundentakt zufrieden geben. Zudem diirfen wir uns
in Luzern auf Anschlusszeiten von 55 Min. freuen! Folgende Verbesserungen sind
notwendig. S77: Tagliche Ausdehnung auf alle Hauptverkehrszeiten. Werktags ein
zusétzlicher Zug um die Mittagszeit. Bus 212: Anschluss auf jede S77 in Malters. Ein Muss:
Herstellen des Anschlusses der S77 (LZ ab 19.37 h)

In Malters haben wir morgens drei und abends vier Busanschlusse an die S77 zwischen
Schachen und Luzern. Leider fehlt abends ein Busanschluss von der $77 (19:37 ab Luzern).
Wir Schachner "stranden" in Malters. Viele unsere Bewohner arbeiten in Luzern und wéren
um diesen Bus nach Feierabend sehr dankbar.

Der Anschluss in Entlebuch zur Linie 231 Entlebuch-Ebnet-Wolhusen ist oft ungtinstig fur
Schiipfheim/Langnau/Bern. So verldsst der Bus von Entlebuch Richtung Ebnet-Wolhusen
3min vor Ankunft des Zuges aus Bern/Langnau/Schiipfheim. Die Anschliisse sollten hier
besser angepasst werden, insbesondere fiir Pendler am morgen und Abend. Die Anschliisse
fuir Luzern sollten ja eigentlich via Wolhusen abgedeckt sein.

Die Haltestelle Ebnet Béckerei soll aufgehoben werden. Als Familie nutzen wir das Angebot
regelmdssig, v.a. auch in den Schulferien, teilweise als Arbeitnehmende als Pendler. Da der
Bus weiterhin sowieso durchfahrt, wére es toll, wenn er in Ebnet Backerei weiterhin halten
wiirde. Auch als service public!

Wie ich gelesen habe wird auf Wunsch der Gemeinde Entlebuch die Haltestelle Béckerei in
Ebnet - Entlebuch aufgehoben. Griinde fiir diese Aufhebung werden nicht genannt was
mich etwas erstaunt und eher seltsam ist! Diese Haltestelle ist sehr Gibersichtlich und
verhindert die Weiterfahrt von weiteren Autos nicht die von Richtung Wolhusen nach
Entlebuch fahren. Was fehlt ist einen Fussgéngerstreifen fiir das Uberqueren der Strasse.
Schiler in der Unterstufe kénnen diese Haltestelle nicht alleine benutzen, weil der
Fussgangerstreifen fehlt. Es ist auch fiir dltere Erwachsene, die nicht mehr so schnell
unterwegs sind, eher unangenehm. Trotz allem bedauere ich diesen Entscheid und
wiinsche, dass diese Haltestelle bestehen bleibt.

In der Saison analog Periode [11] des Feldes 480 Luzern-Engelberg sind am Wochenende
zusatzliche Kurse ab Schipfheim um 09:03 und 10:03 sowie ab Sérenberg mit Anschluss an
die $6 um 16:59 und 17:59 weiterhin zu priifen.

Das Angebot iiber den Glaubenbielenpass soll verbessert werden.
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Das Anliegen zur Umbenennung der Bushaltestelle Sempach Stadt, Post ist in
Prifung. Der VVL ist in Kontakt mit der zusténdigen Stelle.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Der Fokus des Linienkonzepts der
Kombination 83/85 liegt in Sursee und den Anschliissen auf die Bahnen in Sursee
und Schéftland. Einzelne Umsteigebeziehungen der Linien 83 und 85 werden bereits
heute auf betrieblicher Ebene beriicksichtigt.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Der Fokus des Linienkonzepts der
Kombination 83/85 liegt in Sursee und den Anschliissen auf die Bahnen in Sursee
und Schéftland. Einzelne Umsteigebeziehungen der Linien 83 und 85 werden bereits
heute auf betrieblicher Ebene beriicksichtigt.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Der Fokus des Linienkonzepts der
Kombination 83/85 liegt in Sursee und den Anschliissen auf die Bahnen in Sursee
und Schéftland. Einzelne Umsteigebeziehungen der Linien 83 und 85 werden bereits
heute auf betrieblicher Ebene beriicksichtigt.

Eine Angebotsverbesserung wird fiir spatere Fahrplanjahre gepruft.

Eine Angebotsverbesserung wird fur spatere Fahrplanjahre geprift.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Die Anschlisse kénnen aus
betrieblichen Griinden nicht veréndert werden.

Die Aufhebung der Bushaltestelle erfolgt auf Wunsch der Gemeinde.

Die Aufhebung der Bushaltestelle erfolgt auf Wunsch der Gemeinde.

Ein Angebotsausbau wird fiir spatere Fahrplanjahre gepriift.

Das Anliegen wird fiir nachfolgende Fahrplanjahre gepriift.




Verkehrs.

Kursbucl

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Begriindung

mittel

Bus/Bahn

Bahn

Bahn

nummer
60.241

60.251

60.282

60.648

60.909

60.980

60.906/60.9
60

60.050
60.051
60.052

60.963

div. Linien

46/50/51/5
2

SBB/BLS

SBB/BLS/Rot
tal/Postauto
/VBL

AAGR,
Postauto

Linie 241

Linie 251

Linie 282

Linie 648

Nachtnetz N9

N80

N6/N60

N63

Infrastruktur

Infrastruktur

Infrastruktur

Infrastruktur

Kundeninfo

Schiipfheim - Fliihli - Sérenberg -
Glaubenbielen

Escholzmatt - Wiggen - Marbach -
Schangnau - Kemmeriboden

Zell-Huswil-Luthern-Luthern Bad

Cham Bahnhof - Rotkreuz Bahnhof Nord

Hochdorf - Eschenbach - Luzern

Sursee Bahnhof-Schotz-Reiden-Sursee
Bahnhof

Menznau - Wolhusen - Reussbiihl/
Grosswangen - Buttisholz - Ruswil -
Hellbiihl - Rothenburg

Korridorbetrachtung Beromunster-Luzern

Sursee Bahnhof-Willisau
Bahnhof-Képpelimatt bei Willisau

Haltestelle Rothenburg, Flecken

Bahnhéfe Entlebuch, Schachen

Bahnhof Wolhusen

Kt information an t !
Rothenburg, Flecken, Beromiinster usw.

Postauto

Postauto

Postauto

VB

Postauto

vbl/Rottal

AAGR,
WL

Rottal

Infrastruktur
ganzer Kanton
Luzern
Infrastruktur
Gemeinde
Rothenburg

Infrastruktur

Infrastruktur

Kundeninfo

Der letzte Kurs Schiipfheim-Sérenberg endet um 18.59 Uhr in Sérenberg, Platz. Durch eine
Verldngerung des Kurses 18.33 Uhr ab Schiipfheim in Richtung Rothornbahn (evtl. Halt auf
Verlangen) kénnte mit wenig Aufwand

ein erheblicher Mehrwert fir die e Bevolkerung 1 werden. Eine
&hnliche Anpassung (jedoch ohne Halt auf Verlangen) wurde in der letzter Zeit schon fiir
den friiheren Kurs mit Erfolg durchgeflihrt. Wie bereits erwahnt, wiirde es sich nur um eine
geringe Anpassung handeln und mit «Halt auf Verlangen» wiirde diese Fahrt auch nur bei
effektivem Bedarf fallig. Auch denke ich, ist es zeitlich machbar, da der nachste Kurs in
Richtung Schiipfheim erst eine Stunde spater geht.

Verlangerung des Kurses 24103 am Wochenende wéhrend der Sommersaison bis
Sérenberg, Rothornbahn (sofern Fahrgéste vorhanden), damit der Anschluss an die erste
Bergfahrt (Abfahrt um 07:30 Uhr) sichergestellt werden kann.

Zur Verbesserung der Orientierung u.a. fiir Besuchende oder Tourist/innen wire eine
Umbenennung der Haltestelle Marbach, Neugaden mit Einbezug des Campingplatzes im
Namen sinnvoll, z.B. folgende Varianten: "Camping Sternen", "Neugaden/Camping" oder
"Campingplatz".

Am Vormittag besteht eine funfstiindige Fahrplanliicke. Zudem sind die Fahrzeiten knapp
bemessen. Der Anschluss in Zell kann oft nicht garantiert werden. Die Fahrplansicherheit
muss erhoht werden.

Liicken im OV-Netz fiir RDI Beschaftigten mit Start/Ziel Rotkreuz Forren/Blegi: Luzern Ebikon-
Rotkreuz Forren/Blegi

Der Nachtbus verkehrt geméss Fahrplantabelle am Freitag und Samstag um z.B. 01.00 Uhr
ab Luzern. Sollte der Bus nicht am Samstag und am Sonntag um diese Zeit fahren?

Ein Teil des Nachtsternkurses 60.980 ist ideal, um die Gemeinde Schétz besser an den 6V in
Richtung Sursee anzuschliessen (Umsteigen in Nebikon ist mithsam). Es wére ideal, wenn
ein Bus auch untertags fahren wiirde (Sursee-St. Erhard-Kottwil-Wauwil-Egolzwil-Schétz-
Egolzwil-Wauwil-Kottwil-St. Erhard-Sursee. Mit diesem Kurs kénnten die Gemeinden Schoétz,
Egolzwil und Kaltbach besser an den 6V angeschlossen werden.

Die Lucken im Nachtangebot zwischen Menznau und Willisau sowie zwischen Gr
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Kenntnisnahme
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und Ettiswil sollen geschlossen werden.

Die vorgesehenen Massnahmen dirfen nicht zu einem Leistungsabbau fir die Gemeinde
Rothenburg fithren. Die Gemeinde Rothenburg soll miteinbezogen werden.

Es wére wiinschenswert, wenn im Nachtnetz die Linie N63 bis zur Buswendeschlaufe Hubeli
weitergeflihrt werden kénnte. Das Anliegen wird jahrlich an der Jungbirgerfeier zum Thema.

Es sind noch immer viele Bahnhofe zwischen Luzern und Langnau i.E. nicht auf den S-Bahn
Standard ausgebaut. Trotz neuem Rollmaterial kann nicht ebenerdig eingestiegen werden.

Haltestelle Rothenburg Flecken beide Seiten, diese beiden Haltestellen

haben keine Trottoir-Kanten, fir Kinderwagen und gehbehinderte Personen ist dies die
schlechteste aller Bus-Haltestellen und wird immer noch schlechter (zusammen mit der
Haltestelle Beromiinster Flecken). Einen behindertengerechten Ausbau ist dringend
notwendig.

Der 2023 geplante Umbau der Bahnhéfe Entlebuch und Schachen wurde verschoben,
frihestens 2027. Das ist nicht akzeptabel.

Anfang 2023 wird beim Bahnhof Wolhusen mit dem Bau des Bushofes, der P+R Anlage,
Bachleitungen und dem Kreisel begonnen. Wéhrend den Bauarbeiten ist auf die
Fahrplanstabilitdt der Busverbindungen zu achten.

Die Information der Bus-Passagiere liber Verspatungen oder Umleitungen an den wichtigen
Haltestellen, z.B. Rothenburg Flecken, Beromiinster, ist mangelhaft oder gar nicht méglich
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Eine zuséatzliche abendliche Verbindung ist aktuell nicht geplant, da die Nachfrage
der letzten bestehenden Verbindung tief ist und kein Halt auf Verlangen besteht.
Eine verbesserte Morgenverbindung wird fiir spitere Fahrplanjahre gepriift.

Die Umbenennung der Haltestelle ist momentan nicht geplant. Von der Gemeinde
Escholzmatt-Marbach wurde diesbeziiglich kein Antrag eingereicht.

Eine Angebotsverbesserung setzt voraus, dass die S7 zwischen Willisau und Huttwil
verdichtet fahrt. Dieser A itt wird fur Fahrplanjahre gepruft
und bildet den Grundstein fiir Kurse zwischen Zell und Luthern.

Bereits heute bestehen zwischen Blegi und Bahnhof Rotkreuz fiinf Buslinien. Eine
direkte Busverbindung zwischen dem Luzerner Rontal und dem Industriegebiet in
Rotkreuz wird fiir nachfolgende Fahrplanjahre gepriift.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Die Nennung von Nachtbussen und
Nachtziigen ist entweder in W ) oder in
moglich und wurde bereits in Vergangenheit diskutiert.

1ten Betri iten

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Die Angebotsverbesserung wird je nach
Entwicklung und Erfahrung fiir nachfolgende Fahrplanjahre gepriift.

Fur die Schliessung der beiden Liicken ware der Einsatz von zwei zusatzlichen
Fahrzeugen erforderlich. Da dies zu einem unverhéltnisméassigen Kostensprung
fuhren wiirde, kann das Anliegen nicht umgesetzt werden.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Ein Angebotsausbau im Korridor
Beromiinster-Luzern zu Hauptverkehrszeiten wird fiir spatere Fahrplanjahre auf den
Linien 50, 51, 52 geprift. Die Gemeinde Rothenburg kann von diesen Massnahmen
ebenfalls profitieren.

Das Anliegen kann nicht umgesetzt werden. Eine Ausdehnung des Nachtnetzes von
Willisau nach Hubeli ist aufgrund der tiefen Nachfrage unverhaltnisméssig. Hergiswil
ist am Abend mit dem reguldren Angebot gut erschlossen.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Seitens SBB bestehen schrittweise
Ausbaupléne fir die Bahnhofe Littau, Schachen LU, Entlebuch und Escholzmatt fiir
die nachfolgenden Fahrplaniahre.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis. Gemass aktuellem Informationsstand
besteht fiir die Haltestelle Rothenburg Flecken ein Sanierungsprojekt, welches den
Ausbau gemass BehiG beinhaltet. Der detaillierte Projektstand sowie der
Umsetzungshorizont liegen in der Verantwortung der Dienststelle Verkehr und
Infrastruktur (vif).

Der VVL bedauert den verschobenen Umbau der Bahnhofe und nimmt das Anliegen
zur Kenntnis.
Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis und weist darauf hin, dass nicht an allen
Haltestellen elektronische Abfahrtsanzeigen vorhanden sind. Verspatungen oder
Stérungen werden jedoch auf der 6V-Plus-App angezeigt. In der App kann jede
Haltestelle ausgew&hlt und die ndchsten Abfahrten oder Verbindungen in Echtzeit
angezeigt werden.




Verkehrs.

mittel
Passepartout

Kursbucl

nummer
Diverse

Pilotbetrieb

Diverse

Tarifzone

Escholzmatt-Thun

Passepartout

Pilotbetrieb

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Die Ortsteile Neuenkirch und Sempach Station befinden sich in der Tarifzone 26 und
Hellbiihl in der Zone 23. Dies fiihrt dazu, dass beispielsweise bei der Teilnahme an
Vereinsaktivititen innerhalb der Gemeinde eine zusétzliche Tarifzone gelést werden muss,
was zu Mehrkosten flihrt. Wir beantragen eine Zuweisung der drei Ortsteile zu derselben
Tarifzone (z.B. Uberlagerung der Zone 23 mit der Tarifzone 26 analog Situation im Gebiet
Waldibriicke, Inwil).

Der VVL soll im Rahmen seiner Méglichkeiten zum Erfolg des Pilotversuchs der touristischen
Buslinie Schallenberg und dariiber hinaus beitragen.

Begriindung

Gemeinde

Kenntnisnahme

am Zonenplan obliegen der Kompetenz des Tarifverbunds

ing b

Passepartout und werden nicht im Rahmen der Fahrplanverr |
Das Anliegen wird an den Tarifverbund Passepartout weitergeleitet.

Der VVL nimmt das Anliegen zur Kenntnis und weist darauf hin, dass er nicht
Besteller des Pilotbetriebs ist. Die Verantwortung fiir die touristische Buslinie
Schallenberg liegt bei den jeweiligen Bestellern.
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