L B i B VVL - Ubersicht
Ebene Losungsansatz Massnahme Code Titel Anwendungsfille OV und Wirkung it (Luzern)
‘Angebot und Verkiirzung Haltezeiten Einsatz Fahrzeuge mit hoher Tiiranzahl P1 Verkiirzung Haltezeiten - Einsatz Fahrzeuge mit hoher Tiiranzahl Lange Fahrgastwechselzeiten Hohe Akzeptanz fiir Stehplatze mittel mittel mittel Haltezeiten im Rahmen Konzept nicht untersucht. Im Rahmen neuer
Fahrzeug Fahrzeugbeschaffung zu priifen, ausserhalb vorliegender Studie
(Planung)
von F P2 Verkirzung iten - Auft von F Kurze Haltestellenabstande Gute a i it der neuen F mittel mittel mittel im Rahmen Konzept nicht untersucht. Grundsatzlich denkbar, konkrete
Anwendungsfélle rar
Fiihrung auf aufkommensschwachen Achsen Anpassung Linienfiihrung P3 Fihrung auf aufkommensschwachen Achsen - Anpassung Linienfiihrung Korridor mit sehr hohen Verlustzeiten Attraktive Alternativrouten, gute Erreichbarkeit der neuen Haltestellenstandorte, ausreichende hoch mittel-lang mittel grundsatzlich denkbar, konkrete Anwendungsfalle rar
Erschliessungswirkung
Strecke Busstrasse Neubau A1.1  Busstrasse - Neubau Uberstauung durch MIV Ausreichende Platzverhaltnisse hoch lang gross grundsatzlich denkbar, konkrete Anwendungsfalle rar
(Abschnitt)
Sperrung fiir MIV A1.2  Busstrasse - Sperrung fir MIV Uberstauung durch MIV Alternative Flihrungsmaoglichkeit MIV mittel-hoch lang gross grundsatzlich denkbar, konkrete Anwendungsflle rar
Umnutzung bestehende MIV-Spuren A13 - Umnutzung MV Uberstauung durch MIV Alternative Fiihrungsmaoglichkeit MIV mittel-hoch lang gross grundsatzlich denkbar, konkrete Anwendungsfalle rar
Physische Busspur Realisierung zusatzliche Fahrspur A2.1  Physische Busspur ieb - Realisierung Fahrspur Uberstauung durch MIV Ausreichende Platzverhéltnisse hoch lang gross einschrankender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
Umnutzung bestehende MIV-Spur A2.2  Physische Busspur ieb - Umnutzung MIV-Spur Uberstauung durch MIV Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden niedrig mittel gross
Physische Busspur Realisierung zusatzliche Fahrspur A3.1  Physische Busspur i i angig) - i Fahrspur Uberstauung durch MIV in beiden Richtungen Ausreichende a L i angiger MIV/ hoch lang gross inschré Faktor altnis >
Umnutzung bestehende MIV-Spur A3.2  Physische Busspur Ri i angig) - MIV-Spur Uberstauung durch MIV in beiden Richtungen Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden niedrig mittel gross
Physische Busspur (elektronisch geregelt) Realisierung zusatzliche Fahrspur A4 ySit Busspur geregelt) - Fahrspur Uberstauung durch MIV in beiden Richtungen L i gsabhangiger MIV, kurze Abschnittslange bzw. nicht zu hoch lang gross einschrénkender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
dichte Takte
Umnutzung bestehende MIV-Spur A4.2  Physische Busspur Ri geregelt) - L MIV-Spur Uberstauung durch MIV in beiden Richtungen Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden mittel mittel gross
Verlangerung physischer Busspur Realisierung zusatzliche Fahrspur A5.1  Verlangerung Busspur - Fahrspur Uberstauung durch MIV Ausreichende Platzverhéltnisse hoch lang gross einschrankender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
Umnutzung bestehende MIV-Spur A5.2 ang Busspur - U itzi bestehende MIV-Spur Uberstauung durch MIV Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden niedrig mittel gross
E-Busspur Withflow-Betrieb Temporare Umnutzung bestehende MIV-Spur A6 E-Busspur Withflow-Betrieb - Temporare Umnutzung bestehende MIV-Spur Uberstauung durch MIV, mehrere parallele Reserven Leistungsfahigkeit knapp, nicht zu dichte Takte mittel lang gross einschrankender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
Fahrspuren MIV
E-Busspur im Contraflow-Betrieb Temporare Umnutzung bestehende MIV-Spur A7 E-Busspur im Contraflow-Betrieb - Temporare L bestehende MIV-Spur Uberstauung durch MIV Lastrichtungsabhangiger MIV, Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden mittel lang gross einschrankender Faktor Platzverhaltnisse - zweckmassig
Realisierung Pfortneranlage Realisierung / Anpassung LSA fiir MIV/ A8 i ol - i ! LSA fir MIV Keine ogli it vor itatskritischem i a hoch lang gross einschrankender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
Knoten
Unabhangig vom Veloverkehr gefiihrter Busverkehr Separate Fiihrung Veloverkehr A9 Unabhangig vom Veloverkehr gefiihrter Busverkehr - Separate Fihrung Veloverkehr Gegenseitige Behinderung, Steigung Flachen fur separaten Velostreifen vorhanden mittel mittel-lang mittel einschrankender Faktor Platzverhaltnisse - zweckmassig
Keine Storungseinfliisse durch Parkierung g Parkierung im A10  Keine Storungseinfliisse durch Parkierung - { g im Einschrankung indigkeit durch 6 fir P: | Wille / Konzept zu Parkfeldreduktion niedrig kurz mittel einschrankender Faktor Platzverhaltnisse > zweckmassig
Gefahr / Parkiermandver
Ermogli erlaubte Streckenbegradigung, Vergrosserung Radien A1 erlaubte { indi - Radien Enge Radien aglich mit sta a U hoch lang mittel Mit Stadtraum i.d.R. unvertraglich, Geschwindigkeitserhdhung aus Sicht
Gesamtverkehr oftmals unerwiinscht > wenig zweckméssig
ortr U Fussverkehr Fussgangerstreifen mit LSA regeln A12.1 rir Fu: rkehr - Fi mit LSA regeln Lange iten an ur FG-Streife Hohes Fu wichtige F bindung, keine mittel kurz klein -> zweckmassig
Aufhebung Fussgangerstreifen A12.2 Vortri { il Fi - g F Lange iten an ur FG-Streife Niedriges F geringe gute Alternativen niedrig kurz klein Griinde und > nicht
Knoten Optimierung LSA-Steuerung Realisierung neue (Bus-)LSA K1.1 O LSA g - g neue (Bus-)LSA rtr an ion mit vor LSA muss beachtet werden mittel mittel gross -> zweckmassig
Knoten oder Fussgangerstreifen mit hohem
Fussverkehrsaufkommen
Einrichtung OV-Bevorzugung in LSA-Steuerung K1.2  Optimi LS - Einrichtung O\ in LSA g lange Wartezeiten an Knoten, keine OV-Priorisierung  Einbussen Leistungsfahigkeit kénnen aufgefangen werden mittel mittel mittel -> zweckmassig
Optimierung LSA-Steuerung und Anmeldemechanismus K1.3  Optimierung LSA-Steuerung - Optimierung LS, und lange Wartezeiten an Knoten, unzureichende OV- Einbussen Leistungsfahigkeit konnen aufgefangen werden niedrig kurz klein Aktuelle Situation in Luzern? - zweckmassig
Priorisierung
Busverkehr auf abweichendem Abbiegestreifen Ummarkierung K2 Busverkehr auf abweichendem Abbiegestreifen - Ummarkierung Uberstauung durch MIV Einbussen Leistungsfahigkeit konnen aufgefangen werden niedrig mittel mittel -> zweckmassig
Anderung Knotenform Anpassung Vortrittsregelung K3.1  Anderung Knotenform - Anpassung Vortrittsregelung Vortrittsbelastung Busverkehr Anpassung Vortrittsregelung kompatibel mit Leistungsfahigkeitsbetrachtungen niedrig mittel gross -> zweckmassig
Anpassung Knotenart K3.2 Anderung Knotenform - Anpassung Knotenart Lange iten an Ki Weiterhin geniigende Leistungsfahigkeit fir den MIV (bzw. keine Verschlechterung im Fall einer  mittel lang gross grundsatzlich denkbar, konkrete Anwendungsfalle rar
nicht auf allen Knotenzuflissen bereits ungentigenden Leistungsféhigkeit), kompatibel mit Strassenraumgestaltung
Durchschneiden Kreisel K3.3 Anderung Knotenform - Durchschneiden Kreisel Kreisel i a gl it zur Priorisi mittel lang gross Faktor altni >
Verkehrsflihrung Anderung Abbiegebeziehungen/Spurlayout K4 Verkehrsfiihrung - And g i Uberstauung / Einbussen durch Ausreichende Platzverhaltnisse, Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden mittel mittel mittel Einzelfallbetrachtung notwendig
Spurlayout/Abbiegebeziehungen
Optimierung Knotenzufahrt Verlangerung Abbiegespur K5.1 O g Ki t- ang ] Uberstauung Abbiegespur Ausreichende Platzverhaltnisse mittel mittel mittel -> zweckmassig
Busbevorzugungsanlage an Kreisel K5.2  Optimierung Ki t- an Kreisel Uberstauung durch MIV Reserven Leistungsfahigkeit vorhanden mittel mittel gross
Busbypass K5.3  Optil K t- Uberstauung durch MIV Ausreichende Platzverhaltnisse hoch mittel mittel
Verkehrsmanagement T lenkung (Information) K6 er - angi \g/-lenkung Uberstauung durch MIV ive Fahrur o it MIV mittel kurz individuell
Haltestelle Wartezeiten vor A als Mehrfach: (fur mehrere Busse) H1 Vermeidung Wartezeiten vor - \g als Mehrfach-F (fur mehrere Busse) Dichter Busverkehr mehrerer Linien Ausreichende Platzverhaltnisse mittel mittel individuell -> zweckmassig
Beschleunigung Haltestellenbedienung Umbau zu Fahrbahnhaltestelle (nicht tiberholbar) H2.1 t i \g - Umbau zu Fahrbahnhaltestelle (nicht tiberholbar) Haltebucht mit langer Wartezeit bei Ausfahrt Pulkbildung hinter Bus tberstaut keine zurtickliegenden Knoten mittel kurz mittel -> zweckmassig
Umbau zu Fahrbahnhaltestelle (tiberholbar) H2.2 g H i g - Umbau zu Fahrbahnhaltestelle (iberholbar) Haltebucht mit langer Wartezeit bei Ausfahrt Pulkbildung hinter Bus (iberstaut keine zuriickliegenden Knoten mittel kurz klein -> zweckmassig
Beschleunigung Wegfahrt Haltebucht mit elektronischer Ausfahrtsprioritat ausstatten H3.1 Wegfahrt - + mit i oritat lange Wartezeiten bei Ausfahrt an Bushaltestelle Pulkbildung hinter Bus tberstaut keine zurtickliegenden Knoten mittel mittel mittel -> zweckmassig
1/ i F El hinter Haltestelle H3.2 Beschleunigung Wegfahrt - Aufhebung / Verschiebung Fussgangerstreifen hinter Haltestelle Fussgangerstreifen vor Haltestelle Ausreichende Platz- und Sichtverhaltnisse niedrig kurz mittel -> zweckmassig
Optimierung Markierung / kleine bauliche Optimierung H3.3 g Wegfahrt - O Markierung / kleine bauliche Optimierung Fussgangerstreifen vor Haltestelle wusreichende Platz- und altni niedrig kurz individuell - zweckmassig
Spezialfall Ortliche Gegebenheit Individuelle Lésung X Ortliche Gegebenheit - Individuelle Lésung individuell orts- und ifi or
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